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1 INLEIDING

In opdracht van de gemeente Horst aan de Maas is door Kragten een akoestisch onderzoek uitgevoerd naar de

geluidbelastingen ten gevolge van het wegverkeerslawaai voor de saneringswoningen binnen het project Horst –
N556. Het betreffen de resterende saneringswoningen langs de N556 die nog niet in het eerdere akoestisch

onderzoek (ten behoeve van het saneringsprogramma Horst-Sevenum, rapport 20220321-HOT441-RAP-AKO-HS-
3.0, d.d. 21 maart 2022) waren opgenomen. Reden hiervoor was dat voor het traject van de N556 een

herstructurering was/is gepland. Destijds was nog niet (exact) bekend wat het nieuwe wegontwerp zou worden.
Inmiddels is dit wel bekend en zijn er tekeningen van het nieuwe wegontwerp aangeleverd. De werkzaamheden

voor de herstructurering staan gepland voor 2025/2026. Aanleiding voor het akoestisch onderzoek is de
aanvraag voor uitvoeringssubsidie ten behoeve van het saneringsprogramma.

De Wet geluidhinder (Wgh) voorziet in een regeling op basis waarvan in situaties waar bestaande woningen en

andere geluidgevoelige bestemmingen langs een bestaande weg een te hoge geluidbelasting ondervinden,
geluidbeperkende en geluidwerende maatregelen kunnen worden getroffen. Dit worden ook wel

saneringssituaties genoemd. In artikel 88 Wgh is omschreven welke situaties als saneringssituaties worden

aangemerkt. Het gaat hier onder andere om woningen die op 1 maart 1986 aanwezig waren én vóór 1 januari
1982 in het bestemmingsplan zijn opgenomen. Voor deze woningen waar een hogere geluidbelasting (> 60

dB(A) etmaalwaarde) ondervonden wordt vanwege een weg (peildatum 1 maart 1986) en gemeld zijn bij het
ministerie is sprake van een saneringssituatie. Conform het Besluit Geluidhinder dient voor deze woningen een

programma van maatregelen te worden opgesteld.

Voorliggend onderzoek betreft het akoestisch onderzoek voor de saneringswoningen binnen de kern Hegelsom
(26 woningen langs de N556 Horsterweg/Stationsstraat) en de kern Horst (2 woningen langs de N556

Stationsstraat). Het betreffen in totaal 28 woningen.

De volgende akoestisch onderzoeken zijn destijds uitgevoerd in verband met de aanvraag voor
voorbereidingssubsidie de sanering verkeerslawaai:

- Voor de saneringswoningen Pastoor Debijestraat 95 en de Gasthuisstraat 74: rapport 16.576.01-03,
“Akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai Ten behoeve van saneringswoningen N556 en

Venrayseweg, gemeente Horst aan de Maas”, 5 juli 2018.
- Voor de overige saneringswoningen: rapport 20190128-HOT441-RAP-AKO-2.0, “Aanvraag

voorbereidingssubsidie ten behoeve van de resterende saneringswoningen, Horst aan de Maas”, 28
januari 2019.

Voorliggende rapportage betreft een gedetailleerd akoestisch onderzoek ten behoeve van het
saneringsprogramma. In verband met de subsidieaanvraag zijn de geluidbelastingen bepaald voor peiljaar

2035 ter plaatse van de saneringswoningen.

Het onderzoek is uitgevoerd volgens de regels van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012. In voorliggende
rapportage zijn de uitgangspunten en rekenresultaten weergegeven.
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2 UITGANGSPUNTEN

2.1 Situering
Het onderzoeksgebied betreft de saneringswoningen langs de N556 buiten bebouwde kom van Hegelsom (26
woningen) en binnen de bebouwde kom van Horst (2 woningen). In bijlage B2 is een situering van de

betreffende adressen van de saneringswoningen weergegeven. In navolgende afbeelding is de situering van het
onderzoeksgebied weergegeven.

Afbeelding 1 Aandachtsgebied akoestisch onderzoek (rood gemerkte wegvakken/lijnen)

In het voorliggende onderzoek zijn de geluidbelastingen ter plaatse van de genoemde saneringswoningen

vanwege de maatgevende weg bepaald. Daarnaast zijn voor de saneringswoningen de gecumuleerde

geluidbelastingen berekend vanwege alle relevante zoneplichtige omliggende (spoor)wegen. Hiervoor zijn in dit
onderzoek de volgende wegen betrokken: Asdonckerweg, Fabriekstraat, Handelsstraat, Hesselenweg,

Industriestraat, Industrieweg, Losweg, Pastoor Debijestraat, Sint Jorisweg, Spoorweg, Stationsstraat (N556 tot P+R
station Horst-Sevenum), Van Elzenweg, Westsingel en de spoorlijn Venlo-Nijmegen.

Opgemerkt wordt dat de saneringswoning Stationsstraat 143 te Hegelsom inmiddels is gesloopt. Deze woning

maakt geen onderdeel meer uit van het saneringsonderzoek. Daarnaast is de Stationsstraat 162, conform BAG-

gegevens, een industriefunctie. Dit adres komt daardoor niet in aanmerking voor subsidie.
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2.2 Verkeersgegevens
De gehanteerde verkeersgegevens zijn aangeleverd door de gemeente Horst aan de Maas. Het betreffen
prognosegegevens voor het jaar 2040 en zijn afkomstig van het verkeersmodel1 dat is opgesteld voor de

herinrichting van de N554. De herinrichting van de N554 heeft invloed op de verkeersstromen in en rond Horst,
waaronder de N556. Bij het opstellen van het verkeersmodel inclusief herinrichting is het verkeersmodel van regio

Noord-Limburg2 als basis gebruikt. Ook voor het traject van de N556 is een herstructurering gepland. De
herstructurering van de N556 betreft met name een minimale verplaatsing van de wegligging en heeft geen

verdere invloed op de verkeerstromen op de omliggende wegen. Bij de herstructurering van de N556 zal de

snelheid worden verlaagd van 80 km/uur naar 60 km/uur.

Naast de voorziene herstructurering van de N556 was reeds een nieuwe rotonde voorzien ter hoogte van het
adres Spoorweg 2 (voormalige Rabobank). De aanleg van de rotonde valt buiten het traject van de

herstructurering van de N556.
In het kader van de aanleg van de rotonde is in 2021 een ruimtelijke procedure doorlopen (bestemmingsplan

“Stationsomgeving”, vastgesteld d.d. 2 december 2021) en is een akoestisch onderzoek hiervoor uitgevoerd. Uit
het akoestisch onderzoek is gebleken dat bronmaatregelen noodzakelijk zijn om de geluidbelasting te reduceren.

Hiervoor wordt ten zuiden en ten noorden van de rotonde een stiller asfalt (konWéCity 5) aangebracht. De
rotonde zal voorzien worden van het asfalttype geoptimaliseerd uitgeborsteld beton. Naast de aanleg van de

rotonde zal ook een nieuwe verbindingsweg worden aangelegd vanaf de rotonde naar de parkeerterreinen ter
hoogte van station Horst-Sevenum. De oorspronkelijke verbindingsweg (Stationsstraat) komt hiermee te vervallen.

De aanleg van de rotonde en de nieuwe verbindingsweg is gepland voor 2026. Het wegontwerp hiervan is
inmiddels wel nog gewijzigd ten opzichte van het vastgestelde bestemmingsplan.

Door de gemeente Horst aan de Maas zijn de verkeersprognoses voor 2030 en 2040 aangeleverd voor de

autonome situatie (zonder herinrichting). Deze verkeersgegevens zijn gebaseerd op het basismodel voor het jaar
2018. Het basisjaar is in verband met de beschikbaarheid van gegevens (tellingen, inwoners en arbeidsplaatsen)

vastgesteld op 2018. De verkeersproductie van speciale publiekstrekkers (zoals Station Horst-Sevenum) zijn als
extra ritten toegevoegd aan het verkeersmodel. Voor de prognose voor 2030 is uitgegaan van sociaal-

economische ontwikkelingen, demografische ontwikkelingen (inwonersaantallen, arbeidsplaatsen), autonome
ontwikkelingen van het verkeer (ritproductie, autobezit) en ruimtelijke ontwikkelingen (zowel binnen als buiten de

gemeente Horst aan de Maas). Relevante ruimtelijke ontwikkelingen zijn onder andere: Greenport, Sevenum
Kruisweide, Sevenum Stapakker.

Om te komen tot een prognose voor het jaar 2035 zijn de intensiteiten voor de autonome situatie lineair

geïnterpoleerd. Het groeipercentage dat hieruit volgt is tevens gehanteerd om de prognosegegevens voor het jaar
2040 terug te rekenen naar het akoestisch maatgevend jaar 2035.

De aangeleverde verkeersgegevens zijn opgenomen in bijlage B1.

De verkeersgegevens van de spoorlijn Venlo-Eindhoven zijn afkomstig uit het Geluidregister zoals opgenomen in

de Centrale Voorzieningen Geluidgegevens (CVGG)3. Voor dit onderzoek is gebruik gemaakt van een download
van 31 december 2023.

De in het rekenmodel gehanteerde etmaalintensiteiten van de wegen zijn in de tabel 1 samengevat. Een

totaaloverzicht van de gehanteerde etmaalintensiteiten en de berekening van de intensiteiten voor het
prognosejaar 2035 van alle beschouwde wegen (inclusief de wegen ten behoeve van de cumulatie) zijn

opgenomen in bijlage B1.

1 Digitaal verkeersmodel: ‘N554_NL0403_2040H_GeoMilieu’, aangeleverd d.d. 16 april 2024, opgesteld door
RoyalHaskoningDHV
2 Nebula: ‘Verkeersmodel Limburg: 01 Noord-Limburg (BH5787) – NoordLimburg2040H ()’
3 https://www.geluidgegevens.nl/geluidregister/kaart
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Tabel 1 Verkeersgegevens

Weg Van … tot Etmaal-
intensiteiten

2035

[mvt/etmaal]

Snelheid
[km/uur]

asfalttype

N556

Horsterweg (N556) Spoorstraat - Industrieweg 12.616 80 DAB

Horsterweg (N556)

Industrieweg – nieuwe
verbindingsweg station Horst-
Sevenum

12.783 60
DAB,

KonweCity 5

Horsterweg (N556)
Rotonde nieuwe verbindingsweg
station Horst-Sevenum

5.682 tot
7.088

30
Geoptimaliseerd

uitgeborsteld
beton

Stationsstraat (N556)
nieuwe verbindingsweg station
Horst-Sevenum – Asdonckerweg

10.496 60 KonweCity 5,

Stationsstraat (N556) Asdonckerweg – Sint Jorisweg 10.625 60 KonweCity 5

Stationsstraat (N556) Sint Jorisweg – Van Elzenweg 9.737 60 KonweCity 5

Stationsstraat (N556) Van Elzenweg – Handelstraat 17 9.972 60 KonweCity 5

Stationsstraat (N556) Handelstraat 17 - Handelstraat 9.868 50 KonweCity 5

Stationsstraat (N556) Rotonde Handelstraat
5.384 tot
5.8219

30 DAB

Stationsstraat (N556) Handelstraat – Westsingel 8.236 50 KonweCity 5

Stationsstraat (N556) Rotonde Westsingel
4.510 tot

4.807
30 DAB

Stationsstraat (N556) Westsingel – Gasthuisstraat 6.235 50 KonweCity 5

Stationsstraat (N556)
Gasthuisstraat – Hertog
Arnoldstraat

5.491 50 KonweCity 5

Overige wegen
Industrieweg 256 50 DAB
Losweg 129 50 DAB
Nieuwe
verbindingsweg
richting Station Horst-
Sevenum

2.000 60 DAB

Spoorweg
4.153 tot

4.604
60 DAB

Asdonckerweg 127 60 DAB
Sint Jorisweg 892 60 DAB
Van Elzenweg 232 60 DAB
Pastoor Debijestraat 2.147 50 DAB
Handelstraat 2.528 50 DAB
Hesselenweg 465 tot 471 50 DAB
Industriestraat 764 50 DAB
Fabriekstraat 102 50 DAB
Westsingel 3.833 50 DAB
Gasthuisstraat 633 30 DAB

DAB = referentiewegdek

2.3 Rekenmethode
De te verwachten geluidbelastingen zijn bepaald conform Standaard Rekenmethode II zoals beschreven in het

Reken- en meetvoorschrift geluid 2012. Hiertoe is gebruik gemaakt van het computerprogramma Geomilieu,
versie 2023 versie 3.
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De omgeving van het plan is gemodelleerd overeenkomstig de aangeleverde tekeningen en kadastrale

ondergronden (www.pdok.nl). Hierbij is voor de zachte bodems uitgegaan van bodemfactor 1,0. Voor de

bebouwde gebieden waar sprake is van een mix van harde en zachte bodemgebieden is uitgegaan van

bodemfactor 0,5. Buiten de gemodelleerde bodemgebieden wordt gerekend met een akoestisch reflecterende
bodem (bodemfactor 0,0). In bijlage B3 is een overzicht opgenomen ten aanzien van de invoergegevens van de

objecten, bodemgebieden en andere relevante parameters zoals deze in het rekenmodel zijn opgenomen.

De geluidbelastingen zijn invallend bepaald ter plaatse van de gevels van de woningen op een rekenhoogte van
1,5 meter boven elke verdiepingsvloer, uitgaande van een verdiepingshoogte van 3 meter.
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3 REKENRESULTATEN

3.1 Geluidbelastingen 2035
Voor de N556 zijn de geluidbelastingen ter plaatse van de saneringswoningen inzichtelijk gemaakt in de
toekomstige situatie 2035 inclusief herstructurering (en aanleg rotonde). In bijlage B4 zijn de rekenresultaten uit

het rekenmodel opgenomen. In bijlage B6 is een overzichtstabel met de berekende geluidbelasting per adres
opgenomen.

De berekende geluidbelasting Lden vanwege de maatgevende weg N556, inclusief de aftrek ex artikel 110g van

de Wet geluidhinder, bedraagt 55 dB tot 66 dB. De hoogste geluidbelasting wordt berekend ter plaatse van
Stationsstraat 164.

3.2 Cumulatie
In paragraaf 3.1 en 3.2. zijn de resultaten per afzonderlijke weg beschreven. Daarnaast worden ook de
gecumuleerde geluidbelastingen inzichtelijk gemaakt. Bij het bepalen van de gecumuleerde geluidbelasting is

rekening gehouden met de voor de saneringswoningen maatgevende weg (N556). Daarnaast is rekening
gehouden met de relevante wegen waarvan de saneringswoningen zijn gelegen binnen de geluidzone. De

gecumuleerde geluidbelastingen (Lcum) zijn bepaald conform hoofdstuk 2 van het Reken- en Meetvoorschrift Geluid
2012.

Ten aanzien van de cumulatie zijn alleen de geluidbijdragen van de betreffende (spoor)weg meegenomen indien

de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden. Dit betreft een geluidbelasting van 48 dB (inclusief aftrek ex art.
110g Wgh) vanwege wegverkeer en 55 dB vanwege railverkeer.

De berekende gecumuleerde geluidbelasting Lcum, exclusief de aftrek ex artikel 110g van de Wet geluidhinder,

bedraagt 52 dB tot 72 dB. In bijlage B5 is de tabel met gecumuleerde geluidbelastingen opgenomen. Uit de
berekeningen blijkt dat alleen de geluidbelasting vanwege de N556, Pastoor Debijestraat en de spoorlijn Venlo-

Nijmegen ter plaatse van enkele saneringswoningen meer dan voorkeursgrenswaarde van 48 dB bedraagt. De
geluidbijdrage vanwege deze (spoor)wegen is bij de betreffende woningen in de tabel opgenomen. De

bijdragen van de overige wegen zijn niet in de overzichtstabel opgenomen.

3.3 Afweging overige maatregelen
Om de geluidbelasting verder te reduceren zijn verschillende maatregelen denkbaar. De Wet geluidhinder

hanteert daarin de voorkeursvolgorde: bronmaatregelen, overdrachtsmaatregelen, maatregelen aan de woning,
bestemmingswijziging.

Bronmaatregelen

Op de N556 is reeds een stiller asfalt (KonweCity 5) gelegen. Op (een deel van) de N556 zijn
verkeersmaatregelen voorzien. Daar waar verkeersmaatregelen zijn voorzien wordt ook een geluidreducerend

asfalttype aangebracht. Daarnaast wordt in het kader van de reconstructie van de rotonde ter hoogte van de
Spoorweg 2 een geluidreducerend asfalt (konWéCtiy 5) aangebracht. Ter plaatse van de rotondes is sprake van

wringend verkeer, waardoor het – vanwege de levensduur van het asfalt en bijbehorende extra kosten – niet
rendabel is hier stiller asfalt toe te passen.

Overdrachtsmaatregelen
De mogelijkheid voor overdrachtsmaatregelen (schermen) worden navolgend per cluster besproken.
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Cluster N556 (Spoorstraat tot Handelstraat/komgrens Horst)

De woningen langs het wegvak zijn gelegen buiten de bebouwde kom. Het betreffen met name vrijstaande
woningen of 2-aaneengesloten woningen. Het toepassen van een geluidscherm zal de toegang tot de woning en

het perceel belemmeren. Tevens zal het zicht vanuit de woning ontnomen worden. Het toepassen van
geluidsschermen in deze situatie is vanuit stedenbouwkundig en verkeerskundig oogpunt ongewenst. Verder

ontbreekt de ruimte voor de plaatsing van een scherm.

Cluster N556 (Handelstraat/komgrens Horst tot Hertog Arnoldlaan)

De woningen langs het wegvak zijn gelegen binnen de bebouwde kom. Het betreffen met name vrijstaande
woningen of 2-aaneengesloten woningen. Het toepassen van een geluidscherm zal de toegang tot de woning en

de in-/uitrit belemmeren. Tevens zal het zicht vanuit de woning ontnomen worden. Het toepassen van
geluidsschermen in deze situatie is vanuit stedenbouwkundig en verkeerskundig oogpunt ongewenst. Verder

ontbreekt de ruimte voor de plaatsing van een scherm.

Gevelmaatregelen
Het saneringsprogramma voorziet niet in het toepassen van bron- en/of overdrachtsmaatregelen. Subsidie wordt

aangevraagd voor onderzoek naar de binnenniveaus en, indien niet aan het binnenniveau wordt voldaan, het
treffen van gevelmaatregelen bij de saneringswoningen.
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4 CONCLUSIE

In opdracht van de gemeente Horst aan de Maas is door Kragten een akoestisch onderzoek uitgevoerd naar de

geluidbelastingen ten gevolge van het wegverkeerslawaai voor de saneringswoningen binnen het project Horst –
N556. Het betreffen de resterende saneringswoningen langs de N556 die nog niet in het eerdere akoestisch

onderzoek (ten behoeve van het saneringsprogramma Horst-Sevenum, rapport 20220321-HOT441-RAP-AKO-HS-
3.0, d.d. 21 maart 2022) waren opgenomen.

Voorliggend onderzoek betreft een actualisatie van het akoestisch onderzoek opgesteld voor de aanvraag tot

voorbereidingssubsidie. Het onderzoek is uitgevoerd ten behoeve van het opstellen van een saneringsprogramma.

In verband met de subsidieaanvraag zijn de geluidbelastingen in het peiljaar 2035 bepaald ter plaatse van de
saneringswoningen. Het onderzoek is uitgevoerd volgens de regels van het Reken- en meetvoorschrift geluid

2012.

Het saneringsprogramma voorziet niet in het toepassen van bron- en/of overdrachtsmaatregelen. Subsidie wordt

aangevraagd voor onderzoek naar de binnenniveaus en, indien niet aan het binnenniveau wordt voldaan, het
treffen van gevelmaatregelen bij de saneringswoningen.
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B1 VERKEERSGEGEVENS





Intensiteiten 2018



Intensiteiten 2018



Intensiteiten 2018





Intensiteiten 2030



Intensiteiten 2030



Intensiteiten 2030





Intensiteiten 2040



Intensiteiten 2040



Intensiteiten 2040



ID Wegnaam van..tot Etmaal2030 Etmaal2040 Etmaal2040 Etmaal2035 Etmaal2035 Groeipercentage
autonoom autonoom Verkeersmaatregelen autonoom Verkeersmaatregelen 2040-2035

1 Horsterweg (N556) Spoorstraat - Industrieweg 13202 14737 13308,84 13970 12616 0,948
2 Horsterweg (N556) Industrieweg - Spoorweg 13202 14737 13485,12 13970 12783 0,948
3 Stationsstraat (N556) Spoorweg - Asdonckerweg 10797 12081 11084,76 11439 10496 0,947
4 Stationsstraat (N556) Asdonckerweg - Sint Jorisweg 10933 12225 11217,56 11579 10625 0,947
5 Stationsstraat (N556) Sint Jorisweg - Van Elzenweg 10037 11203 10271,64 10620 9737 0,948
6 Stationsstraat (N556) Van Elzenweg - Handelstraat 17 10281 11467 10516,04 10874 9972 0,948
7 Stationsstraat (N556) Handelstraat 17 - Handelstraat 10281 11467 10406,2 10874 9868 0,948
8 Stationsstraat (N556) Rotonde N556-Handelstraat ZW 6029,24 5623 0,933
9 Stationsstraat (N556) Rotonde N556-Handelstraat ZO 5772,08 5384 0,933

10 Stationsstraat (N556) Rotonde N556-Handelstraat NO 5921,2 5523 0,933
11 Stationsstraat (N556) Rotonde N556-Handelstraat NW 6239,44 5819 0,933
12 Stationsstraat (N556) Handelstraat - Westsingel 8409 9717 8830,08 9063 8236 0,933
13 Stationsstraat (N556) Rotonde N556-Westsingel ZW 5152,36 4807 0,933
14 Stationsstraat (N556) Rotonde N556-Westsingel ZO 4834,08 4510 0,933
15 Stationsstraat (N556) Rotonde N556-Westsingel NO 4943,4 4612 0,933
16 Stationsstraat (N556) Rotonde N556-Westsingel NW 5100,04 4758 0,933
17 Stationsstraat (N556) Westsingel - Gasthuisstraat 6385 7373 6682,24 6879 6235 0,933
18 Stationsstraat (N556) Gasthuisstraat - Hertog Arnoldstraat (rijbaan noord) 2439,9 2276 0,933
19 Stationsstraat (N556) Gasthuisstraat - Hertog Arnoldstraat (rijbaan zuid) 3444,8 3214 0,933

18+19 Stationsstraat (N556) Gasthuisstraat - Hertog Arnoldstraat 5624 6494 5884,7 6059 5491 0,933

20 Industrieweg 258 306 277,8 282 256 0,922
21 Losweg 130 155 140,04 143 129 0,919
22 Stationsstraat rijbaan zuid (1) 564,28 541 0,959
23 Stationsstraat rijbaan zuid (2) 554,56 532 0,959
24 Stationsstraat rijbaan noord (1) 506,92 486 0,959
25 Stationsstraat rijbaan noord (2) 498,28 478 0,959
26 Stationsstraat rijbaan zuid+noord (3) 1052,88 1010 0,959
27 Spoorweg rijbaan zuid (1) 2579,96 2474 0,959
28 Spoorweg rijbaan zuid (2) 2564,72 2460 0,959
29 Spoorweg rijbaan noord (1) 2220,56 2129 0,959
30 Spoorweg rijbaan noord (2) 2208,32 2118 0,959
31 Spoorweg rijbaan zuid+noord (3) 4386 4778 4330,16 4582 4153 0,959
32 Asdonckerweg 135 144 131,44 140 127 0,969
33 Sint Jorisweg 915 1041 949,48 978 892 0,939
34 Van Elzenweg 245 264 240,28 255 232 0,964
35 Pastoor Debijestraat 2280 2442 2220,52 2361 2147 0,967
36 Handelstraat 2804 2777 2516 2791 2528 1,005
37 Hesselenweg (1) 503 537 480,44 520 465 0,968
38 Hesselenweg (2) 503 537 486,36 520 471 0,968
39 Industriestraat N556 - Industriestraat 13 777,68 764 0,983
40 Industriestraat Industriestraat 13 - Fabriekstraat 111 115 104,2 113 102 0,983
41 Fabriekstraat 111 115 104,2 113 102 0,983
42 Westsingel 4016 4404 4009,28 4210 3833 0,956
44 Gasthuisstraat 661 737 667,16 699 633 0,948
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B2 SITUERING SANERINGSWONINGEN
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B3 INVOERGEGEVENS REKENMODEL
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B4 REKENRESULTATEN
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B5 CUMULATIE











B6 OVERZICHTSTABEL GELUIDBELASTINGEN
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B7 TEKENINGEN



60

6
0

6
0

6
0

6
0

6
0

6
0

6
0

6
0

Parkweg 1a

6121 HV Born

Postbus 44

6120 AA Born

Tel

Mail

Web

+31 (0)46 458 22 22

info@plangroep-heggen.nl

www.plangroep-heggen.nl

Bezoekadres Postadres

Heggen
Plangroep

DEFINITIEF



L
E

T 
O

P
L

E
T O

P

6
0

6
0

6
0

5
0

Parkweg 1a

6121 HV Born

Postbus 44

6120 AA Born

Tel

Mail

Web

+31 (0)46 458 22 22

info@plangroep-heggen.nl

www.plangroep-heggen.nl

Bezoekadres Postadres

Heggen
Plangroep

DEFINITIEF



Parkweg 1a

6121 HV Born

Postbus 44

6120 AA Born

Tel

Mail

Web

+31 (0)46 458 22 22

info@plangroep-heggen.nl

www.plangroep-heggen.nl

Bezoekadres Postadres

Heggen
Plangroep

DEFINITIEF



5
0

Parkweg 1a

6121 HV Born

Postbus 44

6120 AA Born

Tel

Mail

Web

+31 (0)46 458 22 22

info@plangroep-heggen.nl

www.plangroep-heggen.nl

Bezoekadres Postadres

Heggen
Plangroep

DEFINITIEF


	Sheets and Views
	SITUATIE BESTAAND (K&L)

	Sheets and Views
	SITUATIE BESTAAND (K&L)

	Sheets and Views
	SITUATIE BESTAAND (K&L)

	Sheets and Views
	SITUATIE BESTAAND (K&L)


