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Voorwoord 

 
Als gemeente West land staan we voor een breed scala aan opgaven die we komende jaren 

vorm moeten geven. Niet a l leen de woningbouwopgave,  maar ook k l imaatadaptat ie, duur-

zaamheid, volksgezondheid en een inc lus ieve samenleving  z i jn thema’s waar  wi j  op inzet-

ten.  Voor  a l le opgaven geldt  dat  z i j  een impact hebben op de (beschikbare) openbare 

ru imte. Waarbi j  we werken aan een andere focus:  n iet ‘het recht  van de snels te’ a ls u it -

gangspunt ,  maar ‘het  recht  op een aantrekkel i jke leef -  en verbl i j fsomgeving’ .  Meer aandacht 

voor  de voetganger  werkt daar in a ls een verbindende factor.  

 

Met d it  eers te voetgangersbele idsplan zet ten wi j  in Westland de komende jaren in op  een 

volwaardige p lek voor  de voetganger. Het te voet kunnen bereiken van voorz ieningen en 

recreat iegebieden,  zoals onze dorpscentra en het  kust -  en duinengebied moet vanzel fspre-

kend z i jn .  Onze focus de komende jaren is  dan ook het  creëren van een dekkend wandel-

netwerk  in  West land waar in het  mogel i jk  is  van dorpskern naar  dorpskern te lopen .  Ook 

vanuit  de dorpskernen moeten de recreat iegebieden lopend bereik t kunnen worden. Omdat 

iedereen op de eerste p laats een voetganger is ,  loont het ook voor iedereen om te inves-

teren in lopen.  Een aantrekkel i jke voetgangersvr iendel i jke omgeving  heef t  een posi t ieve 

impact  op de lokale economie, op de gezondheid van onze inwoners, de leefbaarheid in 

onze dorpskernen en de socia le samenhang  binnen de gemeente.  

 

We wi l len een gemeente z i jn  waar de voetganger ru im baan kr i jgt  en lopen aantrekkel i jk ,  

ve i l ig,  toegankel i jk  en vanzelfsprekend is .  Dát  is  onze focus voor  de komende jaren .  

 

 

Peter Valstar  (wethouder  Mobi l i te i t ,  Economie, Arbeidsmigrat ie en Energietransi t ie) ,  

Anko Goudswaard (wethouder Sport ,  Recreat ie, Onderwi js en Organisat ie)  en 
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1. Inleiding 
Lekker u itwaaien op het s trand,  een ommet je door het Pr insenbos of lopend naar de super-

markt :  in  West land verplaatsen we ons al lemaal  a ls  voetganger.  Soms is  dat  recreat ief,  om 

even te ontspannen en een fr isse neus te halen.  En soms is  dat om funct ionele r edenen,  

zoals  het  doen van boodschappen of lopen naar  de bushal te op weg naar  werk.  Recente l i jk  

b leek u it  een enquête van het RIVM dat nergens in de prov inc ie Zuid -Hol land meer  wande-

laars z i jn dan in West land. Veel verp laats ingen worden geheel te voet afge legd, en nage-

noeg al le  verp laats ingen beginnen en eindigen te voet .   

1.1  Waarom voetgangersbeleid? 

Lopen is  de goedkoopste en meest toegankel i jke vervoerswi jze d ie er bestaat.  Het  ru imte-

bes lag van een voetganger  is heel  k le in in  vergel i jk ing met de auto.  Daardoor  is  lopen 

ru imtel i jk  gez ien de meest eff ic iënte vervoerswi jze waarop ingezet  kan worden.  Toch v inden 

veel  verp laats ingen in West land nog p laats met de auto,  zel fs  op k leinere afs tanden.  Re-

creat iegebieden en voorz ieningen zi jn  niet  a lt i jd  goed te voet  bereikbaar.  Het  Pr insenbos 

in Naaldwi jk is  b i jvoorbeeld a l leen bereikbaar  v ia  f iets-  en auto infrast ructuur. Voor  cen-

trumgebieden, waar men funct ioneel terecht kan voor de dagel i jkse benodigdheden, is  het 

van belang dat iedereen h ier gemakkel i jk  lopend kan komen. Ook is het noodzakel i jk  dat  

looproutes en overs teekplaatsen vei l ig  z i jn  inger icht ,  zodat  het  voor  iedereen aantrekkel i jk  

en comfortabel is  deze  te gebruiken.  

  

De druk op de openbare ru imte , d ie voetgangers  delen met  andere vervoerwi jzen,  neemt 

steeds meer  toe. Extra woningbouw zorgt  ook voor  meer  verkeer  op de weg. In de Mobi l i -

te i tsv is ie West land 2040 is  voor  de voetganger  meer  aandacht gevraagd.  En een goede 

bereikbaarheid is  voor de gemeente West land ook economisch een van de belangr i jks te 

p i j lers.  Ook vanui t  de gemeenteraad is de noodzaak om in te zetten op de voetganger  geuit  

in een in 2024 aangenomen mot ie om te s treven naar een dekkend en ro ls toeltoegankel i jk  

wandelnetwerk  b innen de gemeente West land dat  ook aanslu it  op wandelgebieden in de 

oml iggende gemeenten,  waarbi j  de dorpen onder l ing met  elkaar  verbonden worden en het 

netwerk  aanges loten wordt  op de West landse kust .  

 

De voetganger  is d ivers (z ie  F iguur  1) en brengt een aanta l  vraagstukken met  z ich mee:  

Hoe zorg je ervoor dat  lopen in Westland een vanzelfsprekende wi jze van verplaatsen 

wordt? Wat is er nodig voor een aantrekkel i jke loopomgeving? Wanneer  is  lopen voor inwo-

ners  een goed a lternat ief voor  andere vervoerswi jzen ,  zoals  de auto? Ook het  inzet ten op 

duurzaamheid,  behoud van natuur,  luchtkwal i te i t  en de a lgehele gezondheid van inwoners  

z i jn  belangr i jke argumenten om act ieve vervoerswi jzen zoals lopen en f ietsen meer te s t i-

muleren. De manier waarop we dat doen hebben we uitgewerkt in  d it  voetgangersbele ids-

p lan.  
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Figuur  1  Wat  i s  een voetganger?  

1.2 Ambitie en doelen 

Om zich te verp laatsen b innen de bebouwde kom k iezen i nwoners  van de gemeente West-

land het  meest voor lopen . We verbinden de dorpskernen met e lkaar zodat  vei l ig  van dorps-

kern naar  dorpskern gelopen kan worden.  We verbeteren de komende jaren de vei l igheid  

en toegankel i jkheid van de openbare ru imte voor  voetgangers b innen de gemeente. Zo zor-

gen we ervoor dat  n iemand wordt beperk t in  z i jn  of haar  mobi l i te i t ,  deelname  aan de maat-

schappij  of  het  socia le leven.  

 

Om deze ambit ie te kunnen bereiken s te l len  we onszelf  de volgende doelen :  

 
 

In 2028 voeren we een tussenevaluat ie u it  waarbi j  we met een enquête vasts te l len in hoe-

verre we goed op weg zi jn  om de doelen te behalen.  Indien nodig kunnen we daarmee 

bi js turen.  

 

Om deze doelen te bereiken z i jn dr ie p i j lers  u itgewerkt  waarmee we in West land  aan de 

s lag gaan:  

-  Ruim, vei l ig,  bereikbaar en toegankeli jk  

-  Aantrekkel i jk  en vanzelfsprekend  

-  Sociaal en act ief  

 

In  de hoofdstukken 4, 5 en 6 z i jn deze p i j lers  verder u itgewerkt .  

 
1 Met  een enquête  onderzoeken we in  2028 en i n  2030 hoe men lopen in  Wes t l and beoordee l t ,  we lke ver -

p laats ing men k i es t  voor  kor te  a fs tanden en o f  Wes t l anders  bekend z i j n  met  de voorde len van l open.  

 

Wat is 
een voet-
ganger? 

In  2030:  

❖  beoordelen Westlanders lopen in West land met een gemiddeld rappor tc i j fer  

van minimaal een 8  

❖  is  lopen de meest gebruikte verplaats ingsmethode voor  kor te verplaats ingen 

(<1 k i lometer)  

❖  zi jn  Westlanders  bekend met de voordelen van lopen 1  
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1.3 Overlap beleidsvelden 

Voetgangersbeleid s taat n iet op z ichzelf ,  maar heef t  raakvlakken met andere beleidsstuk-

ken van de gemeente.  Denk aan de Kustv is ie waar in onder andere de bereikbaarheid van 

de s tranden een p lek heeft  en het creëren van vei l ige en toegankeli jke looproutes tussen 

de dorpskernen en de kust .  Of  het  Beheerkader  Spelen,  waar in looproutes van en naar 

speelplekken en een focus op bewegen in het  a lgemeen wordt  u i tgewerkt .  Maar  ook het 

Act ieplan Groen (Groen = Goud) waar in b i jvoorbeeld  leefbaarheid en h it tes tress word en 

bel icht .  Beide aspecten hebben inv loed op het gebruik van de openbare ru imte, want ook 

voetgangers  verplaatsen z ich het l iefs t in  een groene omgeving.  Het  streven naar  een be-

weegvr iendel i jke omgeving,  zoals  u i tgewerkt in  het  Act ieplan sport ,  spelen en bewegen, 

heeft  ook zeker  raakv lakken met  di t  bele idsstuk.  De over lap tussen voetgangersbele id en 

andere bele ids thema’s  is  een kans om de voetganger een meer  prominente p lek  te geven 

in de gemeente.  

1.4 Proces 

Input voor d i t  bele idsplan komt u i t  d iverse hoeken. Enerz i jds  hebben we l i teratuuronderzoek 

gedaan om een beeld te kr i jgen b i j  landel i jk  en prov inc iaal bele id en bele id b i j  andere 

gemeenten. Ook z i jn  er  een aantal  trends en ontwikkel ingen in beeld gebracht  d ie le iden 

tot meer of ju ist  minder lopen.  Dat  geeft  houvast  bi j  het  formuleren van effect ieve maatre-

gelen.  

Daarnaast hebben een aantal  ex terne en interne belangenbehart igers informat ie aangele-

verd.  Zoals  het  Platform Gehandicapten Westland d ie hun bev indingen en verbeterpunten 

voor  lopen in West land hebben aangedragen.  Met een grootschal ige enquête is de input  

van inwoners  gevraagd over  hun beleving van lopen in West land.  Immers:  vooral  voor  hen 

proberen we de s i tuat ie te verbeteren.  

Intern is een mult id isc ip l inaire projectgroep opgezet  waarbi j  adv iseurs van bele ids terre inen 

zoals  toer isme en recreat ie, economie, s tedenbouw, WMO en verkeer  samen hebben ge-

werk t aan d it  bele idsplan.  Daarnaast  is  afgestemd met wegbeheerders en adv iseurs  groen, 

vanwege de direc te raakv lakken van lopen met  het  onderhoud van de voetpaden en de 

aantrekk ingskracht  van groen.  

 

 

  Afbeeld ing 1  Wandelpad langs  de v i j ve r  in  Mons ter  
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2. Input uit de samenleving 

2.1 Enquête ‘Lopen in Westland 

In  2023 is onder  a l le  inwoners  van West land een enquête verspreid om hun belev ing over 

lopen in Westland op te halen.  De enquête genaamd “Lopen in West land”  werd door  576 

respondenten ingevuld. De informat ie d ie we hebben opgehaald u i t  de samenlev ing is  ge-

bru ik t voor het samenste l len van p i j lers en wordt ook meegenomen in een nadere u i twerk ing 

van maatregelen.  
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West landers  lopen vooral om gezondheidsredenen,  omdat  het  leuk is om te lopen maar ook 

de korts te reis t i jd  is  een veelgehoord mot ief .  

 

In  de enquête is ook gevraagd waar men het  vaakst naar  toe loopt .  Uit  737 ingetekende 

routes z i jn de belangr i jkste bestemmingen:  

 

 

 
 
Op Afbeeld ing 3 is  weergegeven welke p lekken inwoners en bezoekers  van West land aan-

merken a ls  prett ige p lekken om te lopen en waar  men het  minder prett ig  v indt  om te lopen.  

 

 

Afbeeld ing 2  V lo twater ingpad,  de nummer 1  in  de l i j s t  van pre t t ige  p lekken  u i t  de enquête  Lopen in  Wes t land  

“Wandelen is lekker buiten zi jn in een rustig tempo. Genieten van wat de natuur,  
waar wij als mens toe behoren, al lemaal  laat zien.  De bezienswaardigheden van 

flora en fauna kunnen je verstel d doen staan.  Frisse  lucht ,  weidsheid,  wind,  regen, 
zon, kleur,  geur en de seizoenen; ze  zijn állemaal om te  zoenen.  Geniet  in sti lte  of  

t i jdens een gesprek en deel  je  ver wondering over wat  je  mooi vindt of  zag.”  
 

Quote respondent  enque te  Lopen in  Westland  
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Afbeeld ing 3  Pret t i ge  (groen)  en minder  pre t t ige  p lekken ( rood )  om te  lopen i n  Wes t land (b ron:  Enquête  Lopen in  Wes t land,  2023)
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Ruimte voor voetgangers,  een groene omgeving, l igg ing aan het water  en wein ig over last 

van ander  verkeer dragen vooral b i j  aan een prett ige omgeving .  De enquête maakt ook 

duidel i jk  dat we aandacht moeten hebben voor  locat ies waar een voetpad ontbreekt  (sa-

menhang met ontbrekende schakel) ,  p lekken waar weinig ru imte voor  voetgangers  is ,  con-

f l ic tpunten met f ietsers, verkeersvei l igheid  in het algemeen en oversteekbaarheid . Het fe it  

of  de omgeving waar in men loopt  groen is  maakt een groot verschi l .  

 

Een andere u itdaging is het zoeken naar manieren om de “e i landenstructuur”  d ie kenmer-

kend is  voor  een gemeente met zoveel  kernen,  om te vormen naar een structuur met  meer 

samenhang,  waar in looproutes bestaan van kern naar  kern of wi jk  naar  wi jk.  

 

 
 

Ontbrekende schakels  

Soms is er geen trot to i r  aanwezig of  moet men ver omlopen  naar een bepaalde bestemming. 

Dan is er sprake van een ontbrekende schakel.  In  de enquête konden mensen aangeven 

waar z i j  een route of  voetgangersvoorz iening v inden ontbreken.  

 

De enquêteresul taten bevest igen deels  het  beeld u i t  de prakt i jk ,  b i jvoorbeeld op p lekken 

waar  op de kaart  log ischerwi js  een voetgangersverbinding te verwachten is,  maar  deze in 

de prakt i jk  ontbreekt .  Mogel i jkheden z ien we vooral  in  het  beter bereikbaar  maken van 

groene gebieden voor  voetgangers ,  zoals  de Plas van Al le  Winden ,  het Pr insenbos en de 

kust ,  of  het  creëren van routes tussen kernen.  Bi jvoorbeeld tussen Poeld i jk  en Monster 

ontbreekt  momenteel  een verbinding voor  voetgangers  en ook het  Staelduinse Bos is  n iet  

bereikbaar  vanaf  Heenweg v ia een apar te looproute.  

 

 

Afbeeld ing 4  Langs  een dee l  van de Haagweg i n  Mons ter  l ig t  s inds  2022 een t ro t to i r  

 

 

  
“Wat de gemeente beter zou kunnen doen, is  wandelpaden aanleggen tussen de dorps-
kernen en langs doorgaande wegen.  Zeker omdat  mensen steeds meer zi jn gaan wan-
delen. Van de ene dorpskern naar de andere wandelen is vaak onmogeli jk  zonder op 

het f ietspad te  lopen.”   
 

Quote respondent  enque te  Lopen in  Westland  
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Lokale kansen 

Veel respondenten vragen om extra voetpaden, vaak tussen wijken of kernen en soms op 

een spec if ieke locat ie.  Oplossen van knelpunten zoals  los l iggende stoeptegels ,  worte lop-

druk  en overhangend groen van par t icu l ieren helpen om routes toegankel i jker en aantrek-

kel i jker te maken. In ongeveer gel i jke mate wordt om meer ru imte,  meer verkeersvei l igheid 

en betere overs teekpunten gevraagd.  Ook h ier  wordt  aanbrengen van meer  groen langs 

routes vaak genoemd. 

 

 
 

Mooie verhalen 

Aan respondenten is ook gevraagd naar een mooi verhaal over lopen in de gemeente West-

land.  Pos i t ieve ervar ingen hadden vooral een verband met groen, het s trand en een rust ige 

omgeving.  

 

 

Afbeeld ing 5  Het  P r insenbos  is  een van de mees t  p re t t ige  p lekken om te  wandelen in  Wes t land (b ron:  En-

quête  Lopen i n  Wes t land,  2023)  

 

 

  

  
 “Het gebied bij  de druiventuin in Monster is  een mooi gebied om te wandelen!  Veil ig 

van verkeer en een prachtige groene omgeving! Ook een leuke plek voor kinderen om te  
spelen!”  

 
Quote respondent  enque te  Lopen in  Westland  
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2.2 Wandelroutes 

De elf  kernen van de gemeente  West land l iggen op sommige p lekken tegen e lkaar  aan,  

maar soms ook  k i lometers u it  e lkaar. Er is  n iet  tussen elke kern een voetgangersvoorz iening 

aanwezig.  Voetgangers d ie tussen de kernen wi l len lopen gebruiken daarom regelmatig de 

beschikbare f ietspaden.  

 

Door West land lopen ook dr ie  Lange-Afstand-Wandelpaden (LAW’s) 2 :  

➔  Grote Riv ierenpad etappe 1  

➔  Neder lands Kustpad 1 etappe 11  

➔  Neder lands Kustpad 2 etappe 1  

 

De eerste twee routes in Westland lopen door het Staelduinse Bos, de laatste route loopt  

langs de West landse Kust .  

  

 

Afbeeld ing 6  Wandelen i n  de du inen en op het  s t rand  is  onder  inwoners  en bez oekers  van Wes t land erg  po -

pu la i r  

 

Daarnaast is  het  ook mogel i jk  om met behulp van het  knooppuntenroutenetwerk  wandelrou-

tes u i t  te  st ippelen en te lopen in West land.   

  

 
2 Een Lange -Afs tand -Wande lpad (LAW) is  een wandel route  van t enmins te  150 k i l ometer.  De routes  gaan 

over  de landsgrens  en s lu i t en aan op een Europees  wandelnetwerk .  Er  z i jn  23 LAW's  d ie  i n  Neder land een 

netwerk  vormen van 7 .500 k i lometer.  De paden l open zovee l  mogel i j k  ove r  onve rharde paden en wegen,  

doo r  bossen,  he ides  o f  langs  idy l l i sche do rpen en h is tor ische s teden  (v ia  h t tps : / /www.wandelnet .n l ) .  

https://www.wandelnet.nl/
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3. Van ambitie naar uitvoering 

 

De dr ie pi j lers,  d ie we u itwerken in de h ierop volgende hoofdstukken, s taan centraal in de 

u itwerk ing van de ambit ie .  Voor  iedere p i j ler  wordt  een aanta l  aspecten toegel icht  d ie a ls 

pro ject  z i jn  opgenomen in het  u i tvoer ingsprogramma.  

•  De eerste p i j ler  (Ruim, vei l ig ,  bereikbaar  en toegankel i jk )  gaat in op de bas is : het 

netwerk  compleet ,  ve i l ig en toegankel i jk  maken ;  

•  De tweede pi j ler  (Aantrekkel i jk  en vanzelfsprekend) gaat over  het st imuleren van lo-

pen en zorgen dat lopen vanzelfsprekender wordt ;  

•  De derde p i j ler  (Soc iaal en Act ief )  gaat  over het  p lez ier  en het  soc ia le aspect  van 

lopen,  waar in b i jvoorbeeld samen lopen en act ief bewegen een ro l  spelen.  

 

De enquête die we hebben uitgezet b i j  bewoners speelt  b i j  het u i twerken van de p i j lers  een 

belangr i jke ro l.  Daarui t  werd b i jvoorbeeld duidel i jk  waar men wel en n iet  graag loopt .  En 

het  duidel i jke verband tussen groen,  beweging en het  maken van de keuze om te gaan  

lopen. Maar  ook de l ink met verkeersvei l igheid door het vei l iger maken van overs teek loca-

t ies .  

 

Daarnaast z i jn er een aanta l opval lende trends en ontwikkel ingen d ie inv loed hebben op de 

keuze om wel  of n iet te gaan lopen naar  een bestemming. Bi jvoorbeeld het verd ichten van 

woon-  en leefgebieden waardoor  lopen aantrekkel i jker  wordt .  De groei  van de groep inwo-

ners  met  een migrat ieachtergrond,  waarvoor  lopen veel  vanzel fsprekender is  dan f ie tsen. 

Maar  ook de c la im die vooral de auto legt op de openbare ru imte ,  wat  soms ten koste gaat 

van ruimte voor  voetpaden.  Of  het inr ichten van woonlocat ies in het bui tengebied van de 

kernen in West land,  waar bewoners  veel  minder makkel i jk  een keuze voor lopen zul len 

maken.  Di t  a l les  draagt b i j  aan een noodzaak om de voetganger weer op één te zet ten.  

 

Het u itvoer ingsprogramma bevat de concrete pro jecten d ie we de komende jaren wi l len 

inzetten om lopen meer vanzel fsprekend, vei l ig ,  toegankel i jk  en leuk te maken.  We zoeken 

daar in ook s teeds de koppel ing met andere bele ids terre inen, zoals verkeersvei l igheid, 

groen of  spor t .  

 

In  het d iagram op de volgende pagina wordt  duidel i jk  hoe we onze doelen wi l len bereiken 

en hoe we gedurende dit  proces s teeds evalueren of  we op de goede weg z i jn.  
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4. Pijler 1: Ruim, veilig, bereikbaar en toegankelijk 
 

De voetganger  kr i jg t  in  West land een volwaardige p lek in de openbare ru imte.  De voetgan-

ger kan z ich in West land verplaatsen over ru ime, toegankel i jke en verkeersvei l ige routes ; 

met name tussen de kernen. Recreat iegebieden en parken maken we te voet bereikbaar 

vanuit  de kernen. We zorgen ervoor  dat hal tes voor openbaar vervoer  toegankel i jk  en goed 

bereikbaar  z i jn  en st imuleren hiermee ketenmobi l i tei t .  Ontbrekende schakels in looproutes 

moeten zo snel mogel i jk  worden opgelost.  

4.1 Ruim 

4.1.1 Dekkend wandelnetwerk  

De focus voor de komende jaren is het real iseren van voetgangersverbindingen tussen de 

dorpskernen zodat vei l ig van kern naar kern gelopen kan worden.  Om een dekkend wan-

delnetwerk  te creëren b innen gemeente West land lossen we ontbrekende schakels  zoveel  

mogel i jk  op. Ontbrekende schakels  z i jn  plekken waar momenteel geen  (ro ls toeltoeganke-

l i jke)  looproute aanwezig is,  maar  waar het wel  kansr i jk  is  om een looproute aan te leg-

gen. Het gaat ook om locat ies  waar momenteel geen speci f ieke ru imte voor voetgangers 

aanwezig is ,  zoals  een trot to i r.  Op deze locat ies kan door  de aanleg van paden of  trot toirs 

voorz ien worden in een vei l ige loopruimte voor voetgangers.  Dit  zorgt  ervoor dat  mensen 

de mogeli jkheid kr i jgen bestemmingen te voet  te bereiken en ook gest imuleerd  worden om 

vaker  te gaan lopen. Door  in format ie u i t  de enquête te combineren met een analyse van 

de verharding voor voetgangers d ie aanwezig is ,  ontstaat  een l i js t  met ontbrekende scha-

kels.  We verkennen de mogel i jkheden om ontbrekende schakels b innen en tussen de ker-

nen en r icht ing het  strand op te lossen en voeren waar mogel i jk  het  aanleggen van 

n ieuwe paden of trotto irs u it .  Bi j  het  real iseren van deze routes houden we rekening met 

k l imaatadaptat ie en h i t testress.  Op deze manier  creëren wij  een dekkend en ro lstoel toe-

gankeli jk  wandelnetwerk b innen de gemeente West land dat  aanslu it  op bestaande wandel-

netwerken met oml iggende gemeenten.  

 

 

Afbeeld ing 7  Ru im t ro t to i r  i n  Poe ld i j k  

.  

4.1.2 Ruimte voor de voetganger  

Om inwoners te s t imuleren vaker  te gaan lopen,  is  er voldoende ruimte nodig voor  de voet-

ganger.  Trot to irs  en voetpaden moeten breed genoeg z i jn en van voldoende onderhouds-

kwal i te it .  Ook in verb l i j fsgebieden kr i jg t  de voetganger  de ruimte en kan deze z ich op een 

vei l ige manier verplaatsen.  We zorgen voor grootschal ige inspect ie van de kwali tei t  van de 

trotto irs en wandelpaden in gemeente West land en pakken de verbeterpunten de komende 
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jaren op b innen het  geste lde budget,  met pr ior i te it  voor  de paden binnen de bebouwde kom. 

Inwoners kunnen meld ing maken bi j  de gemeente van s i tuat ies  waar onderhoud aan de weg 

benodigd is  of de vei l igheid d ient  te worden verbeterd. We dragen zorg voor  het onder  

inwoners  vergroten van de bekendheid van de mogel i jkheid om meld ingen over  de openbare 

ru imte te doen bi j  de gemeente.   

 

4.2 Veilig 

Voetgangers z i jn kwetsbaar  in  het  verkeer door  het  onbeschermde l ichaam, maar ook door 

gebrek aan ervar ing (b i jv.  b i j  k inderen)  of door leef t i jd (ouderen) .  Ouderen val len vaker, 

b i jvoorbeeld door stru ikelen over  los l iggende stoeptegels. Het aandeel ex tra kwetsbare 

voetgangers  zal  bovendien nog toenemen,  o.a.  door vergr i jz ing  en het fe i t  dat ouderen 

vaker  dan jongeren k iezen om te gaan lopen.  

 
De toegenomen automobi l i te i t  en onvoldoende op voetgangers  ger ichte maatregelen heb-

ben in Neder land de afgelopen decennia tot een neerwaartse spiraal gele id: s teeds minder 

mensen lopen omdat  ze het  te onvei l ig  en onpret t ig  v inden.  Een kenmerkend voorbeeld 

h iervan z i jn schoolomgevingen,  veel  ouders  brengen hun k ind met  de auto naar  school 

omdat  z i j  lopen te onvei l ig v inden. Echter brengt  de toename van het aantal  auto ’s in  

schoolomgevingen ju is t  weer  onvei l igheid met z ich mee.  Door  de (vermeende)  onvei l igheid 

gaan k inderen op steeds latere leeft i jd zelfs tandig naar  school .   

 

Om ervoor  te zorgen dat  er  vaker gekozen wordt  om te gaan lopen wi l len we een impuls 

geven aan de verkeersvei l igheid voor voetgangers  in  West land.  

4.2.1 Verkeersvei l igheid  

In  de per iode van 2019 tot  en met  2023 hebben er  in  het  verkeer  in  de gemeente West land 

75 ongeval len p laatsgevonden waarbi j  een voetganger  betrokken was. 62 van de betrokken 

voetgangers  hie lden letsel over aan het ongeval en 3 voetgangers z i jn  door het  ongeval 

komen te over l i jden.  Van de verkeerss lachtoffers  onder  voetgangers was b i jna een derde 

70 jaar  of ouder.  

 
Om de verkeersvei l igheid van voetgangers  te verbeteren is het van belang om voetpaden 

en trotto irs goed te onderhouden,  zodat  scheef -  of los l iggende tegels  voorkomen worden.  

Daarnaast is  er voldoende ru imte voor de voetganger  op trotto irs nodig, om te voor komen 

dat men op de weg gaat lopen. Oversteekplaatsen d ienen vei l ig  inger icht te z i jn en b i j  f l inke 

hoogteverschi l len voorzien te z i jn van opr i t jes .  Bi j  het inr ichten van oversteekplaatsen 

wordt  rekening gehouden met  toegankel i jkheidseisen, zodat het voor  iedereen mogel i jk  is  

gebruik  te maken van een overs teekvoorz iening.  Bi j  zebrapaden dient  de snelheid van het 

over ige verkeer laag te l iggen en moeten daar  eventueel aanvul lende maatregelen voor 

genomen worden.  Vanuit  het  Bele idsplan Verkeersvei l igheid van de gemeente West land en 

de b i jbehorende u itvoer ingsplannen,  wordt  i ngezet  op het  verbeteren van de verkeersvei-

l igheid van de voetganger.  Zo worden schoolomgevingen vei l iger  inger icht  en wordt  f l ink 

ingezet  op verkeerseducat ie voor  al le leef t i jden.  

4.2.2 Sociale veil igheid  

Door een aantrekkel i jk  inger ichte openbare ru imte gaan meer mensen lopen, wat b i jdraagt 

aan de soc ia le vei l igheid.  Bi j  de aanleg van n ieuwe looproutes d ient  getoetst  te  worden op 

het aspect soc iale vei l igheid , zoals het toepassen van voldoende ver l icht ing langs routes. 
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4.3 Bereikbaar en toegankelijk 

4.3.1 Toegankeli jke routes  

Iedere inwoner moet z ich in West land kunnen verplaatsen en kunnen deelnemen aan de 

maatschappi j .  Di t  betekent dat de openbare ru imte h ier  goed op inger icht  moet  z i jn .  Di t  

bere iken we door trotto irs en voetpaden goed te onderhouden, oversteek locat ies verkeers-

vei l ig in te r ichten en routes zo obstakelvr i j  mogel i jk  in  te r ichten.  Oversteekplaatsen z i jn 

inger icht  met  op-  en af r i t jes,  zodat  iedereen gemakkel i jk  kan oversteken.  Langs looproutes 

z i jn  voldoende rustgelegenheden geplaats t,  zoals  bankjes. De minimale breedte van trot -

to irs  en voetpaden is  voldoende voor  mensen met een ro lstoel ,  ro l lator,  scootmobie l of  

k inderwagen, zodat z i j  n iet  over  de r i jbaan hoeven te lopen.  

 

Deze e isen z i jn momenteel a l opgenomen in het Programma van Standaarden dat gemeente 

West land gebruikt om plannen voor de inr icht ing van de openbare ru imte te toetsen. Door 

het up to date houden van en toetsen aan deze e isen, waarborgen we de toegankel i jkheid 

van routes.  Ook hebben we aandacht voor het toetsen van de huid ige openbare ruimte aan 

het  kwal i te itsn iveau voor  beheer  en onderhoud .  Vanuit  de Lokale Inc lusie Agenda West land 

2024-2028 is bepaald dat er twee keer  per jaar  een schouw van de openbare ru imte met  

Platform Gehandicapten West land p laatsv indt ,  waar in de belangr i jks te knelpunten voor toe-

gankeli jkheid goed in beeld worden gebracht .  

 

 

Afbeeld ing 8  S t randopgang  S t randweg in  Te r  Hei jde is  toeganke l i j k  inge r ich t  voo r  minderva l iden  

4.3.2 Geleidemarkering  

De gele id ing van b l inden en s lechtz ienden in de openbare ru imte kan beter.  Op veel  locat ies 

in West land is  geen of  s lechts  beperkte gele idemarker ing aanwezig.  We gaan aan de s lag 

met het opstel len van een handreik ing voor het toepassen van gele idel i jnen.  Di t  s lui t  ook 

aan b i j  de u i tgangspunten van de Lokale Inc lus ie Agenda West land 2024 -2028.   Vervolgens 

passen we deze handreik ing toe op de bestaande openbare ru imte en binnen n ieuwbouw-

projecten.  We combineren het  oppakken van de bestaande openbare ruimte me t herste l -

werkzaamheden aan trot to irs  en wandelpaden.   
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Afbeeld ing 9  Gele idemarke r ing  

 

4.3.3 Bereikbaarheid en toegankeli jkheid recreatiegebieden en parken  

De toegankel i jkheid van recreat iegebieden en parken is  een aandachtspunt .  Veel recrea-

t iegebieden en parken zi jn n iet  of mat ig toegankeli jk .  Ju ist omdat  natuur  een veelgehoord 

aspect is  dat  lopen leuk maakt ,  is  het  van belang in te zet ten op de bereikbaarhe id en 

toegankel i jkheid van deze gebieden. Wandel toer isme zorgt ook voor inkomsten en werkge-

legenheid.  Het onderzoeken van de mogel i jkheden om looproutes r icht ing deze gebieden 

aan te leggen,  wordt  gecombineerd met  het  oplossen van ontbrekende schakels .  Ook wordt 

h ierb i j  onderzocht  of  de route invul l ing kan b ieden voor  meerdere doelen zoals het  creëren 

van ruimte voor  hardlooproutes en buitensporten.   

 

 

4.3.4 Bereikbaarheid en toegankeli jkheid haltes  openbaar vervoer  

Lopen is  vaak de belangr i jks te verplaats ingsmethode om het  eers te en laatste deel van een 

re is af  te  leggen. Voor -  of  nadat  je  met de auto of  het openbaar  vervoer  re ist ,  loop je eers t 

naar de auto of de OV-hal te. Door het verbeteren van de bereikbaarheid en toegankel i jkheid 

van OV-hal tes  voor voetgangers, s t imuleren we het gebruik van openbaar vervoer en het  

voor -  en natranspor t te voet.  We onderzoeken de mate van de huidige bereikbaarheid en 

toegankel i jkheid van OV-haltes in Westland en de mogel i jkheden om  di t  waar nodig te ver-

beteren.   

  
“Ik vind de looproutes  op veel  plekken te  smal,  invaliden kunnen er niet langs met  

een rolstoel ,  omdat sommige stukken te smal en slecht  bestraat zi jn .  Tevens is  er veel  
overhangend groen vanuit  private percelen.”  

 

Quote respondent  enque te  Lopen in  Westland  
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Afbeeld ing 10 Beperk te  toeganke l i j khe id  OV-ha l te  

 

 

4.4 Pijler 1 – Aan de slag met:  

  

1. Verkennen van de mogel i jkheden voor  het oplossen van ontbrekende scha-

kels en ui tvoer ing hiervan  om zo het netwerk robuuster te maken en dorps-

kernen met  e lkaar te verb inden via vei l ige voetgangersvoorz ieningen zoals  

voetpaden of trot to irs ;  

 

2. Ui tvoeren weginspect ie ger icht op t rotto irs en wandelpaden en herste lpunten 

oppakken in de komende jaren met  pr ior i te it  voor  t rotto irs en wandelpaden 

binnen de bebouwde kom om zo meer  ruimte en vei l igheid voor  de voetgan-

ger  te creëren en routes beter toegankel i jk  te maken ;  

 

3. Vergroten bekendheid van mogeli jkheid om meld ingen over de openbare 

ru imte te doen bi j  de gemeente  zodat knelpunten eerder kunnen worden op-

gelost ;  

 

4. Het opstel len van een handreik ing voor het toepassen van gele ide marker ing 

en de huidige en n ieuwe openbare ru imte toetsen aan deze handreik ing.  Ver-

beterpunten oppakken gecombineerd met  herste lwerkzaamheden aan trot-

to irs  en wandelpaden.  Hiermee wordt  de openbare ru imte voor mensen met 

een beperk ing beter toegankel i jk ;  

 

5. Het onderzoeken van de mate van de huidige bereikbaarheid en toeganke-

l i jkheid van OV-haltes,  recreat iegebieden en parken in West land en de mo-

gel i jkheden om di t  waar nodig te verbeteren . Vervolgens het u i tvoeren van 

deze maatregelen.   
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5. Pijler 2: Aantrekkelijk en vanzelfsprekend 
 

We maken lopen in West land aantrekkel i jk  en vanzel fsprekend :  de voetganger s taat  in 

West land op één.  Looproutes z i jn  aantrekkel i jk ,  door  het  toevoegen van groen  en rustpun-

ten langs de routes. Het wordt door  de inr icht ing van de looproutes a ls vanzelfsprekend om 

de auto vaker te la ten staan en te gaan lopen om bi jvoorbeeld het centrum te bezoeken, 

k inderen naar  school  te brengen of  naar  fami l ie  te gaan.  We voeren een gedragscampagne 

uit ,  waarbi j  we aantonen dat lopen een eff ic iënte wi jze van verplaatsen  is.  Hiermee ver le i -

den we mensen om vaker te gaan lopen.  

5.1 Vanzelfsprekend 

5.1.1 Samenwerking binnen de gemeente  en met organisaties  

Lopen raakt aan b i jna a l le portefeui l les van het col lege en c lusters b innen de gemeente. 

Om de voetganger op een voets tuk te kr i jgen en te houden, werken deze c lus ters in tens ief  

samen.  We borgen de voetganger  b innen d iverse beheer-  en bele ids ter re inen zoals  ge-

biedsbeheer,  soc iaal  domein,  p lanologie en economie zodat  we integraal  werken aan het 

p laatsen van de voetganger op één .  

Ook werken we samen met organisat ies  b innen  en buiten West land om de voetganger  op 

de eerste p laats te zetten .  Z i j  worden ook betrokken in de u itvoer ing van de act ies  u i t  d i t 

bele idsplan.  

5.1.2 Gebiedsontwikkelingen en projecten  

We zetten de voetganger op de eerste p lek, gevolgd door de f ietser.  In  West land b ieden we 

ru imte voor act ieve mobi l i te i t .  Di t  betekent ook dat we er in n ieuwe gebiedsontwikkel ingen 

en pro jecten voor zorgen dat we a ls  u i tgangspunt deze verkeersdeelnemers nemen. Bi j  de 

inr icht ing van deze gebieden wordt rekening gehouden met ru imte voor de voetganger en 

f ie tser,  goede en d irecte loop-  en f ie tsroutes, kor te afs tanden naar voorz ieningen en  het 

aantrekkel i jk  inr ichten van  de omgeving met  veel  groen.  Vanaf  het  be gin is  het  b innen een 

n ieuwe gebiedsontwikkel ing of een n ieuw project heel aantrekkel i jk  en vanzel fsprekend om 

te lopen of f ie tsen.  In het ontwerpproces hanteren we het STOMP-pr incipe (S tappen, Trap-

pen, OV, MaaS, Pr ivaat) :   
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Met het STOMP-pr inc ipe r ichten we de openbare ruimte in met pr ior i te it  voor duurzame 

vervoerswijzen zoals lopen, f ie tsen en openbaar vervoer en minder pr ior i te i t  voor b i jvoor-

beeld de par t icu l iere auto.  Hierb i j  s taat  de mens centraal .   

5.1.3 Gedragsverandering  

De keuze voor  een vervoersmiddel  komt grotendeels voort  u it  gewoontegedrag.  Mensen 

kiezen de weg van de minste weerstand. Als  iemand al t i jd met  de auto boodschappen gaat 

doen,  dan is  het  n iet vanzelfsprekend dat  men zel f  k iest  voor  een ander vervoersmiddel.  

Ook a l l ig t  er  een mooie looproute , de auto is  de standaard keuze dus men beseft  n iet  eens 

dat  lopen een goed al ternat ief  is .  Het toepassen van gedragsverander ingstechnieken,  zoals 

nudging 3 o f  beloningscampagnes,  heef t  inv loed op de keuze voor  de wijze van verplaats ing.  

 

Om mensen te ver le iden vaker  te gaan lopen,  ontwikkelen we een gedragscampagne spe-

ciaal ger icht op lopen in West land. Door het  u it l ichten van de voordelen van lopen en het 

delen van informat ie over aantrekkel i jke looproutes en mooie ontmoet ingsplekken in West-

land,  wordt lopen meer op de kaart  gezet.  Het  doel  is  om lopen een vanzelfsprekende 

verplaats ingswi jze te maken,  waardoor  steeds meer verplaats ingen te voet  worden gedaan.  

 

 

5.2 Aantrekkelijk  

5.2.1 Aantrekkeli jke loopomgeving  

Een aantrekkel i jke loopomgeving is inger icht  met  groen, water,  bez ienswaardigheden,  ho-

reca, ru imte voor spelen, rustp lekken en ontmoetingsplaatsen. Looproutes l iggen b i j  voor-

keur  in  een levendige, r i jke omgeving waar wordt ingespeeld op de z intu igen van de lopende 

mens. Een aantrekkel i jke inr icht ing van de openbare ruimte zorgt voor  meer  voetgangers 

en draagt  b i j  aan een sterkere soc ia le samenhang in de woonomgeving.  Dit  wordt  ook be-

nadrukt door de resultaten u i t  de enquête Lopen in West land. De behoef te aa n groenere 

looproutes in Westland is  s terk.  Om ervoor  te zorgen dat  meer  mensen bereid z i jn  om te 

gaan lopen is  het  wenseli jk  looproutes en -omgevingen in te r ichten met eerdergenoemde 

elementen.  

 

Di t  kan enerz i jds door  d irectere looproutes r icht ing b i jv.  parken en r ecreat iegebieden aan 

te leggen en anderz i jds door  het groen meer  r icht ing de woongebieden te brengen en dus 

meer groen toe te passen langs looproutes. We onderzoeken waar  en op welke manier  we 

h ier  het  beste invul l ing aan kunnen geven , door  aans lu i t ing te zoeken met het  Act ieplan 

Groen.  

 

 
3 Nudging is  een gedragsve rander ings techn iek ,  waarb i j  ged rag wordt  ges tuu rd zonder  de keuzevr i j he id  te  

beperken o f  de u i t komst  te  veranderen,  b i j v.  door  s l imme inzet  van commun icat ieboodschappen o f  aanpas -

s ing van de omgev ing.  

  
“De Haagweg verandert in de loop van de avond in een bijzonder en mooi gebied waar 
je vossen, koni jnen, kikkers  en padden tegen kunt  komen. In het bos in de duinen zingt  

een nachtegaal in het voorjaar en in de zomer ruikt het  zoet naar kamperfoelie.”  
 

Quote respondent  enque te  Lopen in  Westland  
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Afbeeld ing 11 B i j  de P las  van A l l e  Winden is  een bank je  aanwez ig  om na een wandel ing u i t  te  rus ten en te  

gen ie ten van het  u i t z ich t  

 

Elementen zoals  schaaktafe ls of bank jes langs een route kunnen zorgen voor  meer  ont-

moeting.  Ook bi j  het  oplossen van ontbrekende schakels  wordt  het  toepassen van een aan-

trekkel i jke loopomgeving meegenomen als belangr i jk  aspect .  Dit  komt onder  andere terug 

in een aanta l maatregelen d ie worden u itgewerkt voor het ‘Gezond en Act ief  leven akkoord’ .  

5.2.2 Aantrekkeli jke centra  

Het u itwerken van een aantrekkel i jke loopomgeving kan posi t ieve effecten hebben op de 

lokale economie. Bi jvoorbeeld door het  u i tbre iden van voetgangerszones in centra, waar 

mensen graag naar toe gaan om te winkelen en verbl i jven.  

 

 
 

West landse centra kunnen extra aantrekkel i jk  gemaakt worden om te bezoeken a ls de loop-

route tussen een OV-hal te of parkeer ter re in en een centrum goed is inger icht .  Door per 

centrumgebied in beeld te brengen waar  nabi jgelegen OV-haltes ,  f ie tsparkeerplekken en 

parkeerterre inen voor  auto ’s  z i jn  en hoe de looproutes z i jn  inger icht  tussen deze locat ies 

en het centrum, kunnen verbeterpunten worden herkend en opgepakt.  

  

  
“Ik vind dat de auto te veel  ruimte krijgt .  Ik heb zelf  ook een auto maar vind het  geen 

probleem dat ik  niet  overal  voor de deur kan staan. In het  Westland zi jn veel  gebie-
den ingericht  voor automobilisten en zi jn de voetgangers een ondergeschoven kindje .  

Zie o .a .  centrum Wateringen en centrum Poeldi jk.”  
 

Quote respondent  enque te  Lopen in  Westland  
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Afbeeld ing 12 Verb l i j f s ru im te in  Ter  Hei j de en Naaldwi jk  

5.3 Pijler 2 - Aan de slag met:  

 
 

  

7. Het zoeken naar samenwerk ing b innen en buiten de gemeentel i jke organisat ie 

om de voetganger  een prominentere p lek  te geven.  

 

8. In gebiedsontwikkel ing meer werken vanui t  het  STOMP -pr incipe,  waardoor de 

focus voor verp laats ing b innen de gemeente verschui f t  naar  act ieve mobi l i te i t  

( lopen en f ie tsen).  

 

9. Ontwikkelen van een gedragscampagne voor West land met a ls doel  inwoners 

bewust  te maken van de voordelen van lopen en te ver le iden vaker te gaan lo-

pen;  

 

10. Onderzoeken op welke manier  we invul l ing kunnen geven aan het aantrekke-

l i jker  inr ichten van looproutes in West land en d it  toepassen;  

 

11. Het per centrumgebied in beeld brengen van de locat ies  van nabi jgelegen OV-

hal tes , f ie tsparkeerplekken en parkeerterre inen voor  auto ’s en het onder-

zoeken van de looproutes tussen deze locat ies en het centrum. Verbeterpun-

ten in looproutes,  hal te locat ies of parkeervoorz ieningen voeren we waar  mo-

gel i jk  u it .  
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6. Pijler 3: Sociaal en actief 
 

Lopen is  een soc ia le bez igheid en zorgt  ervoor  dat  men op een laagdrempel ige manier  in 

beweging b l i j f t .  In  Neder land is  het  aandeel  recreat ieve verplaats ingen te voet  a l  groter 

dan het  aanta l  ut i l i tai re verp laats ingen. Dr iekwar t van de Neder landers  loopt  w el  eens voor 

het  plez ier.  Lopen heeft ,  naast  het  verbeteren van de mentale en fysieke gezondheid van 

inwoners , voordelen zoals meer betrokkenheid b i j  de maatschappi j  en een impuls  voor de 

lokale economie.  Lopen begint  a l  van jongs af  aan en daarom st imuler en we ouders  graag 

om zoveel mogeli jk  met hun k inderen te lopen naar school .  We st imuleren lopen als  soc ia le 

en act ieve bez igheid,  door het faci l i teren van ommet jes. We vergroten de bekendheid van 

wandelc lubs en de mogel i jkheden om een wandelmaatje te v inden.  We verschaffen inwoners 

en bezoekers van Westland informat ie over de mogel i jke ommet jes.  We ontwikkelen unie ke 

West landse thematische looproutes.   

 

 

6.1 Sociaal 

6.1.1 Samen naar school lopen  

Verkeersvei l igheid op schoolroutes in Westland is een belangr i jk  thema. We zetten erop in 

dat zoveel  mogel i jk  ouders  en k inderen te voet  of met  de f iets  naar school komen. Op deze 

wi jze leren k inderen hoe ze z ich vei l ig kunnen bewegen in het verkeer, maar ook is het voor  

ouders en k inderen leuker  om samen op act ieve wi jze de schoolroute af te leggen. Met  

ini t ia t ieven zoals de Schoolbrengweek en de SCHOOL op SEEF-verkeerslessen op de ba-

sisschool,  s t imuleren we het  lopen of  f ie tsen naar school .  Het  doel is  he t  aanta l auto’s  

rondom scholen te verminderen. Kinderen leren hoe ze vei l ig  aan het  verkeer  kunnen deel-

nemen en kr i jgen meer beweging.  

 

 

Afbeeld ing 13 Samen naar  schoo l  lopen  

  
“Ik loop ongeveer 4  à 5 keer per week met buurvrouwen naar het  Wenpark. Wij hou-

den van de natuur daar.”  

 
Quote respondent  enque te  Lopen in  Westland  
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6.1.2 Wandelclubs en wandelmaat jes  

Samen met iemand of samen met een groep wandelen kan ervoor zorgen dat iemand meer 

gemot iveerd is  vaker  te gaan lopen.  Door  samen te gaan wandelen kun je n ieuwe mensen 

leren kennen en tegel i jk  lekker  bui ten z i jn  en bewegen.  Je kunt van a l les  samen bespreke n, 

n ieuwe plekken ontdekken en well icht  n ieuwe vr iendschappen opdoen.  In Westland z i jn 

d iverse wandelc lubs en mogel i jkheden om wandelmaat jes te v inden.  We zorgen ervoor dat  

inwoners  geïnformeerd worden over het  bestaan van wandelc lubs en hoe ze een wandel-

maatje kunnen v inden. Op deze manier  fac i l i teren we op een laagdrempel ige manier  ont-

moeting en zorgen we ervoor  dat meer  mensen gaan wandelen.   

6.2 Actief 

6.2.1 Dageli jks ommetje  

Dagel i jks een rondje lopen heef t  veel gezondheidsvoordelen. In West land zorgen we voor 

een goed looproutenetwerk zodat het maken van een ommet je gefac i l i teerd wordt.  Vanaf 

e lke kern kun je op een vei l ige manier  parken, recreat ie -  of bui tengebieden bereiken en 

een dageli jks  ommetje maken.  We gaan aan de s lag met  het  in  beeld brengen van leuke 

ommet jes  d ie in  Westland gelopen kunnen worden,  zodat we d it  aan de inwoners  en bezoe-

kers van West land kunnen verschaffen en mensen st imuleren vaker te gaan lopen.  Hierb i j  

vragen we inwoners en bezoekers van Westland ook om hun mooiste wandelroutes te delen.  

Ook brengen we het bestaande wandelknooppuntenroutenetwerk  en knooppuntenroutes  

meer  onder de aandacht .   

 

 

6.2.2 Themaroutes en Beweegroutes 

Themaroutes maken lopen p lez ier iger  en kunnen bi jdragen aan meer  te voet  afgelegde 

ki lometers . In West land z i jn  er  d iverse lokale thema’s die tot u itdrukk ing kunnen komen in 

spec ia le routes.  Niet  a l leen st imuleer  je  inwoners  h iermee om vaker te lopen, ook bezoekers  

van bui ten West land worden aangetrokken om een spec ia le themaroute te lopen. Door  sa-

men te werken met  lokale ondernemers is  d it  ook nog eens zeer  waardevol  voor de lokale 

economie. Gedacht  kan worden aan themaroutes zoals  een:  

•  Kunst & Cultuur route,  langs musea en kunstwerken waar  de lokale geschiedenis  en 

kunst in beeld wordt gebracht ;  

•  Kassenroute, langs en dóór  tu inbouwbedr i jven en kassen waar het rei len en zei len 

van de bedr i jven gez ien kan worden;  

•  Proever i j - route, langs horeca en tuinbouwbedr i jven waar s treekproducten geproefd 

kunnen worden 

•  Outdoor  Escape-route,  waarbi j  je v ia een app opdrachten moet  vol tooien om je weg 

te v inden in West land  

•  Speelroute, langs speeltu inen en over  trotto irs met  speele lementen  

 

We gaan samen met lokale organisat ies  aan de s lag om een aanta l  kansr i jke themaroutes 

te ontwikkelen die we kunnen implementeren in West land  en verspreiden deze vervolgens 

zodat iedereen deze routes kan gaan lopen.  

 

  
“Er zi jn echt mooie plekken om te  wandelen , al leen weten maar weinig mensen 

waar deze plekken zi jn.  Deze plekken zouden gerust  eens in een overzicht  moeten 
komen die  men kan ophalen bij  het  gemeentehuis .”  

 

Quote respondent  enque te  Lopen in  Westland  



25 
 

Vanuit  het  Act ieplan spor t,  spel  en bewegen wordt  ingezet  op een beweegvr iendel i jke leef-

omgeving. Onderdeel  h iervan is  het real iseren van een aanta l beweegroutes in Westland , 

waaraan ook voorzieningen zoals speel tuinen en sportvoorz ieningen worden gekoppeld.  

Spor ten en bewegen moet  aantrekkel i jker  en toegankel i jker  worden voor  a l le  leeft i jden.  Een 

beweegvr iendel i jke omgeving nodigt  ook u it  om wat vaker naar  bui ten te gaan en heef t  een 

pos i t ie f  effect op de leefbaarheid van de buurt .  Di t  a l les draagt b i j  aan een aanta l onder-

delen van het  Gezond en Act ief  leven akkoord:  v i taal  ouder  worden, gezonde leefs t i j l ,  een 

fysieke omgeving d ie u itnodigt  tot  lopen en het vers terken van de weerbaarheid en mentale 

gezondheid.  De komende jaren wordt  vanuit  het Act ieplan spor t,  spel  en bewegen ingezet  

op real isat ie  van onder andere beweeg-  en hardlooproutes.  Bi j  de u itvoer ing van de maat-

regelen ui t  het  Voetgangersbele id West land worden koppelkansen met het  genoemde ac-

t ieplan zoveel  mogel i jk  benut.  

 

 

Afbeeld ing 14 Toer is t i sch overs tappunt  waar  ges ta r t  kan worden met  een knooppuntenroute  

6.3 Pijler 3 - Aan de slag met:  

 

 
 

 

 

 

 

 

  

12. St imuleren van lopen of  f ietsen naar  school door  bewustwording te creëren 

onder ouders  en k inderen van de voordelen van lopen en f ietsen;  

 

13. Informeren van inwoners over  bestaande wandelc lubs en de mogel i jkheden om 

een wandelmaat je te v inden;  

 

14. Het in beeld brengen en delen van leuke ommet jes  die in  West land dagel i jks 

gelopen kunnen worden;  

 

15. Ontwikkelen en implementeren van een aanta l  themaroutes in Westland.  
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7. Aan de slag met… 
In  voorgaande hoofdstukken is toegelicht dat we inzetten op een dr ieta l p i j lers  met  maat-

regelen om het geste lde doel te kunnen bereiken.  In di t  hoofdstuk is  het  maatregelenpakket 

opgenomen met een p lanning en kostenraming .  Vervolgens wordt  een toel icht ing gegeven 

op de wijze waarop di t  beleidsplan en de daarui t  vo lgende maatregelen worden gecommu-

niceerd. Tot s lot  wordt  ingegaan op part ic ipat ie b i j  ui twerk ing en u i tvoer ing van de maatre-

gelen en wanneer een evaluat ie van de maatregelen plaatsv indt .  

7.1 Maatregelenpakket 

In de volgende tabel is  het maatregelenpakket voor de per iode 202 6-2028 opgenomen. Een 

aanta l ve lden is  b lauw gemarkeerd.  Di t  betref t  s teeds een u i tvoer ingsbudget  om aanpas-

singen op straat u it  te  kunnen voeren.  Voor deze velden geldt dat werkzaamheden worden 

u itgevoerd tot het budget bereikt is .  De in de tabel genoemde bedragen z i jn een inschat t ing,  

de werkel i jke kosten worden bepaald op het  moment  dat  een maatregel wordt voorbereid.  

 

De focus en pr ior i tei t  van de aanpak l igt  eerst  op de aanpak van p i j ler  1.  We wi l len in 

beginsel de bas is op orde hebben voor de voetganger, waarbi j  we bestemmingen zoals 

dorpscentra,  OV-haltes en recreat iegebieden toegankel i jk  bereikbaar  maken.  Het  moet  mo-

gel i jk  z i jn om van dorpskern naar dorpskern te lopen, en van dorpskern naar recreat iege-

bied.  Wanneer gewerkt wordt aan de inf ras tructuur voor  de voetganger, zet ten we vervol-

gens in op p i j ler  2 en 3 waarbi j  we lopen vanzel fsprekend en leuk maken.  

 

Nr.  Maatregel  Planning Kosten 

Pi j ler 1:  Ruim, vei l ig ,  bereikbaar en toegankel ijk  

1.   Het verkennen van de mogel i jkheden voor het oplossen 

van ontbrekende schakels en dorpskernen met e lkaar  te 

verb inden v ia vei l ige voetgangersvoorz ieningen zoals  

voetpaden of trot to irs  

2026 €50.000 

Ui tvoer ingsbudget  voor het oplossen van ontbrekende 

schakels   

2027-

2028 

€280.000 

(€140.000 

per  jaar) 4 

2.   Uitvoeren weginspect ie ger icht op trotto irs en wandelpa-

den 

2026 Gedekt in 

beheerbud-

get  

Ui tvoer ingsbudget voor het oppakken van herste lpunten 

aan trotto irs en wandelpaden met pr ior i te it  voor  de be-

bouwde kom 

2026-

2028 

€200.000 

(€100.000 

in 2026,  

€60.000 in 

2027 en 

€40.000 in 

2028) 5 

3.   Vergroten bekendheid van mogel i jkheid om meld ingen 

over  de openbare ru imte te doen b i j  de gemeente  

2026 -  

4.   Opstel len handreik ing voor  het  toepassen van gele ide-

marker ing en het hieraan toetsen van de huid ige en 

n ieuwe openbare ru imte  

2026 €20.000 

 
4 H iermee kan pe r  jaar  ca.  1000 mete r  t ro t to i r  van 2  meter  b reed aangelegd worden.  

5 H iermee kan pe r  jaar  ca.  900 m²  t ro t to i r  en wandelpad hers te l d  worden.    
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Nr.  Maatregel  Planning Kosten 

Uitvoer ingsbudget  voor herste l en aanleg gele idemarke-

r ing in West land  

2027-

2028 

€35.000 

(€17.500 

per  jaar) 6 

5.   Onderzoeken huid ige bereikbaarheid en toegankeli jkheid 

van OV-haltes in West land en verbetermogel i jkheden  

2026 €10.000 

Ui tvoer ingsbudget  voor  verbeter ing toegankeli jkheid en 

bereikbaarheid OV-hal tes  

2027-

2028 

€30.000 

(€15.000 

per  jaar) 7 

Pijler 2: Aantrekkel i jk en vanzelfsprekend  

6.   Het ontwikkelen van een gedragscampagne voor West-

land met  a ls doel  inwoners  bewust  te maken van de voor-

delen van lopen en te ver le iden vaker  te gaan lopen  

2027-

2028 

-  

7.   Onderzoeken op welke manier  we invul l ing kunnen geven 

aan het  aantrekkel i jker inr ichten van looproutes in West-

land en d it  toepassen  

2027 €20.000 

Ui tvoer ingsbudget  voor het  aantrekkel i jker  inr ichten van 

looproutes  

2028 €75.000 8 

8.   Het per centrumgebied in beeld brengen van de locat ies  

van nabi jgelegen OV-hal tes ,  f ietsparkeerplekken en par-

keer terre inen voor auto ’s en het onderzoeken van de 

looproutes tussen deze locat ies  en het centrum.  

2027 €10.000 

Ui tvoer ingsbudget  voor het aanpakken van verbeterpun-

ten in looproutes,  hal te locat ies of parkeervoorz ieningen  

2028 €30.000 9  

Pijler 3:  Sociaal en actief  

9.   Het s t imuleren van lopen of  f ietsen naar  school  door  be-

wustwording te creëren onder ouders  en k inderen van de 

voordelen van lopen en f ie tsen  

2027 €5.000 

10.   Het informeren van inwoners over bestaande wandelc lubs 

en de mogel i jkheden om een wandelmaatje te v inden  

door lo-

pend 

-  

11.   Het  in  beeld brengen en delen van leuke ommet jes  d ie in  

West land dageli jks  gelopen kunnen worden  

2027 €10.000 

12.   Het ontwikkelen en implementeren van een aantal  thema-

routes in West land  

2028 -  

Evaluatie in 2027 

13.  Het u itvoeren van een enquête onder  inwoners van West-

land om te meten in hoeverre de doelen ui t  d i t  bele idsplan 

z i jn  behaald  

2028 €15.000 

 

  

 
6 H iermee kan pe r  jaar  ca.  150 meter  ge le idemarke r ing aangelegd worden.  

7 H iermee kan pe r  jaar  ca.  150 m²  t ro t to i r  aangepak t  worden (hers te l  bes t ra t ing o f  aan leg n ieuwe bes t ra-

t ing) .  

8 H iermee kan b i j v.  vergroen ing p laatsv inden,  zoa ls  aanp lant  van bomen of  s t ru i ken,  o f  b i j v.  rus tpunten ge-

c reëerd worden,  zoa ls  bank jes .     

9 H iermee kan ca.  300 m²  t ro t to i r  aangepak t  worden (hers te l  bes t ra t i ng o f  aan leg n ieuwe bes t ra t i ng ) .  
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7.1.1 Financiën 

De planning van de maatregelen s trekt  z ich u it  over de jaren 202 6 tot en met 2028. Hierb i j  

z i jn  de kosten per  jaar  geraamd op:  

Jaar Geraamde totale kosten  

2026 €120.000 

2027 €277.500 

2028 €392.500 

Totaal  voor 2026-2028:  €790.000 

 

Met  het vastste l len van d i t  bele idsplan wordt ook f inanc ië le dekk ing voor de maatregelen 

gevraagd. Het bele idsplan kan grotendeels n iet worden u itgevoerd wanneer  h iervoor geen 

f inanc ië le middelen worden vr i jgemaakt .    

7.2 Participatie en evaluatie 

7.2.1 Part icipat ie  

Voor  u i tvoer ing van het maatregelenpakket  v indt  afhankel i jk  van het  type maatregel  part i-

c ipat ie p laats.  Dat gebeur t in nauwe samenspraak met de afdel ing communicat ie waar  par-

t ic ipat ie op d i t  moment is  belegd.  Ook wordt  intern b innen de gemeentel i jke organisat ie de 

samenwerk ing opgezocht  met  andere bele idsterre inen.  Daarnaast  kan afhankel i jk  van de 

maatregel part ic ipat ie p laatsv inden met andere overheden of  samenwerk ingsverbanden zo-

als de MRDH.  

7.2.2 Monitoring en evaluatie  

Na af loop van de per iode 2026-2028 v indt een evaluat ie p laats in hoeverre a l le maatregelen 

z i jn  u i tgevoerd , in hoeverre de geste lde doelen z i jn  behaald  en waar b i js te l l ing van maat-

regelen nodig is.  Op bas is h iervan wordt dan een n ieuw maatregelenpakket opgeste ld om 

mee aan de s lag te gaan tot 2030 inc lus ief  een b i jbehorende reserver ing voor ui tvoer ings-

budget.  In  2030 wordt  gemeten of  de  in paragraaf 1.2 opgeste lde doelen z i jn  behaald.   

Over  zowel  het n ieuwe maatregelenpakket a ls de evaluat ie informeer t het  col lege de ge-

meenteraad.  

 

 


