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1.1 Waarom een nieuw  Mobiliteitsprogramma ? 

Het huidige Gemeentelijk Verkeer- en Vervoerplan (GVVP) voor 

Oldambt dateert uit 2011. Het beleidskader van dit plan is niet meer 

actueel, en de meeste maatregelen zijn inmiddels grotendeels 

uitgevoerd. Daarom hebben wij, de gemeente Oldambt, nu behoefte 

aan een gemeentelijk Mobiliteitsprogramma  dat gebaseerd is op de 

meest recente inzichten. 

 

VERANDERENDE OMGEVING  

Naast de gemeentelijke ontwikkelingen in Oldambt spelen er ook zaken 

op nationaal, provinciaal en regionaal niveau die onze aandacht vragen. 

Zo is het Strategisch Plan Verkeersveiligheid 2030 vastgesteld, en sinds 

1 januari 2024 is de nieuwe Omgevingswet van kracht. Deze en andere 

aspecten lichten we verder toe in hoofdstuk 3. Met dit  

Mobiliteitsprogramma  richten we ons op de mogelijkheden en 

consequenties die voortvloeien uit deze veranderingen. 

1.2 Hoe is dit programma  tot stand gekomen ? 

Dit ontwerp  Mobiliteitsprogramma  hebben we opgesteld na een 

uitgebreide inventarisatie, gevolgd door een interactief traject waarin 

inwoners en andere belanghebbenden op verschillende momenten hun 

input konden leveren. We richten ons in het Mobiliteitsprogramma  op 

alle modaliteiten , met uitzondering van het lucht en waterverkeer.             

 

 

De infographic op de volgende pagina toont de stappen die we in dit 

proces zijn doorlopen.

1. Een nieuw Mobiliteits programma  
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1.3 Participatieproces  

Tijdens het participatieproces hebben inwoners en belanghebbenden 

hun input gegeven voor het Mobiliteits programma. De belangrijkste 

onderdelen zijn hierna toegelicht.  

 

DIGITALE ENQUÊTE 

Allereerst hebben we van begin juni tot eind juli 2024 een digitale 

enquête uitgezet, waarmee circa 800 inwoners en belanghebbenden 

met punten op de kaart konden aangegeven waar het goed gaat en wat 

er beter kan in de gemeente Oldambt ten aanzien van verkeer. Ook 

konden inwoners aangeven welke beoordeling en relevantie ze geven 

aan verschillende verkeerskundige themaõs 

 

TRENDATELIER 

In samenwerking met beleidsmedewerkers van verschillende afdelingen 

hebben we een trendatelier georganiseerd. Tijdens deze sessie werd 

besproken welke trends en ontwikkelingen van invloed zijn op 

mobiliteit binnen de gemeente en waar de gemeente zich op korte en 

lange termijn op zou moeten richten . 

 

STAKEHOLDERSESSIES 

We hebben een expertsessie gehouden met diverse stakeholders. 

Hierbij waren de Provincie, OV-bureau Groningen Drenthe, Veilig 

Verkeer Nederland, Fietsersbond en Politie vertegenwoordigd. Vanuit 

hun perspectief hebben zijn opgaven gesignaleerd en aandachtspunten 

gegeven voor het op te stellen Mobiliteits programma. Daarnaast 

hebben we ook een stakeholdersessie gehouden met 

centrumondernemers, het wijkplatform etc. voor specifieke 

aandachtspunten gericht op Winschoten. 

 

BIJEENKOMST GEMEENTERAAD 

Ook de gemeenteraad is betrokken bij de totstandkoming van dit 

Mobiliteits programma. In een sessie zijn de bevindingen van de 

inventarisatie toegelicht en heeft de raad door  middel van stellingen 

hun visie op mobiliteit kunnen geven. Daarnaast hebben de aanwezigen 

de ruimte gekregen voor individuele inbreng. 

1.4 Hoe verder na dit programma ? 

Dit Mobiliteits programma is door de gemeenteraad vastgesteld. Hierin 

staat op hoofdlijnen omschreven welke doelen en ambities (visie) we 

hebben voor de komende jaren op het gebied van mobil iteit . Er wordt 

in dit plan  niet heel gedetailleerd ingegaan op concrete maatregelen. 

Het college van B&W heeft daarom mede op basis van dit 

Mobiliteits programma een  Uitvoeringsprogramma opgesteld waarin 

concrete mobiliteitsmaatregelen staan opgenomen. Er is een 

Uitvoeringsprogramma opgesteld voor het centrum van Winschoten en 

een voor de rest van de gemeente.  

 

In dit Mobiliteits programma zijn al wel maatregelen op hoofdlijnen 

opgenomen, maar niet uitgewerkt in detail , de uitwerking is terug te 

vinden in de Uitvoeringsprogrammaõs. De gemeente gebruikt het 

mobiliteitsprogramma als richtlijn maar kan hiervan afwijken bij 

maatwerk. Onvoorziene omstandigheden en financiële, wettelijke of 

bestuurlijke kaders kunnen aanpassingen vereisen om flexibele en 

haalbare mobiliteitsoplossingen te bieden. 

1.5 Leeswijzer  

Hoofdstuk 1 beschrijft de aanleiding en biedt een inleiding op het 

Mobiliteits programma. In hoofdstuk 2 wordt de huidige situatie 

geanalyseerd, met aandacht voor het netwerk, verkeersintensiteiten en 

ongevallen. Hoofdstuk 3 bespreekt relevant beleid op lokaal, regionaal 

en nationaal niveau. In hoofdstuk 4 worden de resultaten van de 

inventarisatie vertaald naar zes principes, waarna hoofdstuk 5 afsluit 

met de toepassing van deze principes op netwerkniveau.  
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Een belangrijke stap in de ontwikkeling van het gemeentelijk 

Mobiliteitsprogramma  was het in kaart brengen van de huidige situatie. 

Hieronder volgt een samenvatting van de belangrijkste uitkomsten van 

deze inventarisatie. 

2.1 Wat staat  er in het huidige  verkeersplan?  

Het huidige Mobiliteitsprogramma  ôGemeentelijk verkeer- en 

vervoersplan (GVVP) Oldambtõ dateert uit het jaar 2011. Het doel van 

het GVVP was het realiseren van een verkeer-en vervoerssysteem 

waarmee de 

verkeersveiligheid, bereikbaarheid en leefbaarheid van de gemeente 

Oldambt zo goed mogelijk gewaarborgd is voor een periode tot 2016. 

Het grootste deel van de voorgestelde maatregelen is reeds uitgevoerd.  

 

Een deel van de maatregelen is nog niet uitgevoerd. Dit betreft 

bijvoorbeeld het fietsparkeren centrum , het versterken van de positie 

fiets Grintweg in Winschoten en diverse herinrichtingen van wegen in 

Scheemda, Oostwold, Nieuw-Scheemda, õt Waar, Nieuwolda Oost en 

Buitengebied Noordoost.  In bijlage A is een overzicht opgenomen van 

acties uit het GVVP die wel en niet gereed zijn. De maatregelen die nog 

niet uitgevoerd zijn, worden meegenomen  bij het opstellen van het 

uitvoeringsprogramma. 

  

 

 

 

2. De huidige stand van zaken  
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2.2 Verplaatsingen inwoners van Oldambt  

In het onderzoek "Onderweg in Nederland" (ODiN) geven 

respondenten een overzicht van hun dagelijkse verplaatsingen. Met 

deze gegevens is inzicht verkregen in het reisgedrag van inwoners van 

Oldambt. De resultaten zijn hiernaast weergegeven en worden 

vergeleken met het gemiddelde reisgedrag in gemeenten met minder 

dan 50.000 inwoners. 

 

Hoe langer de reisafstand, hoe vaker inwoners van de gemeente 

Oldambt kiezen voor de auto of het openbaar vervoer, een patroon dat 

ook in vergelijkbare gemeenten wordt gezien. Het gebruik van de fiets 

en het lopen neemt af naarmate de afstanden groter worden. 

Kijken we naar het totale aantal verplaatsingen, dan wordt in de 

gemeente Oldambt voor ruim de helft (63%) van alle reizen de auto 

gebruikt. Fietsen neemt ongeveer 22% in beslag en 10% van de 

verplaatsingen gebeurt te voet. Slechts 2% maakt gebruik van het 

openbaar vervoer. 

In vergelijking met soortgelijke gemeenten ligt het autogebruik in de 

gemeente Oldambt hoger, terwijl fietsen, lopen en OV minder 

voorkomen. De hogere afhankelijkheid van de auto is te verklaren door 

het landelijke karakter van de gemeente en de grotere afstanden tot 

voorzieningen, die vaak in dorpen liggen. Het lage gebruik van het 

openbaar vervoer komt eveneens door de beperkte OV-

beschikbaarheid en het landelijke karakter van de gemeente Oldambt. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figuur 2.1: Voertuigkeuze gemeente Oldambt vergeleken met gemeenten tot 50.000 inwoners 

(Bron: Onderweg in Nederland 2023, CBS publicatie) 
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2.3 Verkeersnetwerken  

In de volgende paragrafen worden de huidige verkeersnetwerken 

binnen de gemeente Oldambt nader beschouwd. Belangrijk daarbij is 

om onderscheid te maken in de verschillende wegbeheerders in de 

vorm van de provincie Groningen en de gemeente Oldambt. De A7 valt 

onder het beheer van Rijkswaterstaat. Figuur 2.2 geeft een overzicht van 

de huidige wegbeheerders. 

  

Figuur 2.2: Wegbeheerders gemeente Oldambt   
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Verkeerstellingen  (motorvoertuigen)  2022 voor een gemiddeld werkdagetmaal   

De verkeerstellingen in de gemeente 

Oldambt zijn in 2022 uitgevoerd. Niet 

van alle wegen in de gemeente zijn 

verkeerstellingen aanwezig en de 

waarden zijn afgerond. De waarden 

zijn weergegeven voor een 

gemiddeld werkdagetmaal. 

 

Een groot deel van de 

motorvoertuigen  rijdt  op de A7 en 

rondom  de Blauwe Roos. Vanaf de 

Blauwe Roos verdeelt het verkeer zich 

naar het zuiden richting Winschoten 

en naar het Noorden richting Blauwe 

Stad en de kernen rondom het 

Oldambtmeer. In Scheemda en 

Midwolda zijn ook nog relatief grote 

verkeerstromen te onderscheiden. 

 

- 

Figuur 2.3: Verkeerstellingen 2022 (gemiddelde waarde per werkdagetmaal) 



 Ontwerp Mobiliteitsprogramma Oldambt - 27 maart 2025 9 

AUTONETWERK 
Het huidige netwerk voor autoverkeer is op basis van het principe 

ôDuurzaam Veiligõ in te delen in stroomwegen, gebieds-

ontsluitingswegen en erftoegangswegen. In figuur 2.4 zijn de principes 

voor een veilig wegennet volgens de Stichting Wetenschappelijk 

Onderzoek Verkeersveiligheid (SWOV) schematisch weergegeven door 

middel van de wegencategorisering met bijbehorende 

maximumsnelheid en inrichting. De gebiedsontsluitingsweg op 30 km/u 

ontbreekt in onderstaand schema. Op de volgende pagina en in 

hoofdstuk 4 en wordt er meer toelichting gegeven op deze GOW30. 

Voorlopige inrichtingskenmerken voor de GOW30 zijn opgenomen in 

figuur 4.3 (hoofdstuk 4). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Op basis van de huidige snelheidsregimes en inrichting van de wegen 

hebben alle wegen van de gemeente Oldambt nog niet een eenduidige 

wegencategorisering met een bijbehorende weginrichting.  In bijlage B 

is de huidige wegencategorisering op basis van snelheden 

weergegeven. Op de volgende pagina wordt het wegennet toegelicht.  

 

 

Gebiedsontsluitingswegen 

GOW 80 
Buiten de 

bebouwde kom  

GOW 50 
Binnen de 

bebouwde kom  

GOW 30 
Binnen de 

bebouwde kom  

ETW 60 

type 2  
 

Buiten  de 

bebouwde kom  

ETW 60 

type 1  
 

Buiten  de 

bebouwde kom  

ETW 30 
Binnen de 

bebouwde kom  

Weg met vrij liggende 

fietspaden. Bij voorkeur zo 

min mogelijk erfaansluitingen 

& fietsoversteken 

Weg met vrij 

liggend(e) 

fietspad(en) 

Weg met fiets op de 

rijbaan (of 

vrijliggend)  met 

fietsstrook 

Weg zonder 

markering en 

fietsvoorzieningen 

Weg met 

markering en 

fietspad(en) 

Weg met fiets op 

de rijbaan. 

Voetganger op 

stoep 

Erftoegangswegen 
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Stroomwegen : De A7 is de enige Stroomweg binnen de gemeente 

Oldambt en hier geldt een maximumsnelheid van 100 km/u  (tussen 

6:00-19:00 130km/u). Deze weg is in beheer van Rijkswaterstaat.  

Gebiedsontsluitingswegen : Gebiedsontsluitingswegen zijn de 

belangrijkste hoofdwegen waar verkeer wordt gebundeld. Buiten de 

bebouwde kom hebben deze wegen nu een maximumsnelheid van 80 

km/u, terwijl dit binnen de bebouwde kom 50 km/u is. Een voorbeeld 

van gebiedsontsluitingswegen zijn de Rijksweg bij Scheemda (GOW80) 

en de Udesweg in Winschoten (GOW50). Ze beschikken meestal over 

aparte fietsvoorzieningen, zowel binnen als buiten de bebouwde kom, 

om veilig fietsverkeer te faciliteren. Ook zijn er strikte richtlijnen voor de 

inrichting en vrije ruimte rondom deze wegen. Directe aansluitingen van 

percelen op dit type wegen komt in Oldambt vaak voor, maar het heeft 

de voorkeur om dit via parallelwegen te doen. In de praktijk is dat 

echter een zeer kostbare aangelegenheid.  

 

GOW30 

In de praktijk zijn er nu ook gebiedsontsluitingswegen met een 

snelheidsheidsregime van 30 km/u  (GOW30). Een GOW30 wordt 

toegepast bij herinrichting van bestaande wegen en niet bij aanleg van 

nieuwe wegen. Een GOW30 heeft een vorm van voorrang ten opzichte 

van zijwegen (uitritten, voorrangskruispunten) vanwege de gewenste 

doorstroming op een GOW.1 In hoofdstuk 4 en 5 wordt er meer 

uitgelegd over de  toepassing hiervan in Oldambt. 

 

Erftoegangswegen : De overige wegen zijn erftoegangswegen met een 

maximumsnelheid van 60 km/u buiten de bebouwde kom en 30 km/u 

binnen de bebouwde kom. Deze wegen laten een mix van verschillende 

verkeerssoorten toe en bieden toegang tot aangrenzende erven. Buiten 

de bebouwde kom wordt een onderscheid gemaakt tussen 

Erftoegangsweg type I en type II. Type I-wegen zijn breed genoeg om 

 
1 CROW, (2023). Handreiking CROW: Voorlopige inrichtingskenmerken GOW30. 

https://www.rijksoverheid.nl/documenten/rapporten/2023/05/11/    

landbouw/vrachtverkeer te ondersteunen en hebben vaak 

kantmarkering. 

 

In industriegebieden geldt een maximumsnelheid van 50 km/u voor 

wegen die vooral bedoeld zijn om bedrijven te ontsluiten. Deze wegen 

vallen ook in de categorie erftoegangswegen. 

 

AANDACHTSPUNTEN GEMEENTE OLDAMBT 

Voor de gemeentelijke wegen buiten de bebouwde kom zijn er ten 

aanzien van de huidige weginrichting  een aantal aandachtspunten. Zo 

zijn er een aantal wegen die op basis van de intensiteit en weginrichting 

behoren tot erftoegangswegen , maar nog een snelheid van 80 km/uur 

hebben. Hoewel bij een groot deel van de 80 km/uur  wegen al de 

snelheid verlaagd is, zijn er in het noordoosten van de gemeente 

Oldambt nog een aantal wegen waar dit nog niet gebeurd is . Een 

snelheid van 60 km/u  met bijpassende inrichting heeft hier dan ook de 

voorkeur.  

 

In de bebouwde kom zijn er nog veel gebiedsontsluitingswegen met 

een snelheid van 50 km/u  zonder gescheiden fietspaden. In het kader 

van duurzaam veilig heeft het de voorkeur dat  deze wegen aangepast 

worden. Voorbeelden zijn de Hoofdweg in Midwolda, de Stationsweg in 

Winschoten en de Hoofdweg in Westerlee (zie figuur 2.5).  

 

Daarnaast is voor een aantal industriewegen sprake van 50 km/u met 

fietsers op de rijbaan. Het gaat hier om wegen die voornamelijk een 

ontsluitende functie van de omliggende bedrijven hebben waarbij de 

route voor fietsverkeer geen belangrijke fietsroute betreft.  Voorbeelden 

zijn verschillende wegen in industriegebied Reiderland en Rensel. Dit 

aandachtspunt is daarbij minder groot dan de dorpsontsluitingswegen 

die ook onderdeel zijn van de hoofdfietsstructuur.   

https://www.rijksoverheid.nl/documenten/rapporten/2023/05/11/bijlage-%20handreiking-crow-voorlopige-inrichtingskenmerken-gow30
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Aandachtspunten  huidige weginrichting  en snelheid  

Figuur 2.5: Wegen binnen de gemeente Oldambt met een snelheidsregime van 50 of 80 km/u  zonder vrijliggend fietspad. 

In deze kaart zijn de wegen 

weergegeven met een 

snelheid behorend bij een 

gebiedsontsluitingsweg van 

50 km/uur of 80 km/uur 

waarbij geen vrijliggend 

fietspad aanwezig is. Volgens 

ôDuurzaam Veiligõ is het vanuit 

verkeersveiligheidsoogpunt 

noodzakelijk dat 

gebiedsontsluitingswegen 

met een snelheid van 50 of 80 

km/uur voorzien zijn van een 

vrijliggend fietspad . Wanneer 

dit niet mogelijk is, kan 

snelheidsverlaging en 

eventueel een herinrichting 

passend zijn zodat de 

inrichting en snelheid passend 

is bij de functie van in dat 

geval erftoegangsweg. 

 

- 
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Fietsnetwerk  Oldambt  

FIETSNETWERK 

Figuren 2.6 en 2.7 tonen de belangrijkste fietsroutes binnen de 

gemeente Oldambt, inclusief het recreatieve fietsknooppuntennetwerk. 

De volgende fietsroutes zijn weergegeven: 

¶ Regionale basisfietsroute; 

¶ Landelijke fietsroute; 

¶ Recreatief fietsknooppuntennetwerk. 

 

De regionale basisfietsroutes zijn onderdeel van het provinciaal 

fietsnetwerk gericht op de ontsluiting van kernen van tenminste 1.000 

inwoners. Het fietsnetwerk omvat uiteraard niet alle wegen. Dat wil niet 

zeggen dat op andere wegen niet gefietst mag worden.  

 

VOETGANGERS EN TOEGANKELIJKHEID 

Voor voetgangers is geen specifiek ôhoofdnetwerkõ. Met name in de 

dorpskernen bevinden zich concentraties van voetgangersstromen. In 

de inrichting van de voetgangersvoorzieningen is niet speciaal rekening 

gehouden met de toegankelijkheid. Wegens het relatief hoge aandeel 

ouderen in Oldambt, zal het belang hiervan in de toekomst toenemen.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figuur 2.6 en 2.7: Recreatief fietsnetwerk en regionaal basisfietsnetwerk 
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OPENBAAR VERVOER 

De gemeente Oldambt is bereikbaar met het openbaar vervoer via 

verschillende buslijnen en de spoorlijn Groningen ð Bad Nieuweschans, 

die de treinstations van Scheemda, Winschoten en Bad Nieuweschans 

met elkaar verbindt. Het station van Winschoten is een belangrijk 

overstappunt, niet alleen voor passagiers van de buslijnen, maar ook 

voor automobilisten en fietsers uit de regio die hier op de trein 

overstappen. Tijdens de spitsuren zijn er vier verbindingen per uur van 

en naar Scheemda en Winschoten, met twee sneltreinen en twee 

stoptreinen. Met de ingebruikname van de Wunderline (trein naar Leer) 

die waarschijnlijk in 2026 gaat rijden, zullen er ook op zondag en in de 

avond 2 treinen per uur rijden tussen Winschoten, Scheemda en 

Groningen. In de avond rijdt  op moment van schrijven één stoptrein per 

uur. 

 

Winschoten is het centrale knooppunt in het busnetwerk. Vanuit 

Winschoten worden de kernen rondom het Oldambtmeer ontsloten, 

evenals Nieuwolda en Heiligerlee. De bussen rijden op de weekdagen 

redelijk frequent (1x/2x per uur). In de avonden en het weekend zijn de 

busverbindingen minder frequent  of zelfs afwezig. Zo zijn verschillende 

dorpen niet meer bereikbaar in de avond of op zondag vanuit 

Winschoten en andersom. 

 

Op de volgende pagina is in figuur 2.9 het openbaar vervoersnetwerk in 

kaart gebracht. 

 

VRAAG GESTUURD VERVOER 

Met de hubtaxi kunnen reizigers in een straal van 20 kilometer vanaf 

een (huis)adres naar een hub (bushalte of treinstation) vervoerd 

worden. Reizigers kunnen dan overstappen op de bus of de trein. 

Daarnaast is er WMO vervoer waarmee inwoners met een WMO-pas 

binnen de gemeente vervoerd kunnen worden. 

 

 

 

ANDERE VERVOERSDIENST 

Er zijn verschillende andere initiatieven om vervoer toegankelijk te 

houden. Zo zorgt ANWB Automaatje ervoor dat vrijwilligers met een 

auto in contact worden gebracht met minder mobiele plaatsgenoten, 

die hierdoor weer vaker onderweg en onder de mensen komen. De Op-

StapBus Zuidoost Groningen richt zich op alle 55-plussers biedt een 

divers aantal diensten en activiteiten om sociaal isolement tegen te 

gaan. Daarnaast is het ook mogelijk om de Zonnebloemauto, een 

aangepaste auto speciaal voor rolstoel vervoer, te huren voor gebruik 

binnen de gemeente.  

  

  

Figuur 2.8: De Hubtaxi in beeld 
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Overzicht netwerk openbaar vervoer  Oldambt  

  

 

 

 

Figuur 2.9: OV-netwerk Oldambt 

Å Buslijn 12   Winschoten - Blijham - Bellingwolde ( - Nieuweschans)    

Maandag-Zaterdag 

Å Buslijn 13   Winschoten - Westerlee - Muntendam ð Veendam    

Maandag-Vrijdag 

Å Buslijn 14   Winschoten - Blijham - Vlagtwedde - Stadskanaal    

Maandag-Zondag 

Å Buslijn 17   Winschoten - Beerta - Oostwold - Scheemda    

Maandag-Zaterdag 

Å Buslijn 23   Winschoten - Pekelaõs ð Veendam    

Maandag-Zondag 

Å Buslijn 24   Winschoten - Pekelaõs - Stadskanaal - Assen    

Maandag-Vrijdag 

Å Buslijn 72   Winschoten - Vlagtwedde - Ter Apel - Emmen    

Maandag-Vrijdag 

Å Buslijn 119   Winschoten - Scheemda - Delfzijl    

Maandag-Zondag 

Å Buurtbus 549   Appingedam - Siddeburen - Ommelander Ziekenhuis    

Maandag-Vrijdag 

Å Schoolbus 617   Scheemda - Oostwold - Dollard College    

Maandag-Vrijdag 
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Netwerk vracht verkeer  

 

GOEDERENVERVOER EN BEVOORRADING  

In de gemeente Oldambt liggen diverse bedrijventerreinen. De meeste 

terreinen liggen in Winschoten en Scheemda. Belangrijk daarbij is dat 

vrachtverkeer via de hoofdroutes met vrijliggende fietsvoorzieningen 

van- en naar deze bedrijventerreinen kan rijden en dat de routering van 

het verkeer hierop ook geënt is. In het centrum van Winschoten is er 

sprake van veel logistiek verkeer door het ruime winkelaanbod. Om dit 

in te kaderen zijn hiervoor laad- en lostijden bepaald.   

 

LANDBOUW / VRACHTVERKEER 

Het is wenselijk dat het doorgaande landbouw/vrachtverkeer binnen de 

gemeente Oldambt gebruik maakt van routes waar zo weinig mogelijk 

sprake is van menging met langzaam verkeer en waar voldoende 

wegbreedte is. Dit zijn grotendeels de (provinciale) wegen waarlangs 

vrijliggende fietsvoorzieningen aanwezig zijn. Door de provincie is reeds 

toegang gegeven aan landbouw/vrachtverkeer om op enkele 

provinciale wegen te rijden om lokale wegen te ontzien.  In figuur 2.10 

zijn de provinciale wegen in het groen weergeven waar 

landbouw/vrachtverkeer is toegestaan en in het rood waar niet. 

 

Voor een aantal routes door kernen zijn geen alternatieve routes voor 

landbouw/vrachtverkeer voorhanden. Dit vormt een risico voor de 

verkeersveiligheid, doordat landbouw /vrachtverkeer de weg deelt met 

fietsers en voetgangers. We willen op deze plekken het zware verkeer 

zoveel als mogelijk alternatieve routes bieden. 

 

Netwerk waterwegen  

In de gemeente Oldambt liggen diverse vaarwegen. Sommige 

vaarwegen worden gebruikt voor goederenvervoer  en zijn in het beheer 

van overkoepelende overheden. De gemeente Oldambt heeft belang bij 

een goede oversteekbaarheid van deze vaarwegen. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Figuur 2.10: Netwerk landbouwverkeer (Bron: Provincie Groningen) 
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2.4 Verkeersveiligheid  

ONGEVALLEN  

Op basis van de geregistreerde verkeersongevallen is inzichtelijk 

gemaakt op welke locaties verkeersongevallen hebben plaatsgevonden. 

De focus ligt daarbij op ongevallen met letselschade tot gevolg en 

ongevallen met dodelijke afloop. Ongevallen waarbij sprake is van 

uitsluitend materi ële schade zijn niet weergegeven. De registratiegraad 

van dergelijke ongevallen is gering waardoor er geen reëel beeld 

ontstaat van ongevallen met uitsluitend materiele schade.  

 

Het aantal gewonden en doden op gemeentelijke wegen en alle wegen 

in de gemeente Oldambt is te zien in figuur 2.11 voor de periode 

januari 2014 t/m maart 2023. 

 

 
 

In de gemeente vonden de afgelopen jaren gemiddeld circa 42 

geregistreerde ongevallen per jaar plaats met letselschade tot gevolg. 

Dit betrof alle wegen in de gemeente tussen 2014 en 2023. Alhoewel er 

in de coronajaren (2020-2021) een lichte daling in het aantal ongevallen 

zichtbaar is in de cijfers ten opzichte van 2016 t/m 2019, is het aantal 

ongevallen in 2022 weer bijna terug op het niveau van 2017. Van een 

duidelijke afnemende trend in het aantal ongevallen is dus geen sprake. 

Een groot deel van de ongevallen met gewonden en doden tot gevolg 

vinden plaats op gemeentelijke wegen.  

 

De figuren 2.12 en 2.13 op de volgende pagina geven de spreiding van 

de geregistreerde ongevallen weer. Daarbij is ook inzicht gegeven in de 

locaties waarbij kwetsbare verkeersdeelnemers het slachtoffer zijn 

geworden. Daarbij is de laatste jaren een toename van het aantal 

ongevallen geregistreerd waarbij bestuurders op e-bikes betrokken zijn. 
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Figuur 2.11: Verkeersslachtoffers gemeente Oldambt tussen 2014 en 2023 (Bron: VIA Stat) 
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Overzicht ongevallen met letsel en dodelijke afloop  

(2014-2023) 

Overzicht ongevallen met kwetsbare verkeersdeelnemers  

(2014-2023)  

Figuur 2.12: Ongevallen met letsel (Bron: VIA Stat) Figuur 2.13: Ongevallen kwetsbare verkeersdeelnemers (Bron: VIA Stat) 



 Ontwerp Mobiliteitsprogramma Oldambt - 27 maart 2025 18 

Overzicht snelheden in de periode juni 2024 Oldambt  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

De snelheidsovertredingen op de kaart, 

zijn de wegen waar minder dan 85% van 

de bestuurders zich aan de 

maximumsnelheid houdt . Hiervoor is de 

klasseindeling van de Politie aangehouden. 

Snelheidsovertredingen zijn het 

gevaarlijkst wanneer er op deze wegen ook 

sprake is van een vermenging van snel en 

langzaam verkeer. Dit speelt bijvoorbeeld 

op de wegen in het landelijk gebied en op 

de hoofdwegen in de kernen zoals in 

Westerlee en Oostwold.  

Figuur 2.14: Overzicht snelheidsovertredingen Oldambt (Bron: VIA Stat (Juni, 2024)) 
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Jonger dan 26 jaar2%

26 - 35 jaar

9%

36 - 45 jaar

20%

46 - 55 jaar

19%

56 - 65 jaar

25%

66 - 75 jaar

20%

Ouder dan 75 jaar

5%

2.5 Resultaten uit participatie  

Het participatieproces is onderdeel van de inventarisatie. In de digitale 

enquête zijn inwoners en belanghebbenden gevraagd welke 

aandachtspunten ze naar voren willen brengen voor het 

Mobiliteitsprogramma . In hoofdstuk 1 is het proces al toegelicht. Hierna 

zijn de belangrijkste uitkomsten inzichtelijk gemaakt.  

 

DIGITALE ENQUÊTE  

Er is een enquête gehouden onder de inwoners van de gemeente 

Oldambt van 6 juni 2024 t/m 21 juli 2024. Verspreiding van de enquête 

heeft plaatsgevonden via onder andere sociale media en een speciale 

pagina op de website van de gemeente Oldambt. 

 

In totaal is de enquête ingevuld door  789 respondenten. Met dit aantal 

is de populatie van de gemeente Oldambt voldoende representatief, 

alhoewel jongeren zijn ondervertegenwoordigd . De enquête bestond 

uit de volgende onderdelen:  

Å Achtergrondgegevens 

Å Kwaliteit en belang van mobiliteitsonderwerpen  

Å Waar gaat het goed en waar kan het beter? (locaties op de kaart) 

Å Vragen rondom mobiliteit en het centrum  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

De gemiddelde leeftijd van de respondenten komt redelijk overeen met 

de leeftijdsverdeling binnen de gemeente. De grootste groep valt in de 

categorie 56 tot 65 jaar. Daarna is er ongeveer een gelijk aandeel van 

de groepen van 66-75 jaar, 36-45 jaar en 46-55 jaar. De groepen onder 

de 35 jaar zijn relatief minder vertegenwoordigd.  

 

Percentueel zijn de inwoners van Winschoten het meest 

vertegenwoordigd. Naar inwonertal zijn de kernen echter ook goed 

vertegenwoordigd. In figuur 2.15 is de herkomst van de respondenten 

in procenten weergegeven.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figuur 2.15: Herkomst respondenten in procenten +op basis van de eerste vier cijfers van 

de postcode  
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Kwaliteit belang 

Respondenten is gevraagd om met een cijfer van 1-10 zowel de 

kwaliteit als het belang te beoordelen van diverse mobiliteits -

onderwerpen. Daarnaast geeft het verschil tussen beide scores inzicht in 

de prioriteit. Zo is het mogelijk om onderwerpen met een la ge 

beoordeling maar een hoog belang veel prioriteit te geven.  

 

Hoogste prioriteit (verschil kwaliteit/belang)  

Å Verkeersveiligheid (3,2) 

Å Voorzieningen Fiets (2,7) 

Å Voorzieningen voetganger (2,5) 

 

Ook de volgende aspecten verdienen aandacht: 

Å Kwaliteit OV (2,1) 

Å Leefbaarheid (1,7) 

Å Nieuwe mobiliteitsvormen (1,7) 

Å Beschikbaarheid autoparkeerplaatsen (1,4) 

 

Kwaliteit autoverbindingen, bereikbaarheid auto parkeerplaatsen en 

nieuwe mobiliteitsvormen wordt als relatief goed berekend (weinig 

verschil) of relatief onbelangrijk  

 

Å Bereikbaarheid autoparkeerplaatsen (0,7)  

Å Kwaliteit autoverbindingen (0,5) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figuur 2.16: Beoordeling kwaliteit en belang van diverse mobiliteitsonderwerpen in enquête 
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4%

12%

74%

22%

11%

29%

Anders/niet van toepassing

(Hinderlijk) parkeren

Onveilige situatie

Verkeersoverlast

Slechte bereikbaarheid

Inrichting van de openbare ruimte

Aard aandachtspunt

Met behulp van een digitale kaart hebben respondenten zowel 

aandachtspunten (ôwaar kan het beterõ, zie volgende pagina) als 

positieve punten (ôwaar gaat het goedõ) doorgegeven. Tevens is bij het 

plaatsen van deze locaties ook gevraagd naar het onderwerp waarop 

het betreffende punt betrekking heeft.  

 

Het figuur hieronder geeft een overzicht van de aangegeven positieve 

punten. In totaal zijn er 170 locaties aangegeven waar het goed gaat. 

Van deze locaties is het hoofdverkeer voor de helft fietsers, en circa 1 

op de 6 betreft voetgangers en autoverkeer. 

 

De meeste positieve punten, figuur 2.17, gaan in op de voorzieningen 

voor fietsers zoals het fietspad van de Blauwestad naar Winschoten. 

Verder zijn mensen ook tevreden over ingrepen waar de snelheid is 

verlaagd en over de herinrichting van sommige wegen of kruispunten.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figuur 2.18 geeft een overzicht van de aangegeven aandachtspunten. In 

totaal zijn er 1.300 locaties aangegeven waar er verbetering mogelijk is. 

Het grootste deel heeft betrekking tot het autoverkeer en/of 

fietsverkeer. Voetgangers zijn bij 40% van de aangegeven locaties 

genoemd. Het grootste  deel van de situaties heeft te maken met 

onveilige situatie (74%). Hierna volgen inrichting openbare ruimte en 

verkeersoverlast. Dit sluit aan bij de lage score voor de kwaliteit van de 

verkeerveiligheid binnen de gemeente.  

 

 

 

 

 

 

 

 
Figuur 2.17: Positieve punten aangegeven op de kaart  

Figuur 2.18: Verbeterpunten aangegeven op de kaart 
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VERKEERSVEILIGHEID 

De meeste aandachtspunten gaan over de verkeersveiligheid in de 

gemeente Oldambt. Deze knelpunten hebben betrekking op de 

inrichting van wegen, voorrangsregels, de gereden snelheid en de staat 

van de weg.  

In Winschoten vallen de volgende gebieden op de kaart extra op: 

�‡ Blauwe Roos: Slechte doorstroming, verkeersoverlast, drukte 

�‡ Oldambtplein: Onduidelijke en onoverzichtelijke 

verkeerssituatie, gevoel van onveiligheid  

�‡ Zeeheldenstraat: Hinderlijk parkeren beide zijden, weinig 

ruimte verkeer 

�‡ Bovenburen: Onveilige oversteken en niet altijd duidelijk waar 

de voorrang ligt. Bij school vaak chaotische situatie. 

�‡ Algemeen: fietsers geen voorrang bij de rotonde wat als 

onveilig en vervelend wordt ervaren. 

�‡ Kruispunt Stationsweg/Van 

Dijkstraat/Blijhamstereg/Wilhelminasingel wordt als onveilig 

en druk beschouwd. Veel verschillende verkeersstromen en 

chaotisch o.a. door spoorovergang. 

�‡ Beesterweg t.h.v. Renselkade: Gevaarlijk oversteekpunt, 

gevaarlijke slinger in weg, onduidelijk en onoverzichtelijk 

 

Buiten Winschoten zijn nog enkele aandachtspunten naar voren 

gekomen. Het is niet mogelijk om alle punten toe te lichten door de 

hoeveelheid. Hieronder zijn enkele aandachtspunten toegelicht: 

 

In Scheemda springt het kruispunt Oude Rijksweg ð 

Stationsstraat eruit. Dit kruispunt wordt als druk en 

onveilig ervaren. De Hoofdweg in Midwolda wordt als 

onveilig beschouwd en door geparkeerde autoõs 

overzichtelijk. In Beerta komt de Hoofdstraat naar vor en 

met punten als: hoge snelheid, de drukte, 

onoverzichtelijkheid en een gevoel van onveiligheid. In 

bijlagen C en D zijn deze en andere benoemde 

knelpunten nader toegelicht.  

 

 

 

 

 

  

Figuur 2.19: Heatmap met verbeterpunten Winschoten 

Figuur 2.20: Heatmap met verbeterpunten Scheemda, Midwolda en Beerta 






































































































