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Van: @faunabeheereenheid.nl>

Verzonden: dinsdag 22 april 2025 14:05

Aan: ProvincieGelderland

CC:  

Onderwerp: Aanvraag vergunning vogelaanvaringen vliegveld Deelen

Bijlagen: CLSK IS OPS 0008 Vogelaanvaringspreventie def v2021-03-12.docx; 2025002 

Aanvraag vergunning vliegveld Deelen.pdf

Beste,  
 
Via deze weg vragen wij een vergunning aan ter voorkoming van vogelaanvaringen op vliegveld Deelen. In 
de bijlage vindt u de aanvraag en de onderbouwing van deze aanvraag.  
Mochten er onduidelijkheden zijn of aanvullende informatie nodig zijn dan horen wij dit graag.  
 
In afwachting van uw reactie, 
Met vriendelijke groet, 
 

 
Ecoloog 
 
 

 
 

Stichting FBE Gelderland 
Wassenaarweg 40, 6843 NW Arnhem• 085 020 83 40  
gelderland@faunabeheereenheid.nl • www.faunabeheereenheid.nl/gelderland 
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Tabel 8.1 Checklist t.b.v. de Off. LVL van het Site Survey-team: 

 YES NO comments 

Are there arable fields in the RWY 

environment? If so, indicate crop. 

   

Is the grassland of the RWY 

environment agriculturally exploited? 

   

How many times a season is the grass 

mown? 

   

Are there large areas of open water in 

the RWY environment? 

   

Is a bird control unit available?    

Is bird control a secondary occupation 

for other disciplines? If so, indicate 

primary occupation. 

   

Are bird inspections frequently carried 

out? If so, indicate frequency. 

   

Are there lakes (>3 ha) in an area of 

5 km surrounding the airfield? 

   

Are there bird-attracting situations or 

activities in an area of 5 km 

surrounding the airfield (indicate: 

refuse tip, fish ponds, food processing 

industry etc.)? 

   

Are there locally known bird 

problems? If so, indicate the nature of 

the problem. 

   

Are maps of the operating area 

available on which bird concentrations 

are marked? 

   

Are (daily) bird migration warnings 

available? 
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9 BEGRIPPEN EN AFKORTINGEN 
 

 

9.1 Begrippen 

 

Airport Vicinity Plan. Een rapport met daarin uiteengezet de vogelconcentratiegebieden 

in de directe omgeving van de vliegbasis, inclusief de daar aanwezige vlieggevaarlijke 

vogelsoorten en –aantallen per seizoen. Het gebied betreft minimaal de beperkingszone (6 

km vanuit de baan) uit het Luchthavenbesluit. 

 

Angstkreten. Geluiden van vogels, die ze maken in paniek of onder stress. Door deze 

geluiden af te spelen breng je de boodschap naar soortgenoten over dat het hier niet goed 

toeven is. De vogels beslissen zelf om weg te gaan, in tegenstelling tot bij pyro-akoestische 

middelen waarbij de vogelwacht de vogels middels knallen verjaagt. 

 

Baaninspectie. Visuele inspectie van het landingsterrein op de aanwezigheid en het 

gedrag van vogels, waarbij indien nodig deze vogels verjaagd worden. 

 

BIRDTAM vogeltrekbericht. Dagelijks door Bureau Natuur verspreid bericht waarin per 

geografische eenheid van 1 breedtegraad x 1 lengtegraad de vogeltrekintensiteit wordt 

gegeven tot een bepaalde hoogte (BIRDTAM). Vogeltrekintensiteiten 7 en 8 leiden tot 

vliegbeperkingen voor de militaire luchtvaart. 

 

Controlegebied. Gebied waarin afhankelijk van de afstand van dat gebied tot de 

startbaan met betrekking tot de actieve vogelaanvaringspreventie een aangepast 

inspanningsniveau wordt gehanteerd. Er worden vier verschillende zones onderscheiden; 

gerekend vanaf de baan zijn dat: correctieve zone, preventieve zone, inspectiezone en 

voorzorgszone. 

 

Correctieve zone. Gebied dat de baan en de runway safety area beslaat en waar het 

hoogste inspanningsniveau ten aanzien van actieve vogelaanvaringspreventie geldt. 

 

Externe hotspot. Risicovol vogelconcentratiegebied in de onmiddellijke omgeving van de 

vliegbasis. 

 

Geautomatiseerd Ornithologisch RegistratieSysteem (GORS). Computerprogramma 

waarin informatie over het voorkomen van vogels op een vliegveld opgeslagen en geraad-

pleegd wordt. 

 

Georef. Plaatsaanduiding gebaseerd op het geografisch coördinatensysteem, speciaal voor 

militair gebruik. De vogeltrekintensiteit wordt aangegeven op het schaalniveau van dit 

georef-systeem. 

 

GORS-telling. Het uitvoeren van een telling waarbij per vogelsoort het aanwezige aantal 

individuen wordt genoteerd per kavel op de vliegbasis. 

 

Helikopterlaagvlieggebieden (GLV, gebied voor laagvliegen). Gebieden met een vaste 

begrenzing die zijn aangewezen als gebieden waar helikopters op lage hoogte mogen 
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oefenen. Er zijn 11 van deze gebieden in Nederland, waarvan GLV Maas en Waal het drukst 

bevlogen is met tegelijkertijd de grootste aantallen watervogels. 

 

Inspectiezone. Gebied in de periferie van de vliegbasis, vanaf de preventieve zone tot de 

hekken van het vliegveld, dat in praktische zin doorgaans de bosgebieden en de bebouwde 

gebieden op de vliegbasis omvat. In dit gebied vinden wél de routinematige vogelinspecties 

plaats, maar worden slechts in beperkte mate vogelverjaagacties uitgevoerd. 

 

Landingsterrein. Dat gedeelte van een luchtvaartterrein dat gebruikt wordt voor opstij-

gen en landen van luchtvaartuigen, alsmede voor de bewegingen op de grond die daarmee 

verband houden. 

 

Preventieve zone. Gebied vanaf de correctieve zone tot ca. 250 m van de baan, dat 

daarmee in praktische zin doorgaans de rest van het landingsterrein omvat. Hier geldt het 

op-één-na hoogste inspanningsniveau m.b.t. actieve vogelaanvaringspreventie (na de 

correctieve zone).  

 

Pyro-akoestische middelen. Patronen die worden afgeschoten met een speciaal 

daarvoor ontworpen pistool om vogels duidelijk te maken dat zij hier niet welkom zijn (zie 

vogelverjaagactie). Deze patronen kunnen vertraagd een harde knal geven, maar ook een 

bijbehorend lichtspoor. 

 

Regelend jager. De regelend jager van een vliegbasis wordt aangewezen door de 

Luchtmacht Jagers Vereniging (LJV) en is verantwoordelijk voor de weidelijke uitvoering 

van de jacht op die vliegbasis. De jacht wordt i.v.m. vliegveiligheid altijd uitgevoerd in 

afstemming met de vogelwacht.  

 

Risicosoort. Vogelsoort die door talrijkheid, gedrag, grootte en/of andere eigenschappen 

een meer dan gemiddeld risico in zich bergt voor een vogelaanvaring met schade. 

 

Runway Safety Area. Het gebied dat zich uitstrekt tot 150 m van het midden van de 

baan naar de zijkanten, en tot 300 m voorbij de koppen van de baan. 

 

Taakinstructie. Gedetailleerde, schriftelijke instructie over praktische uitvoerings-

aspecten. Voorliggende IVAP gaat gepaard met een bundel taakinstructies die in detail 

ingaan op specifieke aspecten van de vogelaanvaringspreventie. 

 

Verjaaginstallatie. Apparaat dat angstkreten van diverse vogelsoorten afspeelt, met het 

doel deze vogels van het vliegveld te verjagen (zie vogelverjaagactie).  

 

Vervangende vogelwacht. Functionaris, niet zijnde een vogelwacht, die in voorkomende 

gevallen een beperkt aantal taken van de vogelwacht uitvoert.  

 

Vogelaanvaring. Een incident waarbij één vliegtuig en één of meer vogels zijn betrokken. 

Er wordt onderscheid gemaakt tussen gemelde en niet-gemelde vogelaanvaringen: 

• Een gemelde vogelaanvaring is een vogelaanvaring die is vastgesteld op basis van 

een melding door de vlieger, op het vliegtuig vastgestelde sporen of waarnemingen 

vanaf de grond. 

• Een niet-gemelde vogelaanvaring is een vogelaanvaring die is vastgesteld op basis 

van vogelresten die zijn gevonden op het start- en rolbanenstelsel of tot op een afstand 
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van 50 m daarvandaan en waarvoor geen duidelijke andere doodsoorzaak is vast te 

stellen. Als meerdere vogelresten worden aangetroffen op een afstand van minder dan 

50 m van elkaar, dan worden deze geacht betrekking te hebben tot één en dezelfde niet 

gemelde vogelaanvaring. 

 

Vogelaanvaringspreventie. Samenhangend stelsel van maatregelen ter voorkoming van 

aanvaringen tussen vliegtuigen en vogels. 

 

Vogelbeperkingsgebied. Krachtens de Wet Luchtvaart door de Minister van 

Infrastructuur en Milieu of de Minister van Defensie vastgesteld gebied rond een vliegveld, 

waarbinnen vogelaantrekkende activiteiten die een verhoogd vogelaanvaringsrisico met 

zich meebrengen worden gereglementeerd. De vogelbeperkingsgebieden zijn opgenomen 

in de Luchthavenbesluiten. 

 

Vogellogboek. Dagelijks bij te houden registratie en verslaglegging van alle voor de lokale 

vogelaanvaringspreventie relevante zaken. 

 

Vogelsituatie. De toestand van vliegveld en omgeving m.b.t. vogels. 

 

Vogelstatus. De operationele status van het vliegveld ten aanzien van de vogelsituatie 

en de maatregelen ter voorkoming van vogelaanvaringen. De vogelstatus kan de waarden 

NORMAAL, ALERT of KRITIEK aannemen. 

 

Vogeltrekbericht. Zie BIRDTAM vogeltrekbericht. 

 

Vogeltrekintensiteit. Met behulp van radar vastgestelde maat voor de intensiteit van 

grootschalige vogeltrekbewegingen. De vogeltrekintensiteit kent een logaritmische schaal 

van 0 t/m 8. 

 

Vogelverjaagactie. Maatregel die vrijwel onmiddellijk leidt tot het vertrek van vogels uit 

een bepaald gebied. 

 

Vogelwacht. Functionaris van de CLSK-organisatie die primair is belast met de 

vogelaanvaringspreventie op een vliegbasis. 

 

Vogelwacht-in-opleiding. Functionaris die als vogelwacht is aangesteld, maar nog in zijn 

opleidingstraject zit. Opleiding duurt minimaal 1 jaar en maximaal 18 maanden, aangezien 

het behalen van de jachtakte verplicht is voor vogelwachten. 

 

Vogelwachtenvoertuig. Speciaal ten behoeve van de vogelaanvaringspreventie ingericht 

voertuig. 

 

Voorzorgszone. Gebied buiten de hekken van de vliegbasis tot een afstand van 6 km van 

de baan. Vogelaanvaringspreventie in dit gebied komt meestal neer op maatregelen in de 

sfeer van de ruimtelijke ordening. Zie ook vogelbeperkingsgebied. 
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9.2 Afkortingen 

 

BIB Bureau InfraBeheer 

BN Bureau Natuur, onderdeel van C4ISR 

BRW Brandweer 

BS Bestuursstaf 

C4ISR Afdeling C4ISR van het CLSK; Command, Control, Communications, Com-

puters, Intelligence, Surveillance, and Reconnaissance. 

STG SAFETY Stafgroep Safety van het CLSK 

CLSK Commando Luchtstrijdkrachten 

CVB Commandant Vliegbasis 

DO Directeur Operaties 

FBE FaunaBeheerEenheid 

GORS Geautomatiseerd Ornithologisch RegistratieSysteem 

HBIB Hoofd Bureau InfraBeheer 

HPVE Hoofd Product Verantwoordelijke Eenheid 

IVAP Instructie VogelAanvaringsPreventie 

KLu Koninklijke Luchtmacht 

KLu-MO Koninklijke Luchtmacht Materieel Order 

LCB Local Control Bunker 

LJV Luchtmacht Jagers Vereniging 

LOP Local Operation Procedures 

LVL LuchtVerkeersLeiding 

LVV LuchtVerkeersVoorschrift voor de Koninklijke Luchtmacht 

MIL-AIP Military Aeronautical Information Publication 

MLA Militaire LuchtvaartAutoriteit 

MOB Main Operating Base 

OBA Order van Blijvende Aard 

OM Operation Manual 

OCC OnderdeelsCoördinatieCentrum 

OMIS KLu Operational Management Information System KLu 

RVB RijksVastgoedBedrijf 

SPO Sectie Platform Ondersteuning 

SRS Safety Reporting Systeem; voor een SRS-melding (voorheen ASR Air Safety 

Report). Wordt verzorgd door Stafgroep Safety – Sectie Voorvalonderzoek 

van het CLSK) 

STANAG Standard NATO Agreement 

STANEVAL Standardization Evaluation 

SVO Sectie Voorvalonderzoek van Stafgroep Safety 

TI Taakinstructie 

VVA VluchtVoorlichtingsAfdeling 

VVAP Voorschrift VogelAanvaringsPreventie; voorloper van de IVAP 

 

 

 

 

 

  



CLSK IS OPS 0008 Vogelaanvaringspreventie, december 2020

 

 
61 

  

 



 
 

1 

 

  
Stichting FBE Gelderland 
Wassenaarweg 40 
6843 NW Arnhem 
 
 
 
 
Provincie Gelderland 
Postbus 9090 
6800 GX Arnhem 
 
 
 
Datum:   22 april 2025 
Ons kenmerk:  2025002 
Betreft:   Aanvraag vergunning vliegveld Deelen 
 
 
Geachte heer, mevrouw,  
 
Op 1 oktober 2019 heeft Gedeputeerde Staten (GS) op grond van de Wet natuurbescherming 
ontheffing verleend van 1 oktober 2019 t/m 1 juli 2025 voor het verstoren, vangen, vervoeren en 
doden van vogels en het wegnemen van nesten/eieren van vogels ter voorkoming van aanvaringen 
tussen vogels en vliegtuigen op en rond militair luchtvaartterrein Deelen. De ontheffing werd onder 
zaaknummer 2019-006376 verleend aan de Faunabeheereenheid Gelderland (hierna: FBE) namens 
Ministerie van Defensie, Commando Luchtstrijdkrachten. Het Ministerie van Defensie, Commando 
Luchtstrijdkrachten heeft aan de FBE verzocht een nieuwe aanvraag in te dienen. Dit verzoek ligt 
hierbij aan u voor. 
 

AANVRAAG 
De FBE vraagt een vergunning aan met dezelfde contouren als de voorgaande ontheffing 
(zaaknummer 2019-006376). Deze vergunning wordt aangevraagd op basis van artikel 5.1 tweede lid 
onder g van de Omgevingswet (hierna: Ow), in samenhang met artikel 8.74j eerste lid Besluit kwaliteit 
leefomgeving (hierna: Bkl) en rekening houdende met artikel 11.63 derde lid Besluit activiteiten 
leefomgeving (hierna: Bal) in verband met het ontbreken van een faunabeheerplan. De vergunning 
wordt aangevraagd in het belang van de veiligheid van luchtverkeer (met artikel 8.74j eerste lid sub b 
onder 2 Bkl). 
Er wordt vergunning aangevraagd voor het verjagen, doden en verstoren van alle in Nederland 
levende vogelsoorten (m.u.v. van de Natura 2000 Veluwe doelsoorten) op en in de nabijheid van de 
start- en landingsbanen van het militair luchtvaartterrein Deelen ter voorkoming van aanvaringen met 
helikopters en vliegtuigen (zie bijlage I voor begrenzing vergunning). Daarnaast wordt het wegnemen 
van nesten en eieren van vogels rond of in de nabijheid van de start- en landingsbaan aangevraagd. 
Tevens wordt het gebruik van vangkooi en bal-chatri aangevraagd voor het wegvangen van vogels 
(met name zwarte kraaien), wanneer deze zich in grote getale rond de baan op houden. Tot slot wordt 
het wegvangen, verplaatsen en uitzetten van roofvogels aangevraagd, zoals buizerd en torenvalk, 
wanneer zij zich bij hun zoektochten naar prooidieren langdurig boven en nabij start- en 
landingsbanen kunnen ophouden.  
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Handelingen 
- het opzettelijk doden of opzettelijk vangen van in het wild levende vogels1, met uitzondering 

van de Natura 2000 Veluwe doelsoorten (art. 11.37 eerste lid onder a Bal); 
- het opzettelijk weghalen of beschadigen van nesten, rustplaatsen en eieren van vogels (art. 

11.37 eerste lid onder b Bal); 
- het rapen en onder zich hebben van eieren van vogels (art. 11.37 eerste lid onder c Bal);  
- het opzettelijk storen van vogels (art. 11.37 eerste lid onder d rekening houdende met 3e lid 

Bal); 
- het vervoeren en uitzetten van gevangen vogels (art. 11.39 eerste lid, in samenhang met  

11.61 eerste lid Bal en 8.74n eerste lid Bkl) 
 
Periode  
De vergunning wordt jaarrond aangevraagd voor de periode van 1 juli 2025 t/m 1 juli 2031. 
De handelingen beperken zich niet tot tijd en dag, dus gebruik van het geweer wordt aangevraagd na 
zonsondergang en voor zonsopgang (art. 8.74q eerste lid sub e onder 4). De vergunning wordt ook 
aangevraagd voor zon- en feestdagen voor zover dit naar het oordeel van het Commando 
Luchtstrijdkrachten van belang is. Het is namelijk van belang dat het Commando Luchtstrijdkrachten 
kan handelen op de tijdstippen en dagen dat er vliegverkeer is.  
 
Middelen 
Vergunning wordt aangevraagd voor de volgende middelen (art. 8.74p eerste lid onder a, b, e h en i  
en art. 8.74q eerste lid onder c en g Bkl): 

- geweren; 
- honden, met uitzondering van lange honden; 
- vangkooien, in combinatie met lokvoer en/of lokvogel, en 
- bal-chatri. 

 
Toelichting vangkooi 
Als er gebruik gemaakt gaat worden van de vangkooi dient dit gemeld (middels coördinaten) te 
worden bij de FBE. Dit houdt de inzet van vangkooien transparant. Er worden enkel vangkooien 
aangevraagd die voldoen aan de volgende eisen:  
- De vangkooi mag niet geheel of gedeeltelijk van flexibele netten zijn gemaakt;  
- De maaswijdte van het gaas is minimaal 50 mm;  
- Het gebruik van kunstlokvogels en levende lokvogels is toegestaan. Als gebruik wordt gemaakt 

van een levende lokvogel dient te worden voldaan aan de wettelijke voorschriften;  
- Lokvoer is toegestaan met uitzondering van dierlijke eiwitten; 
- De vangkooi moet voorzien worden van voldoende water, voedsel, lucht, beschutting en 

bewegingsruimte; 
- De gebruiker van de vangkooi is verplicht minimaal eenmaal per etmaal de gevangen vogels 

welke gedood mogen worden, op een zo snel mogelijke manier te doden, zonder onnodig lijden 
met behulp van de aangewezen middelen. Ook worden de vogels die niet gedood mogen worden 
en overige diersoorten eenmaal per etmaal vrijgelaten.  

- Als de vangkooi niet gebruikt wordt of niet kan voldoen aan de bovenstaande eisen dient de 
vangkooi op inactief gezet te worden. 

 

ONDERBOUWING 
Voor een vergunning verleend kan worden dient er getoetst te worden volgens de beoordelingsregels 
van art. 8.74j eerste lid Bkl, namelijk:  

- er een wettelijk belang is geschaad (noodzaak),  
- de activiteit niet leidt tot verslechtering van de staat van instandhouding, en 
- er geen andere bevredigende oplossing dan het verrichten van de activiteit bestaat. 

 
Hieronder worden deze beoordelingsregels uiteengezet.  

 
1 Vogelsoorten zoals benoemd in artikel 1 van de Vogelrichtlijn 
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Noodzaak vergunning 
Voor er een vergunning verleend kan worden dient onderbouwd te worden dat er een noodzaak is, 
ook wel een geschaad wettelijk belang. Voor deze vergunning betreft dit het wettelijke belang (8.74j 
eerste lid onder b2 Bkl):  

- in het belang van de veiligheid van het luchtverkeer; 
 
Op de vliegbasis Deelen zijn geen luchtvaartuigen gestationeerd, maar het wordt gebruikt als 
oefengebied van het Defensie Helikopter Commando te Gilze-Rijen. Met de uitbreidingsplannen van 
Defensie gaat de vliegbasis Deelen een voornamere rol spelen, waarbij meer vliegbewegingen zullen 
plaatsvinden.  
Vogelaanvaringspreventie bij de Koninklijke Luchtmacht is gestoeld op implementatie van preventieve 
maatregelen, waarmee de aanwezigheid van vogels en eventueel ander fauna in het landingsterrein 
zoveel mogelijk wordt beperkt. Botsingen tussen vliegtuigen en vogels (vogelaanvaringen) betekenen 
niet alleen een grote schadepost; ook de vliegveiligheid is in het geding, zeker als er een aanvaring 
plaatsvindt op een kritiek moment van de vlucht, zoals start en landing. 
Het fundament van dit beheer ligt in het terreinbeheer van de baangraslanden. Ondanks de 
preventieve maatregelen is het niet uit te sluiten dat er vogels of ander wildlife aanwezig zullen zijn in 
het landingsterrein. Daarvoor is op Deelen een Wildlife Manager aangesteld die belast is met de 
uitvoering van vogelaanvaringspreventie, waarbij correctieve maatregelen worden uitgevoerd. Dit 
betreft verjaagacties dan wel het op andere wijze verwijderen van vogels. Het verjagen van vogels 
wordt gedaan met behulp van angstkreten, pyro-akoestische middelen, groene laser, honden of 
andere verjaagmethoden. Daarnaast bestaat de mogelijkheid tot het wegvangen en elders uitzetten 
van vogels en als laatste redmiddel het verwijderen van nesten en eieren of het doden van vogels. 
Deze werkwijze vindt u terug in de CLSK Instructie Vogelaanvaringspreventie die als separate bijlage 
bij deze aanvraag wordt meegestuurd. 
Botsingen tussen vogels en vliegtuigen (vogelaanvaringen) komen veelvuldig voor en vinden plaats 
met allerlei vogelsoorten. Inmiddels omvat de lijst circa 120 vogelsoorten. De gevolgen van een 
vogelaanvaring zijn groter bij zwaardere soorten zoals ganzen, aalscholvers, eenden, grote roofvogels 
of groepen vogels van spreeuwen, meeuwen en kieviten. Een overzicht van het gebruik van de 
bestaande ontheffing met zaaknummer 2019-006376 treft u aan in bijlage II. In totaal waren er 1.254 
vogelinspectieronden die resulteerde 182 acties. Het gebruik van de ontheffing is dus beperkt geweest 
en geeft de zorgvuldigheid aan waarmee nesten worden verwijderd en/of vogels worden gedood. Zo is 
alleen in 2020 één vogel (Nijlgans) gedood, de overige jaren zijn er geen vogels gedood enkel 
verjaagd. Wanneer er overdag geen vliegverkeer is wordt er beperkt verjaagd, aangezien dit anders 
een negatief effect heeft op de inzet van verjaagmiddelen wanneer dat wel moet werken. De meeste 
vliegactiviteit was tot nu toe in de avonduren. In 2024 werden er 12 verjaagacties uitgevoerd (9x kievit, 
3x spreeuw), in 2023 eenmaal (blauwe reiger) en in 2022 waren er 24 verjaagacties (10x holenduif, 
13x nijlgans en 1x zwarte kraai). 
Desondanks wordt een zo breed mogelijke ontheffing aangevraagd, met uitzondering van 
aangewezen Natura 2000-doelsoorten, omdat vogelaanvaringen met vrijwel elke vogelsoort  kan 
plaatsvinden en voor gevaarlijke situaties kan zorgen. 
 
Conclusie 
Afgaande op de bovenstaande onderbouwing concluderen wij dat er sprake is van een geschaad 
wettelijk belang (8.74j eerste lid onder b2 Bkl), waardoor er voldaan wordt aan de voorwaarde en de 
noodzaak van vergunning is aangetoond. 
 
Staat van instandhouding 
De vergunde activiteiten dienen niet te leiden tot een verslechtering van de staat van instandhouding 
van in dit geval de in het wild levende vogels. Hierin wordt er rekening gehouden met de benoemde 
doelsoorten van het Natura 2000 beheerplan Veluwe. Voor de volgende Vogelrichtlijnsoorten zijn 
Natura 2000-doelen gesteld: wespendief, nachtzwaluw, ijsvogel, draaihals, zwarte specht, 
boomleeuwerik, duinpieper, roodborsttapuit, tapuit en grauwe klauwier. Dit zijn kwetsbare soorten 
waarvan niet het voornemen is om deze opzettelijk te verstoren, doden of weg te vangen. Van deze 
soorten zullen ook geen nesten of eieren weggenomen worden. 
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Deze vergunning is toegespitst tot zeer gelokaliseerde voorkoming van schade aan luchtverkeer. In de 
meeste gevallen zal het niet verder escaleren dan tot de verjaging van vogels, in het uiterste geval 
wordt er een vogel gedood of weggevangen. Zoals eerder benoemd is onder de vorige ontheffing 
(2019 t/m 2024) slechts éénmaal een vogel (Nijlgans) gedood en hebben er in totaal 182 
verjaagacties plaatsgevonden. Deze acties hebben dan ook geen wezenlijke invloed op de staat van 
instandhouding van de vogelsoorten.  
 
Conclusie 
Gezien het geringe gebruik en gerichte schadebestrijding, rekening houdende met de Natura 2000 
doelsoorten, zal er geen sprake zijn van een verslechtering van de staat van instandhouding van de 
vogelsoorten. Zodoende wordt er voldaan aan de voorwaarde zo gesteld in 8.74j eerste lid onder c 
Bkl. 
 
Andere bevredigende oplossing 
Er bestaan verschillende methoden om aanvaringen met vogels op en rondom vliegvelden te 
voorkomen. De Klu (Koninklijke Luchtmacht) heeft vogelwachten in dienst die zich bezighouden met 
de preventie van vogelaanvaringen op de vliegbases. Dit gaat altijd onder begeleiding van biologen in 
dienst bij Klu. De Klu maakt hierbij gebruik van het document ‘CLSK IS OPS 0008 
vogelaanvaringspreventie’ (d.d. december 2020 X-postnummer 2021001497). Hierin is de aanpak van 
de Klu vastgelegd. 
 
De preventieve maatregelen bestaan uit het voor vogels onaantrekkelijk maken van het terrein rond 
de startbanen. Dit betreft het aanhouden van type ‘arm gras’, maaisel spoedig af te voeren, obstakels 
die vogels als zitplek kunnen gebruiken voorkomen, aanbrengen van vogelwering (rollers, pinnen), 
voorkomen van plas-dras situaties, scherp zijn op en voorkomen van potentiële plagen (insecten, 
muizen) en beperken/voorkomen van organisch afval en aas. Verschralend beheer blijkt hierbij 
succesvol, en is daarom vastgelegd in regelgeving en opgenomen in de financiële meerjarenplanning 
voor onderhoud van de terreinen. Sinds 2018 zijn alle vliegbases uitgerust met vogelradars, om de 
vliegbewegingen rond de startbaan beter in de gaten te kunnen houden. Vertrekkende vliegtuigen 
kunnen zo nodig kort worden vastgehouden om vogelaanvaringen te voorkomen. 
 
Indien de situatie daartoe aanleiding geeft, treden de vogelwachten actief op door preventief 
verjaagacties uit te voeren met behulp van o.a. pyro-akoestische middelen, inzet van honden, 
vogelafweerpistool en angstkreten. 
 
Sommige vogels blijven zorgen voor problemen en vereisen daarvoor een gerichte aanpak. Daarom 
wordt aangevraagd om roofvogels te kunnen weggevangen en vervolgens op grote afstand van het 
vliegveld weer vrij te laten. Ook kunnen nesten van vogels en roofvogels worden verstoord, om 
daarmee extra vliegbewegingen van deze vogels te voorkomen. In het uiterste geval wordt afschot 
toegepast. Voor roofvogels en kraaiachtigen wordt het vangen met behulp van een vangkooi 
(waaronder bal-chatri) aangevraagd. 
 
Uit rapportages blijkt dat de ingestelde vogelwachten met grote regelmaat vogelinspectierondes en 
gedetailleerde vogeltellingen uitvoeren. Het doden van dieren wordt alleen toegepast als laatste 
redmiddel. Alle aangevraagde maatregelen en middelen tezamen zijn noodzakelijk om het risico ten 
aanzien van de veiligheid van het luchtverkeer te minimaliseren. 
 
Conclusie 
Op het vliegveld wordt er ingezet op het zoveel mogelijk onaantrekkelijk maken van de omgeving voor 
vogels. Wanneer vogels toch voor gevaarlijke situaties kunnen zorgen, worden deze verjaagd. Pas in 
het uiterste geval zal er een vogel gedood worden om de veiligheid van het luchtverkeer te 
waarborgen. Er zijn dus geen andere bevredigende oplossingen dan het gebruik van de 
aangevraagde handelingen, middelen en methoden om de kans op vogelaanvaringen te 
minimaliseren. 
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BIJLAGE I: Overzicht uitgevoerde maatregelen 
 

 
 
BIJLAGE II: Overzicht uitgevoerde maatregelen 
 
 




