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1  INLEIDING

In opdracht van Tenzin Vastgoed is door Kragten een akoestisch onderzoek uitgevoerd in verband met een
nieuwbouwproject aan de Qosterweg 5 te Valkenburg. Het project behelst de nieuwbouw (na sloop) van een
gebouw met appartementen en een gebouw met hotelkamers. De beoogde ontwikkeling is op grond van het
vigerende bestemmingsplan 'Initieel Omgevingsplan Valkenburg aan de Geul 2022 nief toegestaan, maar kan
mogelitk worden gemaakt middels het doorlopen van een omgevingsvergunningprocedure.

In het kader van deze procedure is conform het gestelde in de Wet geluidhinder (Wgh) een onderzoek
uitgevoerd naar eventueel nabijgelegen zoneringsplichtige geluidbronnen. In het kader van een goede ruimtelijke
ordening zijn tevens de relevante 30 km/uurwegen in de directe nabijheid van het plan onderzocht.

Het onderzoek is uitgevoerd volgens de regels van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 waarbij onderzocht
is of de geluidsbelastingen voldoen aan het stelsel van voorkeurswaarde en maximale ontheffingswaarden uit de
Wet geluidhinder en/of er, gezien de uitkomsten van het geluidonderzoek, sprake is van een goede ruimtelijke
ordening in de zin van de Wet ruimelijke ordening.

In voorliggende rapportage zijn de uitgangspunten, rekenresultaten en conclusies van het onderzoek beschreven.
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2  UITGANGSPUNTEN

2.1 Situering

Het besluitgebied ligt aan de Oosterweg 5 in Valkenburg. In navolgende afbeelding is de begrenzing hievan
weergegeven.

eama.ﬁl“g
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Afbeelding 1 Begrenzing besluitgebied (rood omlijnd weergegeven) en omliggende wegen

Het plan is gelegen binnen de wettelijke geluidzone van de Oosferweg, de Reinaldstraat en de Burgemeester
Henssingel. Ceze wegen zijn één doorgaande weg en worden daarom als één weg, genaamd de Oosterweg,
beschouwd in dit onderzoek. Het plan is tevens gelegen binnen de wettelijke geluidzone van de spoorlijn

Maastricht — Heerlen. Het plan is verder niet gelegen binnen de wettelijke geluidzone van andere (spoor)wagen
of industrieferreinen. De nabijgelegen Hekerbeekstraat is een 30 km/uurweg en heeft geen wettelijke zone. In
het kader van een goede rvimtelijke ordening is deze weg wel meegenomen in het enderzoek.

Omschrijving

Het plan betreft de realisatie van een gebouw mef 15 appartementen (woonfunctie] en een gebouw met 26
hotelkamers {logiesfunctie] die als uitbreiding onderdeel gaan vitmaken van het aangrenzend oon het

besluitgebied gevestigde Hotel Kint. Een logiesfunctie is niet geluidgevoelig conform de Wet geluihinder, maar is
in het kader van een goede ruimtelijke ordening in het onderzoek meegenomen. In afbeelding 2 is een

situatieschets van de toskomstige situatie weergageven. In bijlage B1 is een volledig overzicht van de
planindeling weergegeven.



Afbeelding 2 Situatieschets toekomstige situatie

Het westelijke gebouw [met hotelkamers) zal bestaan uit drie bouwlagen met een plat dak. De hoogte van de
nieuwbouw bedraagt circa 10 meter.

Het oostelike gebouw (met appartementen) zal bestaan uit drie bouwlagen met een afgeknot schilddak waarin
nog twee bouwlagen zijn voorzien. De goothoogte van de nieuwbouw ten behoeve van apparfementen
bedraagt circa 10 meter. De nokhoogte bedraagt circa 16 meter.

2.3 Wegverkeersgegevens

De etmaalintensiteiten en verdelingen licht/middel /zware voertuigen van de beschouwde wegen zijn gebaseerd
op informatie aangeleverd door de gemeente Valkenburg. De verkeersgegevens komen uit het verkeersmodel
Maastricht - Heuvelland. De verkeersgegevens hebben betrekking op de jaren 2018 en 2030. De
etmaalintensiteiten zijn voor het jaar 2030 zijn lager dan voor het joar 2018. De etmaalintensiteiten voor het jaar
2030 zijn aangenomen voor het peilioar 2035. De efmaalintensiteiten zijn afgerond naar boven op tientallen.

Voor de periode verdeling dag/avond/nacht is aangesloten bij het VI lucht & geluid versie 4.0.

In bijlage B2 zijn de aangereikie verkeersgegevens weergegeven. In navolgende fabel zijn de gehanteerde
verkeersgegevens samengevat.

Tabel 1 Verkeersgegevens (2035)

Wegvak Etm[?n?,l;;tee;:]”e“ Type wegdek R[I::[:ilri]d
Qosterweg 7.408 Dichtasfaltbeton* * 50
Hekerbeekstraat 1.347 Dichtasfaltbeton* * 30
**Komt overeen met referentie wegdek in het rekenmodel

Voor een volledig overzicht van de verkeersgegevens wordt verwezen naar bijlage B1.
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2.5

Vonwege de planontwikkeling wordt een toename van de verkeersgeneratie van circa 12 voertuigen per efmaal
verwacht. Aangezien deze foename nief relevant is ten opzichte van hef reguliere verkeersbeeld, wordt deze
verkeersgeneratie in onderhavig onderzoek verder nief beschouwd.

Spoorverkeersgegevens

De verkeersgegevens van het doorgaande spoor zijn afkomstig vit het Geluidregister spoor'. De gegevens zijn fe
roadplegen en te downloaden via infernet. Voor dit onderzoek is een download van 2 november 202 32
gebruiki. In deze download zijn de voor de locatie meest recente spoorweggegevens opgenomen.

Rekenmethode

De te verwachten geluidbelasfingen vanwege het wegverkeer zijn bepaald conform Standaard Rekenmethode |l
zoals beschreven in hef Reken- en meetvoorschrift geluid 2012. Hiervoor is gebruik gemaakt van hef
computerprogramma Geomilieu, versie 2023.3. Voor de wegvakken waar de snelheid 30 km/uur bedraagt, is
de Standoard Rekenmethode niet toepasbaar en is de berekening uitgevoerd volgens CROVW-publicatie 965
"Handreiking berekenen wegverkeerslawaai bij 30 km/uur”.

De omgeving van het plan is gemodelleerd overeenkomstig de aangeleverde plantekeningen (zie paragraaf 2.2),
de Basisregistratie Grootschalige Topografie [BGT) en het Actueel Hoogtebestand Nederland.

Zachte gebieden, zoals groenstroken en bos, zijn ingevoerd als akoestisch absorberend (bodemfactor 1,0).
Erven, tuinen en spoorwegen zijn vanwege de combinatie van besfrating en beplanting als halfverhard gebied
gemodelleerd [bodemfactor 0,5). Onder de spoorbaandelen wordt rekening gehouden mef een zachte
bodemfactor (bodemfactor 1,0). Buiten de gemodelleerde bodemgebieden wordt gerekend met een standaard
reflecterende bodem (bodemfactor 0,0).

De geluidbelastingen zijn invallend bepaald op een rekenhoogte van 1,5 mefer boven iedere verdiepingsvioer. In
de volgende afbeelding is de ligging van de rekenpunten weergegeven.

Afbeelding 3 ligging rekenpunten

Voor een volledig overzicht van de invoergegevens wordt verwezen bijlage B3.

! hitp://www .geluidregisterspoor.nl/geluidregisterspoor. himl
2 Laatste wijziging in het geluidregister spoor dateert van 13 juli 2023

/
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3  TOETSINGSKADER

3.1 Wet geluidhinder
3.1.1 Algemeen

Conform het gestelde in de Wet geluidhinder wordt de geluidbelasting van een weg in de Furopese dosismaat L
day-eveningnight (Lsen, in dB) bepacld. De Wet geluidhinder geeft grenswaarden ten aanzien van de
geluidbelasting op de gevels van geluidgevoelige bestemmingen gelegen binnen de geluidzone. Hoewel het te
realiseren hotel geen geluidgevoelig gebouw in de zin van de Wet geluidhinder is, is de geluidbelasting ter
plaatse van het hotel wel inzichtelijk gemaakt.

3.1.2 Wegverkeerslawaai

Geluidzones

Overeenkomstig artikel 74 van de Wet geluidhinder heeft een weg een zone die zich vitsirekt vanaf de as van
de weg. De breedte van de zone wordt, overeenkomstig artikel 75 van de Wet, aon weerszijden van de weg
gemeten vanaf de buitenste begrenzing van de buitenste rijstrook. De ruimte boven en onder de weg behoort ook
fof de zone van de weg.

Een weg is niet zoneplichtig indien deze is gelegen binnen een woonerf (artikel 74 lid 2a Wgh) of als voor de
weg een maximumsnelheid van 30 km/h geldt (artikel 74 lid 2b Wgh).

De breedte van de geluidzone van een weg is afhankelijk van het aantal rijstroken van de weg en de stedelijke
of buitenstedelijke ligging van de weg. In de navolgende tabel zijn de zonebreedtes samengevat.

Cebieden binnen de bebouwde kom, met vitzondering van de gebieden binnen de bebouwde kom gelegen
binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement verkeersregels en
verkeerstekens, worden als stedelijk aangemerkt. Als buitenstedelijk gebied worden gebieden buiten de
bebouwde kom, evenals het bovengenoemde uitgezonderde gebied binnen de bebouwde kom aangemerkt.

Tabel 2 Breedte geluidzones aan weerszijden van de weg in meters

Gebied Aantal rijstroken Breedte geluidzones in
meter (art. 74)
Stedelijk 1 of 2 rijstroken 200
3 of meer rijstroken 350
Buitenstedelijk 1 of 2 rijstroken 250
3 of 4 rijsiroken 400
5 of meer rijstroken 600

De Qosterweg is stedelijk gelegen en heeft ter hoogte van het projectgebied 2 rijstroken waardoor de
zonebreedte 200 meter bedracgt. De Hekerbeekstraat is een 30 km/uurweg woardoor deze geen wettelijke
geluidzone heeft. In het kader van een goede ruimtelijke ordening is deze weg toch beschouwd.

Voorkeurswaarde en ontheffingswaarden

In onderhavige situatie is sprake van nieuwe woningen in stedelijk gebied. De voorkeursgrenswaarde voor de
geluidbelasting op de gevel van woningen bedraagt 48 dB (art. 82 Wgh). Onder bepaalde voorwaarden
kunnen door het bevoegd gezag hogere waarden worden vasigesteld. De maximale ontheffingswaarde bedraagt
63 dB in sfedelijk gebied (art. 83, lid 2 Wgh).

Indien niet aan de maximale ontheffingswaarde kan worden voldaan en maatregelen gericht op het terugbrengen
van de geluidbelosting tof de maximale ontheffingswaarde onvoldoende doelireffend zijn of stuiten op
overwegende bezwaren van stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiéle aard, is het
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mogelijk om woningen te realiseren door het toepassen van dove gevels of gevels van geluidwerende schermen
te voorzien.

Altrek artikel 110g
Op grond van verdere ontwikkelingen in de techniek en hef treffen van geluidreducerende maatregelen aan de
motorvoertuigen is fe verwachten dat het wegverkeer in de toekomst minder geluid zal produceren dan momenteel
het geval is. Binnen de Wet geluidhinder is in artikel 110g juncto artikel 3.4 van het Reken- en meetvoorschrift
geluid 2012 de mogelijkheid geschapen om deze vermindering van de geluidproductie in de geluidbelasting
door te voeren. Deze afirek bedraagt:
3 dB voor wegen waarvoor de representatief e achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70
km/uur of meer bedraagt en de geluidbelasting vanwege de weg zonder toepassing van artikel
110g van de Wet geluidhinder 56 dB is;
4 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70
km/uur of meer bedraagt en de geluidbelasting vanwege de weg zonder toepassing van artikel
110g van de Wet geluidhinder 57 dB is;
2 dB voor wegen waarvoor de representatief fe achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70
km/uur of meer bedraagt en de geluidbelasting afwijki van de eerdergenoemde waarden;
5 dB voor de overige wegen;
O dB bij de bepaling van de geluidwering van de gevel.

De rijsnelheid op de beschouwde wegen bedraagt minder dan 70 km/uur, waardoor de afirek 5 dB is.

3.1.3 Spoorverkeer
Geluidzone
De zones langs het spoor zijn afhankelijk van het vasigestelde geluidproductieplafond (GPP-waarde) langs het
spoor. Voor het doorgaande spoor MaasfrichtHeerlen heeft het maaigevende referentiepunt nabij het
projecigebied een waarde van 55 dB. Conform het Besluit geluidhinder (Bgh) artikel 1.4a is in onderhavige
situatie een wettelijke geluidzone van 100 meter van toepassing. De van toepassing zijnde geluidzone van het
doorgaande spoor overlapt het projecigebied.

Voorkeursgrenswaarde en maximale ontheffingswaarde
De voorkeurswaarde voor de geluidbelasting vanwege het spoorverkeer bedraagt voor nieuwe woningen 55 dB
(art. 4.9, lid 1 Besluit geluidhinder). De maximale ontheffingswaarde is 68 dB (art. 4.10 Besluit geluidhinder).

3.1.4 Cumulatie

Artikel 110f van de Wet geluidhinder schrift voor dat bij het vaststellen van hogere grenswaarden rekening
gehouden dient te worden met cumulatie van meerdere geluidbronnen. De wijze waarop de cumulatieve
geluidbelasting dient te worden bepaald is beschreven in het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012. Deze
rekenmethode wordt toegepast als sprake is van blootstelling aan meer dan één geluidbron.

Allereerst dient te worden vasigesteld of van een relevante blootstelling door meerdere bronnen sprake is. Dit is
alleen het geval indien de zogenaamde voorkeurswaarde van die te onderscheiden bronnen wordt overschreden.
In dat geval berekent de methode de gecumuleerde geluidbelasting rekening houdend met de verschillen in
hinderbeleving van de verschillende geluidbronnen. Onderstaand is de berekening voor de cumulatieve
geluidbelasting weergegeven

Wegverkeerslawaai - [*v = 1,00 ln + 0,00
Spoorverkeer ¥ =0,95 lu—1,40
Industrielawaai L =1,00 L+ 1,00

Als alle befrokken bronnen op deze wijze zijn omgerekend in L*-waarden, dan kan de gecumuleerde waarde
worden berekend door middel van de zogenoemde energetische sommatie. De rekenregel hiervoor is:

Lxn
Leyy = 10lg [Zﬁzl 10(?)].
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Wanneer de wettelijke beoordeling van geluidbelosting ten gevolge van het spoorverkeer maatgeven is kan de
L met de volgende formule worden omgerekend:
Lppcum = 1,05 % Leyy + 14.

3.2 Gemeentelijk geluidbeleid

Het gemeentelijk geluidbeleid wordt gepubliceerd op de gemeenielijke website (www .valkenburg.nl) of op de
overheidswebsite voor lokale wet en regelgeving (www.overheid.nl). Er is voor zover bekend geen vastgesteld
gemeentelifk geluidbeleid.

3.3 Goede ruimtelijke ordening

In het kader van een goede ruimtelijke ordening zijn de geluidbelastingen van de relevante 30 km/uur-wegen
inzichtelik gemaakt. Tevens zijin de gecumuleerde ongecorrigeerde geluidbelastingen door het wegverkeer
berekend. Ter plaatse van het hotel is tevens de geluidbelasting in het kader van een goede ruimtelijke ordening
berekend ten gevolge van de Qosterweg, de Hekerbeekstraat en de spoorlijn.

Voor de 30 km/uurwegen worden de geluidbelastingen ter vergelijking beoordeeld aan de hand van de
voorkeursgrenswaarde (48 dB) en de maximale ontheffingswaarde (63 dB] it de Wet geluidhinder die geldt
voor vergelijkbare gezoneerde (50 km/uur-jwegen, maar die formeel niet gelden voor deze wegen. Er wordt op
deze manier gefoetst of er sprake is van een goede ruimtelijke ordening. De hoogste foelaatbare geluidbelasting
voor nieuwe woningen in binnenstedelijk gebied bedraagt 63 dB (artikel 83 lid 2 van de Wgh). Tevens wordt
aangesloten bij artikel 110g vit de Wet geluidhinder met betrekking fot de wettelijke aftrek.
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4  REKENRESULTATEN

4.1 Wet gelvidhinder

411 Wegverkeer

4111 Berekende geluidbelastingen
In afbeelding 4 zijn de geluidbelastingen inclusief affrek artikel 110g Wagh ten gevolge van de Qosterweg ter
plaatse van het opparfementengebouw weergegeven.

Afbeelding 4 Geluidbelastingen fen gevolge van de Qosterweg (hotel: links; appartementen: rechts)

De geluidbelasting ten gevolge van de Qosferweg bedraagt maximaal 63 dB ter plaatse van het
appartementengebouw. De voorkeursgrenswaarde (48 dB| wordt niet gerespecteerd. De maximale
ontheffingswaarde (63 dB) wordt wel gerespecteerd. Ter plaatse van de noordgevel van beide gebouwen wordt
de voorkeursgrenswaarde wel gerespecteerd. In paragraaf 4.1.1.2 zijn maatregelen beschreven te reductie van
de geluidbelasting.

41.1.2 Maatregelen
De voorkeursgrenswaarde uit de Wet geluidhinder wordt ter plaats van het appartementen overschreden. Onder
bepaalde voorwaarden is ontheffing van de voorkeursgrenswaarde mogelik. In ieder geval dient de mogelijkheid
fof geluidreducerende maatregelen onderzocht te zijn alvorens eventueel een hogere waarde verleend kan
worden.

Maatregelen kunnen bestaan uit:
- bronmaatregelen
- overdrachtsmaatregelen
- maatregelen bij de ontvanger

De Oosterweg is een doorgaande onfsluitingsweg. Hef terugdringen van de verkeersintensiteit en/of het verlagen
van de maximumsnelheid op deze weg siuit op overwegende bezwaren van verkeerskundige aard en is vanuit
verkeerskundig oogpunt dan ook ongewenst.

Door het toepassen van geluidreducerend wegdek, dunne deklaag type B, op deze weg kan de geluidbelasting
met maximaal 3 & 4 dB worden verlaagd®. Indien een dergelijk geluidreducerend wegdek wordt aangebracht,

3 Wegdekcorrectiefactoren conform Bijlage Ill van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012, lijst Cuegdek versie 21 februari
2019
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wordt de voorkeurwaarde alsnog overschreden. Het vervangen van het huidige wegdek door een stiller wegdek
wordt derhalve nief doelmatig geacht.

Om de geluidbelasting fe reduceren fot de voorkeurswaarde kan afscherming worden gerealiseerd tussen het
appartementengebouw en de weg. Normale foegang fof het appartementengebouw wordt hierdoor verhinderd.
Daarnaast wordt het zicht vanuit de appartementen onnomen. Bovendien betreft het een gebouw met vijf
bouwlagen, waardoor een zeer hoog scherm nodig is om voor de bovenste bouwlagen voldoende
geluidreductie te realiseren. Het plaatsen van geluidschermen in stedelijke situaties is meestal ongewenst en stuit
op bezwaren van stedenbouwkundige aard.

Maairegelen bij ontvanger

Het vergroten van de afstand fussen de weg en de bebouwing is, gezien de binnen het plan beschikbare ruimte,
slechts beperkt mogelijk en levert onvoldoende reductie op om de geluidbelasting te verlagen tot de
voorkeursgrenswoarde.

412 Spoorverkeer
4121 Berekende geluidbelastingen

In navolgende afbeelding is de geluidbelasting ten gevolge van het spoorverkeer ter plaatse van het
appartementengebouw weergegeven.

[3333/3]
33/33/35]

Afbeelding 5 Geluidbelastingen fen gevolge van de spoorweg

De geluidbelasting ten gevolge van het spoorverkeer bedraagt moximaal 58 dB ter plaatse van de noord- en
oosigevel van het appartementengebouw. De voorkeursgrenswaarde (55 dB) wordt hiermee nief gerespecteerd.
De geluidbelastingen bedragen echter ruimschoots minder dan de maximale ontheffingswaarde van 68 dB. Ter
plaatse van de west en zuidgevel van het appartementengebouw wordt de voorkeursgrenswaarde wel
gerespecteerd. In paragraaf 4.1.2.2 zijn maatregelen beschreven ter reductie van de geluidbelasting.

4122 Maatregelen

De voorkeursgrenswaarde (55 dB) uit de Wet geluidhinder wordt ter plaatse van de noord- en cosigevel
overschreden. De moximale ontheffingswaarde wordt wel gerespecteerd.

Maatregelen kunnen bestaan uit:
- het foepassen van bronmaatregelen zoals raildempers
- het foepassen van overdrachtsmaatregelen door het plaatsen van een scherm of wal
- maafregelen bij de ontvanger (dove gevels, ontheffing en gevelisolatie)

12



Bronmaatregelen

Het is redelijkerwijs niet mogelijk om de geluidbelasting te verminderen door het gebruik van de spoorlijn te
beperken. Indien raildempers worden aangebracht, wordt de geluidbelasting gereduceerd met 2 & 3 dB. De
voorkeursgrenswaarde wordt dan nog steeds overschreden.

Overdrachtsmaatregelen

Om de geluidbelasting te reduceren tot de voorkeurswaarde kan afscherming worden gerealiseerd tussen de
appartementen en het spoor. In deze specifieke situatie is sprake van een overschrijding van de
voorkeursgrenswaarde fot en met de 5¢ verdieping van het appartementengebouw (circa 13,50 meter),
waardoor een zeer hoog scherm nodig is om op alle verdiepingen voldoende geluidreductie te realiseren. Het
plaatsen van dergelijk geluidschermen in stedelijke situaties is meestal ongewenst en stuit op bezwaren van
stfedenbouwkundige en financiéle aard.

Maatregelen bij ontvanger

Het vergroten van de afstand tussen de spoorweg en de bebouwing is, gezien de binnen het plan beschikbare
ruimte, slechts beperkt mogelijk en levert onvoldoende reductie op om de geluidbelasting te verlagen fot de
voorkeursgrenswaarde.

413 Cumulatie

Er is sprake van een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde vanwege zowel wegverkeerslowaai als
spoorwaglawaai.

De gecumuleerde geluidbelasting bedraagt maximaal 68 dB fer plaatse van het appartementengebouw. In
paragraaf 4.2.2 is de cumulatieve geluidbelasting inclusief 30 km/uurweg weergegeven.

414 Hogere waarde en bouwbesluit
Indien het toepassen van bron- en/of overdrachtsmaatregelen stuit op overwegende bezwaren is het realiseren
van het appartementengebouw alleen mogelijk als het bevoegd gezag, de gemeente Valkenburg, hogere
waarden vaststelt voor de woningen /gevels met een overschrijding van de voorkeurswaarde ten gevolge van de
spoorlijn en de Oosterweg.

Uit een onderzoek naar de geluidwering van de geluidbelaste gevels zal moeten blijken of de karakferistieke
geluidwering (Ga) van deze gevels voldoet aan de eisen it het Bouwbesluit 2012.

Goede ruimtelijke ordening
4.2.1 Hotel

Qosterweg

De geluidbelasting ten gevolge van de Qosferweg bedraagt maximaal ©3 dB ter plaatse van de zuidgevel van
het hotel. De voorkeursgrenswaarde uit de Wet geluidhinder wordt niet gerespecteerd. Er is niet direct sprake van
een goede ruimtelijke ordening. Ter plaatse van de noordgevel van het appartementengebouw wordt de
voorkeursgrenswaarde wel gerespecteerd. In paragraaf 4.1.1.2 zijn maatregelen beschouwd om het geluid ter
plaatse van het plan te reduceren. Deze maatregelen stuiten op overwegende bezwaren

Spoorverkeer
Ten gevolge van spoorverkeer bedraagt de geluidbelasting moximaal 39 dB. De voorkeursgrenswaarde (55 dB)
wordt gerespecteerd.

In navolgende paragrafen zijn de 30 km/uurwegen en de cumulatieve geluidbelasting (inclusief 30 km/uurweg)
beschouwd voor zowel het appartementengebouw als het hotel.
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422 30 km/uur-weg

In het kader van een goede ruimtelijke ordening is de geluidbelasting ten gevolge van de omliggende 30
km/uurweg de Hekerbeeksiraat berekend. De maximale geluidbelasting ten gevolge van deze weg bedraagt ten
hoogste 27 dB en daarmee ruim minder dan de voorkeursgrenswaarde uit de Wet geluidhinder die de Wet
geluidhinder voor 50 km/uur-wegen stelt. Deze geluidbelastingen zijn ruimtelijk aanvaardbaar.

423 Cumulatie

De ongecorrigeerde cumulatieve geluidbelasting inclusief 30 km/uurwegen bedraagt maximaal 68 dB ter
plaatse van het oppartementengebouw en 65 dB ter plaatse van het hotel.

Het onderzoek naar de geluidwering van dient uitgevoerd te worden voor gevels met een cumulatieve
geluidbelasting van meer dan 53 dB.
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5 CONCLUSIE

In opdracht van Tenzin Vastgoed is door Kragten een akoestisch onderzoek uitgevoerd in verband met een
nieuwbouwproject aan de Qosterweg 5 te Valkenburg. Het project behelst de beoogde ontwikkeling van een
apparfementencomplex met appartementen en een gebouw met hotelkamers.

In verband met de redlisatie van het plan wordt een ruimtelijke procedure doorlopen. In het kader van deze
procedure is conform het gestelde in de Wet geluidhinder (Wgh) een onderzoek uitlgevoerd naar de
geluidbelasting ten gevolge van de zoneringsplichtige (spoorjwegen waarvan de zone het projecigebied
overlapt. De planlocatie is gelegen binnen de wettelijk vasigestelde zone van de Qosterweg en de spoorlijn
Maastricht — Heerlen. De geluidbelasting is getoetst aan het stelsel van voorkeurswaarden en maximale
ontheffingswaarden uit de Wet geluidhinder. In het kader van een goede ruimtelijke ordening zijn tevens de
relevante 30 km/uur-wegen in de directe nabijheid van het plan in het onderzoek betrokken.

Het onderzoek is vitgevoerd volgens de regels van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012.

Wet geluidhinder — wegverkeerslawaai

Ten gevolge van de Qosterweg bedraagt de moximale geluidbelasting 63 dB inclusief aftrek ex artikel 110g
Wgh. Ter plaatse van de zuidgevel (63 dB), de costgevel (58 dB) en de westgevel (58 dB) wordt de
voorkeursgrenswaarde (48 dB) niet gerespecteerd, de maximale ontheffingswaarde (63) wordt wel
gerespecteerd. Ter plaatse van de noordgevel wordt de voorkeursgrenswaarde wel gerespecteerd.

Overdrachts en bronmaatregelen teneinde het verlagen van de geluidbelasting zijn onderzocht en stuiten op
overwegende bezwaren. Maatregelen bij de ontvanger zijn onderzocht. Het is mogelijk om een geluidluwe gevel
fe realiseren. Het aanvragen van een hogere waarde ten gevolge van de Qosterweg blijft wel noodzakelijk.

Uit een aanvullend onderzoek naar de geluidwering van de gevel zal moeten blijken of de vereiste karakteristieke
geluidwering van de gevel [Cay) voldoet aan de eisen it het Bouwbesluit.

Wet geluidhinder — spoorweglawaai

De geluidbelasting ten gevolge van het spoorverkeer bedraagt ten hoogste 58 (ter plaatse van de noord- en
oostgevel]. De voorkeurswaarde (55 dB) wordt overschreden, de maximale ontheffingswaarde (68 dB) wordt
gerespecteerd. Ter plaatse van de zuid- en wesigevel wordt de voorkeursgrenswaarde wel gerespecteerd.

Bronmaatregelen (raildempers) en overdrachtsmaatregelen (het plaatsen van een scherm of wal) gericht op het
ferugbrengen van de geluidbelasting tot de voorkeursgrenswaarde zijn onderzocht. Deze zijn echter onvoldoende
doelireffend of stuiten op overwegende bezwaren van stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of
financiéle aard.

Uit een aanvullend onderzoek naar de geluidwering van de gevels zol moefen blijken of de karakteristieke
geluidwering van de gevels (Gax) voldoet aan de eisen uit het Bouwbesluit 2012,

Wet geluidhinder — Cumulatie en hogere waarde

Ten gevolge van twee geluidbronsoorten wordt de voorkeursgrenswaarde niet gerespecteerd. In de zin von de
Wet geluidhinder dient de gecumuleerde geluidbelasting te worden berekend. De gecumuleerde geluidbelasting
bedraagt maximaal 68 dB ter plaatse van het appartementengebouw.

Indien het toepassen van bron- en/of overdrachtsmaatregelen stuit op overwegende bezwaren is het realiseren
van het appartementengebouw alleen mogelijk als het bevoegd gezag, de gemeente Valkenburg aan de Geul,
hogere waarden vaststelt voor de woningen/gevels met een overschrijding van de voorkeurswaarde von fen
gevolge van het spoorverkeer en de Qosterweg.
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Goede wimtelijke ordening — Hotel
In het kader van een goede ruimtelijke ordening is de geluidbelasting ter plaatse van het hotel berekend.

De geluidbelasting ten gevolge van de Qosterweg bedraagt maximaal 60 dB ter plaatse van de zuidgevel van
het hotel. De voorkeursgrenswaarde uit de Wet geluidhinder wordt niet gerespecteerd, hiermee is niet direct
sprake van een goede ruimtelijke ordening. Ter plaatse van de noordgevel van het appartementengebouw wordt
de voorkeursgrenswaarde wel gerespecteerd, hier is wel sprake van een goede ruimtelijke ordening fen gevolge
van de Qosterweg. Maatregelen zijn beschouwd om het geluid ter plaatse van het plan te reduceren. Deze
maatregelen stuiten op overwegende bezwaren.

Ten gevolge van het spoorverkeer bedraagt de geluidbelasting maximaal 39 dB. De voorkeursgrenswaarde (55
dB) wordt gerespecteerd, zodat gesteld kan worden dat sprake van een goede ruimtelijke ordening.

Coede wimtelijke ordening — 30 km/uurweg

In het kader van een goede ruimtelijke ordening is de geluidbelasting ten gevolge van de omliggende 30
km/uur-weg de Hekerbeekstraat berekend. De maximale geluidbelasting ten gevolge van deze weg bedraagt 25
dB inclusief affrek artikel 110g Wgh. De voorkeursgrenswaarde uit de Wet geluidhinder wordt gerespecteerd,
doarmee is ten gevolge van deze weg sprake van een goede ruimtelijke ordening.

Coede rimtelijke ordening cumulatie
De ongecorrigeerde cumulatieve geluidbelasting inclusief 30 km/uurwegen bedraagt maximoal 68 dB ter
plaatse van het appartementengebouw en ©5 dB fer plaatse van het hotel.

Het onderzoek naar de geluidwering van dient uitgevoerd te worden voor gevels met een cumulatieve
geluidbelasting von meer dan 53 dB.
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