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1 INLEIDING  

Aan de Achterdijk 4 in Hedel loopt het initiatief om de bedrijfsgebouwen uit te breiden. Het initiatief 

omvat het slopen van een gedeelte van de erfverharding en sleufsilo en de aanleg van een stal 

bestaande uit 29 ligboxen en een strohok voor het houden van melk- en jongvee. Ook bevat de stal 

een voergang en mestkelder. In hoofdstuk 3 is een impressie van de beoogde situatie weergegeven.  

 

De bovengenoemde transformatie zal bestaan uit nieuwbouw- en sloopwerkzaamheden. De totale 

werkzaamheden zullen ongeveer 3-5 maanden duren. Om goed in beeld te brengen wat de gevolgen 

van deze werkzaamheden zijn op het gebied van stikstof is voorliggend onderzoek uitgevoerd. Het 

onderzoek brengt in beeld wat de emissies in stikstof van de beschreven fases is. Vervolgens wordt 

aan de hand van deze emissies berekend wat de stikstofdepositie op Natura 2000-gebieden is. Tot 

slot worden de uitkomsten van deze berekeningen getoetst aan de geldende kaders in de 

natuurwetgeving in landelijk en provinciaal perspectief. 

 

De locatie is gelegen aan de Achterdijk 4 te Hedel. De locatie ligt binnen de bebouwde kom. Het 

dichtstbijzijnde Natura 2000-gebied is “Rijntakken” op ca 4,75 kilometer afstand.  

 

In dit document wordt in hoofdstuk 2 verder ingegaan op het wettelijke kader omtrent de 

natuurwetgeving. Daarna  worden de stikstofemissies en -deposities in hoofdstuk 2 in beeld gebracht. 

Er wordt een beeld geschetst van enkel de aanlegfase van het project. Tot slot worden in hoofdstuk 3 

de in hoofdstuk 2 beschreven effecten getoetst aan de wettelijke kaders. 
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2 WETTELIJK KADER 

Landelijke wetgeving 

Natuurwetgeving is in Nederland vastgelegd in de Wet natuurbescherming. Het beperken van de 

stikstofdepostitie is geregeld in het onderdeel gebiedsbescherming en kent zijn oorsprong vanuit de 

Europese Habitatrichtlijn. Een teveel aan stikstofdepositie heeft een negatieve werking voor 

stikstofgevoelige habitats in Natura 2000-gebieden. Is er sprake van een overbelasting op deze 

habitats, dan is uitbreiding van de stikstofdepositie op deze habitats niet mogelijk. In Nederland is 

momenteel op veel Natura 2000-gebieden een overbelast habitat aanwezig. 

 

Op basis van artikel 2.7, 2e lid van de Wet moet bij elk project beoordeeld worden of de mogelijkheid 

bestaat dat het project een significant verstorend effect heeft op de instandhoudingsdoelstellingen van 

Natura 2000-gebieden. Hiervan kan bijvoorbeeld sprake zijn als er stikstofdepositie plaatsvindt. Hierbij 

moet ook worden gekeken naar de aanlegfase van het project indien hierbij stikstofemissie 

plaatsvindt. Is er sprake van stikstofdepositie als gevolg van de aanlegfase, dan kan een vergunning 

in het kader van de Wet natuurbescherming nodig zijn. Het uitgangspunt is dat deze vergunning nodig 

is als de stikstofdepositie op overbelaste habitattypen toeneemt. Die toename dient vervolgens te 

worden gemitigeerd door middel van bijvoorbeeld extern salderen. Er is sprake van extern salderen 

als stikstof van de ene naar de andere locatie wordt overgeheveld. Blijft een project binnen de eigen 

vigerende stikstofdepositie (intern salderen) dan is geen sprake van een vergunningplicht. 

 

Bij het bepalen of er sprake is van een (toename) in stikstofdepositie moet een verschilberekening 

worden gemaakt. Hierbij mag vergeleken worden ten opzichte van een vigerende natuurtoestemming 

of, bij het ontbreken hiervan, het bestaand gebruik op de referentiedatum. Dit is het bestaand gebruik 

dat aanwezig was op de datum dat de betreffende Natura 2000-gebieden zijn aangewezen en dat 

sindsdien onafgebroken aanwezig was of aanwezig kon zijn, zonder dat hier een natuurtoestemming 

voor vereist was. Is er sprake van een gelijkblijvende, afnemende of zelfs geen stikstofdepositie, dan 

is geen natuurvergunning nodig. 
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3 BEPALING STIKSTOFDEPOSITIE AANLEGFASE 

Om inzicht te krijgen in de stikstofdepositie van het project is de stikstofemissie in kaart gebracht. 

Omdat het project nog gerealiseerd moet worden (en hier ook stikstofemitterend materieel voor wordt 

ingezet) worden de activiteiten van deze aanlegfase hieronder beschreven. 

 

Aanlegfase 

De aanlegfase bestaat uit het slopen van een sleufsilo, een deel van de bestaande erfverharding en 

de nieuwbouw van een jongveestal. Hiervoor zal vooral gebruik gemaakt worden van machines met 

verbrandingsmotoren. Deze machines stoten stikstof uit. Er is dus een stikstofdepositie te verwachten 

tijdens de aanlegfase. Om de hoogte van deze stikstofdepositie te bepalen is gekeken naar het 

gebruik van machines en het gebruik van transportvoertuigen.  

 

 
Figuur 1: tekening van de beoogde situatie. 

Voor de inzet van machines kan de emissie worden bepaald aan de hand van de categorie van de 

voertuigen. Deze kunnen in het wettelijk verplicht rekenprogramma AERIUS calculator worden 

ingevuld.  

De inzet van de machines kan in het programma worden ingevoerd als emissiebron. Omdat de exacte 

bewegingen van de machines op voorhand niet te voorspellen zijn, is gebruik gemaakt van een 

oppervlaktebron waarbinnen de machines werken (conform “Instructie gegevensinvoer voor AERIUS 

Calculator”). De oppervlaktebron beslaat de bouwlocatie. Hierbij is uitgegaan van de aanwezigheid 

van materiaal binnen of direct rondom de bron. Er kan een keuze gemaakt worden in stageklasse van 

het voertuig (op basis van de in AERIUS aanwezige opties). De gebruiker dient vervolgens het 
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brandstofverbruik, het aantal draaiuren en (indien van toepassing) AdBlueverbruik in te voeren. 

AERIUS berekent op basis van deze gegevens de ingestelde emissie. 
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Voor de aanlegfase zijn verschillende bronnen ingevoerd. In de onderstaande tabel is per bouwfase 

aangegeven welke activiteiten daarvoor zullen plaatsvinden. In de opvolgende kolommen is 

aangegeven welk materieel wordt ingezet (incl bouwjaar en vermogen), wat de gebruiksduur is van de 

voertuigen en hoeveel brandstof wordt vebruikt. Is er sprake van een werktuig met SRC, dan zal ook 

het adblueverbruik worden aangegeven.  

 

Figuur 2: tabel gebruik verbrandingsmotoren tijdens aanlegfase 

Voor de totstandkoming van de bovenstaande tabel is gebruik gemaakt van een reële inschatting van 

de inzet van materieel door de bouwkundige van DLV Advies. De inschatting is gedaan op basis van 

ervaringen elders bij vergelijkbare bouwfases. Voor de berekening van het brandstofverbruik is 

uitgegaan van de AUB-methode van TNO die is opgesteld voor toepassing in AERIUS. In de tabel is 

uitgegaan van een worst-case situatie, vandaar dat er is uitgegaan van bouwjaar 2000.  

Tot slot zijn de transportbewegingen voor materiaal en werknemers meegenomen in de AERIUS-

berekening. Gedurende de gehele aanlegfase zal er ongeveer 1 vrachtwagen per dag zijn tbv aan- en 

afvoer van materialen en 5 personenauto’s per dag tbv woon-werkverkeer van personeel. In een 

worst-case scenario van 5 maanden zal dit 5 maanden * 4 weken * 5 werkdagen = 100 werkdagen in 

totaal zijn. Dit resulteert in 1.000 verkeersbewegingen voor lichte voertuigen en 200 

verkeersbewegingen voor materiaal, met de 70 verkeersbewegingen voor materieel uit de tabel in 

totaal dus 270 verkeersbewegingen. In AERIUS calculator zijn deze gegevens ingevoerd als lijnbron. 

De lijnbron strekt totdat het verkeer in het heersende verkeersbeeld is opgegaan in een verdunning tot 

enkele procenten. Dit is doorgaans bij de dichtstbijzijnde N- of A-weg (in dit geval de N831). Omdat 

niet met zekerheid te zeggen is hoeveel dagen de aanlegfase exact zal duren zijn de 

transportbewegingen voor het gehele jaar ingevoerd. 
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Stationair draaien wegverkeer 

Het berekenen van het stationair draaien van het wegverkeer is van belang bij situaties waarbij 

voertuigen regelmatig stationair draaien en dit geen onderdeel is van de gewone verkeers- 

bewegingen (zoals files en stilstaan voor stoplichten). Wat hier wel onder valt is het stilstaan met 

draaiende motor op eigen terrein (bijvoorbeeld tijdens het laden/lossen). 

Het stationair draaien van wegverkeer kan in Aerius worden gemodelleerd als een punt, vlak of 

lijnbron onder de sector ‘Anders’. Hier dient vervolgens handmatig de NOx en NH3-emissie ingevoerd 

te worden, de overige kenmerken kunnen op de standaard ingevulde waarden blijven staan.  

 

Voor de emissiecijfers kan er gebruikt gemaakt worden van de cijfers in de bijgevoegde tabel. In deze 

tabel staan de emissiecijfers per uur, deze zullen nog vermenigvuldigd moeten worden met de tijd 

waarop het stationair draaien plaatsvindt.  

 

Formule: EF = EF_stationair*Tijd_stationair 

 
 

Voor de aanlegfase kan het stationair draaien van de vervoersbewegingen op basis van de genoemde 

aantallen onder het kopje ‘wegverkeer’ als volgt worden berekend. Voor personenauto’s en 

bestelauto’s wordt uitgegaan van 0 uren stationair draaien. Deze worden op het erf geparkeerd en 

vervolgens uitgeschakeld. Er is geen sprake van een NOx en/of NH3-emissie. 

 

Voor de vrachtwagens wordt uitgegaan dat deze 0,5 uur per etmaal stationair draaien. Uitgaande van 

1 vrachtwagen gedurende 100 dagen betreft dit dus 50 uur. 

 

Voor deze situatie wordt dus uitgegaan van:         

1 Vrachtwagens (> 20 ton) gedurende 100 dagen = 50 uur stationair draaien per jaar     

 

De NOx emissie wordt als volgt berekend: 50 x 86,1156  =  4.305 gram NOx/jaar (= 4,31 kg). 

De NH3 emissie wordt als volgt berekend: 50 x 0,8412  =  42 gram NH3/jaar (= 0,04 kg). 

Voor de aanlegfase is een berekening uitgevoerd op basis van deze emissiebronnen. De berekening 

is bijgevoegd aan dit document. Op het nabijgelegen Natura 2000-gebied is een stikstofdepositie 

berekend van 0,00 mol/ha/jaar. Er is geen sprake van een stikstofdepositie op een ander Natura 

2000-gebied. 
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4 AANLEGFASE MET GEBRUIKSFASE 

Omdat de aanlegfase van de nieuwe stal op de locatie zal plaatsvinden naast de normale 

bedrijfsvoering van de veehouderij, is er ook een AERIUS-berekening gemaakt met de 

referentievergunning als referentiesituatie, en de referentievergunning + aanlegfase als beoogde 

situatie. De berekening is bijgevoegd aan dit document. Op het nabijgelegen Natura 2000-gebied is 

een stikstofdepositie berekend van 0,00 mol/ha/jaar. Er is geen sprake van een stikstofdepositie op 

een ander Natura 2000-gebied. 
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5 TOETSING EN CONCLUSIE 

In de vorige hoofdstukken zijn het wettelijk kader van de Wet natuurbescherming en de stikstofsituatie 

op de projectlocatie los van elkaar beschouwd. In dit hoofdstuk worden deze gegevens gecombineerd 

om zo conclusies te trekken over het project voor het aspect stikstof. 

 

Op basis van de AERIUS berekeningen is er sprake van geen stikstofdepositie in Natura 2000-

gebieden in de aanlegfase. Dit betekent dat er geen negatieve effecten plaatsvinden op Natura 2000-

gebieden als gevolg van dit project. Doordat sprake is van geen stikstofdepositie hoeft ook geen 

vergunning in het kader van de Wet natuurbescherming te worden aangevraagd. 

 

Een toetsing aan de beleidsregels rondom extern salderen is hierdoor eveneens niet aan de orde, 

omdat de reikwijdte van deze beleidsregel zich beperkt tot aanvragen om een natuurtoestemming. 
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6 BIJLAGE 

6.1 AERIUS BEREKENING AANLEGFASE 

Er is een AERIUS berekening gemaakt voor de aanlegfase van de nieuwe jongveestal.  

6.2 AERIUS RESULTAAT AANLEGFASE 

Voor de aanlegfase is een berekening uitgevoerd op basis van deze emissiebronnen. De berekening 

is bijgevoegd aan dit document. Er is geen stikstofdepositie gevonden hoger dan 0,00 mol/ha/jaar op 

Natura 2000 gebieden. Omdat er geen toename in stikstofdepositie is kan de vergunning voor het 

project worden verleend. 
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6.3 AERIUS BEREKENING GEBRUIKSFASE + AANLEGFASE 

 

 
































