ONTWERPBESLUIT

Hogere waarden voor de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting volgens de Wet geluidhinder voor
geluidgevoelige bestemmingen in het project De Nieuwe Stad torens Kamers 1A, 1B, 3,4, 5, 6, 8, 10,
12 aan de Overijsselsestraat in Amersfoort

De gemeenteraad is voornemens om het Chw bestemmingsplan De Nieuwe Stad vast te stellen.
Onderdeel van dit plan is de mogelijkheid tot bouw van geluidgevoelige bestemmingen tussen de
straten De Nieuwe Poort, de Eemlaan, de Brabantsestraat en de Kleine Koppel in Amersfoort (Kamers
1A, 1B, 3, 4,5, 6, 8, 10, 12). De geluidgevoelige bestemmingen liggen voor wegverkeer binnen de
geluidszones van de Amsterdamseweg/De Nieuwe Poort, Brabantsestraat, Oude Fabrieksstraat,
Nijverheisweg Noord, Limburgsestraat en Groningerstraat. VVoor spoorweglawaai is het plan gelegen
binnen de geluidzone van de spoorlijn Amersfoort-Apeldoorn. De Wet geluidhinder schrijft voor dat
moet worden onderzocht in hoeverre de geluidsbelasting vanwege wegverkeerslawaai en
spoorweglawaai leidt tot een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde op de gevels van die
toekomstige geluidgevoelige bestemmingen.

Uit akoestisch onderzoek is gebleken dat de voorkeursgrenswaarden worden overschreden. Als gevolg
van het verkeer op de Amsterdamseweg/De Nieuwe Poort, de Brabansestraat en de Limburgsestraat
wordt bij de nieuwe geluidgevoelige bestemmingen de voorkeurswaarde van 48 dB overschreden met
maximaal respectievelijk 14 dB, 8 dB en 3 dB. De maximale ontheffing van 63 dB voor nieuwbouw in
stedelijk gebied wordt nergens overschreden. Voor de spoorlijn Amersfoort-Apeldoorn geldt dat de
voorkeursgrenswaarde voor spoorweglawaai van 55 dB met maximaal 7 dB wordt overschreden. De
maximale ontheffingswaarde van 68 dB wordt niet overschreden. Het akoestisch onderzoek maakt
deel uit van dit besluit.

Indien de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden en de geluidsbelasting redelijkerwijs niet kan
worden teruggebracht, kan een ontheffing tot een ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting van in dit
geval 63 dB voor wegverkeerslawaai en 68 dB voor railverkeerslawaai worden verleend, een
zogenaamde hogere waarde.

Er is onderzocht of maatregelen kunnen worden getroffen om de geluidsbelasting te reduceren.
Blijkens het formulier t.b.v. de hogere waarde procedure is dit niet mogelijk (zie bijlage formulier).

Gelet op het voorgaande hebben wij besloten de onderstaande hogere waarden vast te stellen. Dit doen
wij op basis van het bepaalde in artikel 110a van de Wet geluidhinder.



Tabel Overzicht vast te stellen hogere waarden en gecumuleerde geluidbelasting De Nieuwe Stad
Kamers 1A-1B-3-4-5-6-8-12 in Amersfoort, per bouwlaag en geveloriéntatie.

Geluidbelasting wegverkeer,
na affrek ex artikel 110g Wgh [dB] Cumulatieve geluidbelasting,
zonder aftrek ex artikel 110g
Gelvidbelasting Wgh [dB]
Bouw- | Gevel- Hoogte spoorweg- Amsterdamseweg / | Brabantse- | Limburgse-
Kamer laag | oriéntatie [m] verkeer [dB] De Nieuwe Poort straat straat
Aantal hogere waarden 100 76 5 2
01B 15e NO 43,5 56 52
03 9e 0 25,5 56 52
03 10e 0 28,5 56 53
04 5e 0 13,5 56 53
04 10e 0 28,5 57 58
05 9e 0 25,5 56 59
05 10e z 28,5 56 58
05 10e 0 28,5 57 59
05 e z 31,5 57 58
05 e 0 31,5 59 59
05 12e z 34,5 57 58
05 12e 0 34,5 59 49 59
05 13e z 37.5 59 50 59
05 13e 0 37.5 60 59
05 14e z 40,5 40 50 59
05 14e 0 40,5 60 59
05 15e z 43,5 40 51 60
05 15e 0 43,5 60 59
05 16e z 46,5 61 51 60
05 16e 0 46,5 61 59
05 17e z 49,5 61 52 60
05 17e 0 49,5 61 59
05 18e YA 52,5 61 52 60
05 18e 0 52,5 61 59
05 19¢e IW 55,5 56 55
05 19¢e z 55,5 61 52 60
05 19¢e 0 55,5 61 59
05 20e IW 58,5 56 56




Geluidbelasting wegverkeer,
na affrek ex artikel 110g Wgh [dB]

Cumulatieve gelvidbelasting,
zonder aftrek ex artikel 110g

Gelvidbelasting Wgh [dB]
Bouw- | Gevel- Hoogte spoorweg- Amsterdamseweg / | Brabantse- | Limburgse-
Kamer laag | oriéntatie [m] verkeer [dB] De Nieuwe Poort straat straat
05 20e z 58,5 61 53 61
05 20e 0 58,5 61 59
05 2le IW 61,5 56 56
05 2le z 61,5 61 53 61
05 2le 0 61,5 62 59
05 22e IW 64,5 57 56
05 22e z 64,5 62 53 61
05 22e 0 64,5 62 59
05 23e IW 67,5 57 56
05 23e z 67,5 62 53 61
05 23e 0 67,5 62 59
06 le 0 1,5 49 62
06 2e 0 4,5 51 62
06 3e 0 7.5 52 62
06 4e IW 10,5 49 47
06 4e 0 10,5 52 62
06 5e IW 13,5 49 48
06 5e 0 13,5 52 61
06 be IW 16,5 49 50
06 be 0 16,5 52 61
06 7e IW 19,5 51 53
06 7e 0 19,5 52 61
06 8e IW 22,5 56 52 54
06 8e 0 22,5 56 53 61
06 9e IW 25,5 57 53 56
06 9e 0 25,5 58 53 61
06 9e (0] 25,5 57 59
06 10e IW 28,5 58 55 58
06 10e 0 28,5 58 54 62
06 10e (0] 28,5 58 59
06 10e NO 28,5 56 55




Geluidbelasting wegverkeer,
na aftrek ex artikel 110g Wgh [dB]

Cumulatieve gelvidbelasting,
zonder aftrek ex artikel 110g

Gelvidbelasting Wgh [dB]
Bouw- | Gevel- Hoogte spoorweg- Amsterdamseweg / | Brabantse- | Limburgse-
Kamer laag | oriéntatie [m] verkeer [dB] De Nieuwe Poort straat straat
06 e IW 31,5 58 55 58
06 e 0 31,5 59 54 62
06 e (0] 31,5 59 49 59
06 e NO 31,5 56 56
06 12e IW 34,5 59 56 59
06 12e 0 34,5 40 54 62
06 12e (0] 34,5 59 50 60
06 12e NO 34,5 57 56
06 13e IW 37.5 59 56 59
06 13e 0 37.5 40 55 62
06 13e (0] 37.5 60 51 60
06 13e NO 37.5 57 56
06 14e IW 40,5 59 56 60
06 l4e 0 40,5 61 55 62
06 14e (0] 40,5 61 51 60
06 l4e NO 40,5 58 56
06 15e IW 43,5 60 56 60
06 15e 0 43,5 61 55 62
06 15e (0] 43,5 61 52 61
06 15e NO 43,5 58 56
06 16e IW 46,5 60 56 60
06 16e 0 46,5 62 55 62
06 16e (0] 46,5 61 52 61
06 16e NO 46,5 58 56
06 17e IW 49,5 60 56 61
06 17e 0 49,5 62 55 62
06 17e (0] 49,5 62 52 61
06 17e NO 49,5 59 57
06 18e IW 52,5 60 56 61
06 18e 0 52,5 62 55 62
06 18e (0] 52,5 62 53 61




Geluidbelasting wegverkeer,
na aftrek ex artikel 110g Wgh [dB]

Cumulatieve gelvidbelasting,
zonder aftrek ex artikel 110g

Gelvidbelasting Wgh [dB]
Bouw- | Gevel- Hoogte spoorweg- Amsterdamseweg / | Brabantse- | Limburgse-
Kamer laag | oriéntatie [m] verkeer [dB] De Nieuwe Poort straat straat
06 18e NO 52,5 59 57
06 19e IW 55,5 60 56 61
06 19e 0 55,5 62 55 62
06 19¢e (0] 55,5 62 53 61
06 19e NO 55,5 59 56
06 20e Wn 58,5 49 54
06 20e IW 58,5 60 56 61
06 20e 0 58,5 62 55 62
06 20e (0] 58,5 62 53 61
06 20e NO 58,5 59 57
06 2le Wn 61,5 49 54
06 2le IW 61,5 40 56 61
06 2le 0 61,5 62 55 62
06 2le (0] 61,5 62 53 61
06 2le NO 61,5 59 57
06 22e Wn 64,5 50 54
06 22e IW 64,5 60 56 62
06 22e 0 64,5 62 55 62
06 22e (0] 64,5 62 53 61
06 22e NO 64,5 59 57
06 23e Wn 67,5 50 54
06 23e IW 67,5 40 56 62
06 23e 0 67,5 62 54 62
06 23e (0] 67,5 62 53 61
06 23e NO 67,5 60 57
12 4e Wn 10,5 51 53 50 59
12 4e z 10,5 51 49 59
12 5e Wn 13,5 51 55 51 60
12 5e z 13,5 51 50 60
12 5e N 13,5 49 55




Tabel op de volgende pagina’s:

Overzicht vast te stellen hogere waarden en gecumuleerde geluidbelasting De Nieuwe Stad Kamer 10 in
Amersfoort. Voor kamer 10 is er al een ontwerp en daarom is voor deze kamer gekozen voor het
vaststellen van hogere waarden per verdieping en per appartement.



Hoam

Hoogte

Hogere grenswaarden

Rail

Awi/Np

Bs

s

M

Lbs

Totoal aantal Hgw -

Laogste Hgw -
Hoogshe Hgw

46
56

13
a5
54

4]
4]
4]

o

=]

0l.l.a_A B.1 62 53
01.1.a_B 114 &2 53
N.0a < 147 &2 535
0l.l.a D 180 &1 55
01.1.a_E 213 &1 535
0l.1.a_F 245 &1 54

Ol1b_A

e

AT

412

1B < 4.5 &0 53
0L1.b D TS &0 53
0l.1b E 41 &0 52
0L.1b F 444 5 52
0l.lc_A 477 5 51
0l.1c B 51.0 34 5 51
Ml & 343 54 g 51
l.le D 578 54 g 50
0l.1c E 50.% 54 5 50
0l.1.c_F 542 54 5 50
0l.1.d_A &7 .5 &7 g L5
02.0.a_A B &1

020.a_8

020a_C

0200 D

020.a_E 213 &1
20.a_F 245 &0

2ok A

020k B

ok C

020k D

020k E 4 z
020k F 444 5 z
020 A 4737 5 E
020.c B 51.0 5 z
020 C 543 e E
(20.c D 574 4 E
020c E 509 57 z
020 F 42 7 z
020d_A 575 7 E
02.1.a A E, &0
02.1.a_8 1.4 &0
02la_C 147 &0
02.1.a D 180 én
0310k 213 &0
02laF 243

0k A

021kB

mlkC

£n
o,

021k D

£n
[

031k E

£n
[

Mk F 44 57 =0
ol A &7 a7 2]




Naam Hoogte Rail | Aw/Np I Bs l Ofs Nhw Lbs Gs
Totaal aantal Hgw 44 133 &9 0 0 0 0

Laogste Hgw : 56 s1 45 0 0 0 0
Hoogste Hgw : 58 &2 56 0 0 0 0

03.1c B 510 57 59

0@.1c C 543 57 3

B.1c D 574 57 58

W@.1cE 508 B B

08.1.c_F 542 3 53

@.1d A 875 3 3

0Lla A g1 52

041.0_8 14 53

0¢la C 147 53

.10 D 180 2

04.1.0_E 213 52

0410 F 244 52

041b_A 278 52

0L1b B a2 22

021b C 245 56 53

1b D s S6 34

041b E 413 56 55

041b_F 444 6 55

02l.c_A 477 57 55

021c B 510 57 35

M1c C S42 57 S5

M1c D 574 7 55

0lcE 508 57 35

0dlcF 642 53 55

0L1.d_A 575 3 5

05.1.0_A g1 3

05.10_8 na S 45

05.1.0_C 147 51 49

05.1.0_D 180 51 &9

0510 213 31 49

05.1._F 245 51 50

05.1.6_A 279 51 30

05.1b 8 a2 31 50

05.1b_C a5 51 50

05.1.6. D a8 56 52 50

05.1b E 41 $6 52 50

05.1.b_F 444 56 52 49

05.1.c_A 477 56 52 49

05.1c_B 510 57 54

05.1c_C 543 7 34

05.1.c_D 575 57 34

051 E 08 37 5

05.1.c_F 642 57 54

05.1.d_A 875 57 54

04.1.0_A 81 57 56

04.1.0_8 114 57 56

04.1.0_C 147 57 56

08.1.5_D 180 57 56

0410 E 213 57 53

04.1.a_F 244 55 55

08.1b_A 278 58 55




Hogere grenswoaarden

Haam Hooghe Rail AwNp Bs | s M

Totaal aantal Hgw b 13 4] a
Laagste Hgw : 56
Hoogste Hgw 55

Bag

4]
4]

0&.1.0_8 a2

£n
[
in
dn

0&.1.b C 5 54 54
08.1.b D are 54 53
0&.1.b_E 41,1 £ 53

04.1.b_F dd 4 35 52

8. 1.c_A a7 55 52

08.1.c_B 510 35 51

wle 543 25 51

0a.1.c_D 574 35 51
0a.1.c_E L 35 50
.1.c_F 842 25 50
08.1.d_A 675 34 50
0¥ 0a_A B, 5 55
¥ 0.a_B 114 5 5é
F0a_C 147 = Sé
0¥ 0o D 180 5 53
0¥ 0o _E 213 5 53
0¥ .0.a_F 4.5 5 53
070 A rrj 57 54
UF.0.b B a2 7 54
oF.0b T 5 57 53
FoE D ars &7 53
OF.0b E 41 57 52
oF.0.b_F dd4 34 52
WF0e_A a7 54 52

(]

Legenda Tabel{hoofd):

=i = spoor]n

AniHp = Amsterdamseweg/Hieuwe Poort
Bs = Brapanfsesiroat

Cife = Cwde foodeksstraar

Frw = Hijverneidsweg

L5 =Limburgsestraat

el = Groningersmogt

=]
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INuum Cmschrving Hoogre | Wegveneer 1) Railverkeer Cumulatieve waarden
mdmy Lden L% Lden L%, Leum Lacusa | Lencusm
Hoogste gelvidbelasfingen - totoal: &7 &7 57,8 53,5 &7,1 &7.1 720
01.1a_A |1 appfverd - T1e ffm de verd. B.1 &4.3 44,3 42 4 35,9 64,3 54,3 71,1
0110 B 1 appfverd - 12 /m 42 verd. 11.4 &d,3 84,3 41.% 36,4 44,3 66,3 71
0l.la_< |1 appfverd - 12 1/m &2 verd. 14,7 &4 66,2 42.2 357 46,2 66,2 1.0
01.1a D |1 appfverd - 12 1/m &2 verd. 18,0 &5 55.9 .7 34,4 &5,7 5.7 0.7
01.1a_E |1 appfverd - 12 1/m &2 verd. 21.3 &5.7 55.7 3a.2 34,7 &5, 7 &7 705
01.1a_F |1 appfverd - 1e t/m éde verd. 24,4 &5.4 55.4 392 35,8 &45.4 4654 701
01l A |1 appfverd - 7e f/m 12e werd. 7.9 &5,1 &5, 34,5 33,3 &5,1 65,1 &9.6
o1l B 1 appfverd - 7e 1/m 12e werd. 31,2 &4, ¥ 44,7 34,1 Jz.¢ 44,7 64,7 &% .4
01l © |1 appfverd - 7e f/m 12 werd. 34,5 &4.,6 54,68 35 34 &4, G4 & &9.3
0l D |1 appfverd - 7e 1/m 122 verd. 37.8 54,3 §4.3 35.7 327 &4.3 64,3 9.0
01 E |1 appfverd-7e1/m 122 verd. 41,1 4.0 54,0 34, 3z.9 &4.0 64,0 &8.7
01l F |1 appfverd-7e t/m 12e verd. 44 .4 &3.7 43.7 34,4 33,2 &3, 7 83.7 &8.4
01.lc_A |1 appfverd - 13e f/m 18e verd. 477 &34 53,4 34, 334 43,4 63,4 &8.0
01.1.c B 1 app/verd - 13e ffm 18e verd. 31,0 &3, &3, 34,6 33.6 83,1 831 &7, T
0l.le © |1 appfverd - 132 f/m 182 wverd. 543 &2 ¢ 42,9 37 338 42 % &2.% &7 .5
0l.lc D |1 appfverd - 132 1/m 182 verd. 7.8 §2.6 82,6 373 34,0 42,8 62,6 &§7.2
01.0c_E |1 appfverd - 132 7/m 182 verd. &0.9 §2.4 62,4 375 34,2 42,4 624 7.0
01.1c_F 1 app/verd - 132 1/m 182 verd. 64,2 &2 52 7.7 4.4 &2.1 62,1 &&8.7
01.1d_A |1 appfver. - 19e wverd. 67,5 &1.6 41,8 7.5 34,4 &1.8 618 &4.4
01 2a_A |1 appiverd - 1e f/m de verd. B.1 &7 57 47 45,2 &7.1 471 720
01.2a0 8 |1 appfverd-le fim da verd. 11.4 &7 &7 47 45,2 &7,1 &7 2.0
01.240_C |1 appfverd - 1e t/m de verd. 14,7 &7 .0 &7.,0 49.3 45,4 &7.0 -] A
01.2.0_D |1 appfverd- 12 t/m &2 verd. 18,0 &4.8 54,8 47,7 44,0 &4.8 848 7.6
01.2a0_E |1 appfverd-le t/m éde verd. 21.3 &4.5 &85 51.2 47,2 &b.8 a6 1.3
01.2a_F |1 appfverd-le t/m éde verd. 24,4 &4.2 54,2 2.7 45,9 44,3 54,3 71
012b_A |1 appiverd - 7e t/m 12e verd. 7.9 &5.% &5, % 53.7 4%.3 46,0 4660 0.6
012 B |1 appfverd-7e f/m 12e wverd. 31.2 &5.7 &5 54,4 50,3 &5.8 658 706
0.2 © |1 appfverd - 7e 1/m 122 verd. 34,5 §5.5 &5, 54,6 50.5 &5.8 3.6 70.4
1.2 D |1 appfverd-7et/m 122 verd. 37.8 §5.2 §5.2 54.7 50,8 45,4 5.4 70,1
012 E |1 appfverd-7et/m 12e verd. 41,1 §5.0 &5, 55 50,9 45,2 5.2 &9.9
012 F |1 appfverd-7e t/m 12e verd. 44 .4 54,7 &4, 7 55.2 51.0 447 64,7 &9.6
01.2.c_A |1 appfver. - 13e f/m 18e verd. 47,7 &4.5 54,5 55.5 51.3 &4.7 647 &9.4
01.2c B |1 appfver. - 13e f/m 18e verd. 51.0 &4.2 54,2 55,7 51.5 &4.4 4.4 &9.1
01.2.c_C |1 appfver. - 132 1/m 18 verd. 34,3 &3.7 53.7 54 51.8 44,2 542 &8.8
01.2.c_ D |1 appfver. - 132 t/m 18 verd. 7.8 &3.7 &3,7 54, 52,0 &4.0 44,0 &8.7
01.2.c E |1 appfver. - 132 1/m 18 verd. &0.9 §3.5 53.5 54, 52,1 &3.8 3.5 &8.5
01.2.c_F 1 app/ver. - 13e t/m 18 verd. 64,2 §3.2 53.2 54,4 52,2 43,5 3.5 &8.2
01.2d_A |1 appfver. - 19e verd. 67.5 §3.0 §3.0 54,5 52,3 43.4 63,4 §3.0
02.0a0_A |1 appfverd-le fim de verd. B.1 &4.,6 54,8 44,6 42,9 &4.8 -L.X.3 7.4
0200 8 |1 appfverd - 12 f/m &2 verd, 11.4 -] 54,6 45,8 43,1 &d,8 84,6 7.4
02040 < |1 appfverd - 12 t/m é2 verd 14,7 &48,5 84,5 471 43,3 44,5 &48.5 713
0200 D |1 app/fverd - 12 1/m &2 verd, 18,0 §4.,3 54,3 47.% 44,1 46,3 -1 ] 71
02.040_E |1 app/fverd-le t/m de verd 21.3 &8, 54 50,6 46,7 &4.1 54,1 7Oy
020a_F |1 appfverd - 1e f/m de verd 24,5 &35.6 5.8 a3, 471 45,9 5.5 0.7
02000 A |1 appfverd-7e f/m 12e wverd. 7.9 &5.6 55,8 54.3 50,2 &5, 7 857 0.5
0200 B |1 appfverd-7et/m 122 verd. 31.2 §5.5 &5, 54,8 50,7 &5.8 3.6 70.4
020 C |1 app/fverd -7e if/m 122 verd. 34,5 45,3 &5, 55,0 50,9 45,5 &5.5 702
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INunm Cmschfving Hoogre | Wegvemkeer 1) Railverkesr Cumulatieve waarden
Y La=n L% Laen L* Leum Licuw | Lencuw
2.0 D |1 appfverd - 7e 1/m 122 verd. 37.8 &5 &5 552 51,0 45,3 5.3 700
0200 E |1 appfverd - 7e tfm 122 verd. 41,1 &4.7 &4 7 55,4 51,2 45,1 45,1 &9.8
02000 F |1 appfverd - 7e i/m 122 verd. 44,4 54,8 54,8 55,5 51.3 &4.8 64,5 59,5
02.0.c_A |1 appfver - 13e f/m 18e verd. 47,7 54,4 54,4 55.8 51.4 44,8 4.6 &9.3
020.c_B |1 appfver. - 13e ff/m 18e verd. 51.0 84,2 84,2 56,0 51,8 4.4 4.4 89,1
02.0.c_C |1 appfver - 13e 1/m 18e verd. 54,3 83,9 83,9 54,3 52,1 44,2 642 &89
02.0.c_O |1 appfver. - 13e t/m 18e verd. 57,6 83,7 83,7 54,5 52,3 &40 640 &8.7
02.0.c_E |1 appfver. - 13e ff/m 18e verd. 60,9 83,5 83,5 56,6 52,4 43,8 43,5 58,5
02.0.c_F |1 appfver - 13e 1/m 18e verd. 64,2 53,2 63,2 54,7 52,5 43,8 63,6 58,2
02.0d_s& |1 appfver - 19everd. 67,5 §3.0 83,0 54,9 52,7 &3.4 634 &8.0
d.l.a_a |1 appfverd - T2 T/m de verd. B.1 & &6 ar.4 36,0 &é,1 G, 7o.p
d.1.a_8 |1 appfverd - T2 T/m &2 verd. 11.4 56,0 54,0 40,4 37,0 46,0 68,0 70,8
3.1.a_C |1 appfverd - Te t/m de verd. 4.7 85,9 85,9 41.7 38.2 45,9 5F 0.7
03.1.0_D |1 appfverd - T2 t/m de verd. 18,0 85,7 85,7 44 4 40,8 &5, 7 45,7 0.5
d.1.a_E |1 appfverd - Te t/m de wverd. 21.3 55,4 85,4 477 46,0 &5.4 45,4 0.2
C3.1.a_F |1 appfverd - 12 t/m de verd. 24,5 &4.% &4.% 53, 47,0 &5,0 45,0 &9.7
03.1.c_A |1 appfverd - 7e t/m 12e verd. T 84,7 84,7 54,7 50,8 44,7 4.7 &9.6
3.1.o_ B |1 appfverd - Fe 1/m 122 verd. 31.2 4.7 &4.% 55,3 51.1 &5,1 45,1 59,8
3.1.0_C |1 appfverd - 7e 1/m 12 verd. 34,5 54,7 547 55,6 51.4 &5,1 65,1 &9.8
d.1.o D |1 gappfverd - Fe 1/m 122 verd. 37.8 54,8 54,8 55,7 51.5 &5,0 65,0 &9, 7
3.1.o_E |1 appfverd - Fe 1/m 12 verd. 41,1 54,6 54,6 55,7 51.5 &4.8 645 &9.5
03.1.c_F |1 appfverd - 7e t/m 122 verd. 44,4 84,5 84,5 55,7 51,7 &4.7 64,7 &9 .4
03.1.c_a |1 appfver. - 13e ff/m 18e verd. 47,7 84,3 84,3 54,1 51,9 &4.5 64,5 69,2
d.1.c_B |1 appfver. - 13 f/m 152 verd. 51.0 54 54, 56,4 52,2 &4.4 G4.4 89,1
03.1.c_C |1 appfver. - 13e ff/m 18e verd. 54,3 83,8 83,8 54,5 52,3 &4.1 G4, 58,8
Al D |1 appfver - 13 1/m 182 verd. 57,6 &3 &3 54,7 52,5 43,7 ¥ 58,6
d.1.c_E |1 appfver. - 13 f/m 152 verd. 60,9 83.4 83,4 54,8 52,8 &3.7 a7 58.4
03.1.c_F |1 appfver. - 13e f/m 18 verd. 64,2 63,2 63,2 54,9 52,7 43,8 63,6 68,2
d.0.d_A |1 appfver - 19e verd. 67,5 &3 &3 570 52.8 &3.4 634 58,0
03.2.0_s& |1 appfverd - 12 t/m de verd. B.1 62,2 62,2 41.3 37.8 42,2 622 &&.8
03.2.0_B |1 appfverd - 12 t/m de verd. 11.4 81,9 81,9 41,3 37,8 41,79 417 &&,5
03.2.0_C |1 appfverd - 12 T/m de verd. 14,7 §1.5 §1.5 42.4 38,9 &1.5 41,5 &
03.2.0_D |1 appfverd - 12 t/m de verd. 18.0 81.3 81.3 44,5 40,9 &41.3 613 85,9
03.2.0_E |1 appfverd - 12 t/m de verd. 21.3 &1 &1 47,8 45,7 41,2 a1z 85,8
03.2.0_F |1 appfverd - 12 t/m de verd. 24,5 50,2 50,2 52,5 48,5 &0,5 405 85,0
032 4 |1 appfverd - 7e t/m 122 verd. vy S.p SRR 54.8 50,7 &0.4 &G04 54,7
03.2c B |1 appfverd - 7e T/m 122 verd. 31.2 50,5 50,5 55.4 51.2 &1.0 1.0 85,5
032 C |1 appfverd - 7e t/m 122 verd. 34,5 §1.2 81,2 55,7 51.7 &1.7 817 66,2
032 D |1 appfverd - 7e t/m 122 verd. 37.8 &1.4 &1.4 54,3 52,1 &1.%9 417 & 4
03.2c E |1 appfverd - 7e t/m 12e verd. 41,1 81,4 81,4 56,4 52,2 41,79 417 &&,5
032 F |1 appfverd - 7e t/m 122 verd. 44.4 81.4 81.4 54, 52.4 &1.%9 417 66,5
03.2.c_a |1 appfver. - 13e ff/m 18e verd. 47,7 81,3 81,3 54,8 52,8 &1.8 41,5 &4
03.2.c_B |1 oppfver - 13e 1/m 18 verd. 51.0 &1 &1 a7, 52.8 &1.7 817 54,3
03.2.c_C |1 appfver - 13e 1/m 18e verd. 54,3 §1.0 81,0 573 53,0 &1.8 a1.6 54,2
03.2.c_O |1 appfver - 13e f/m 18e verd. 57,6 50,8 50,8 574 53,1 &1.5 1.5 66,0
03.2.c_E |1 appfver - 13e 1/m 18 verd. 60,9 50,5 50,5 57,8 53,3 &1.3 1.3 55,8
03.2.c_F |1 appfver - 13e t/m 18e verd. 64,2 50,4 50,4 577 53.4 41,2 612 85,7
03.2d_A |1 appfver - 1¥e verd. 67,5 50,2 50,2 578 53,5 &1.0 1.0 85,6
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IN-:lum Omschrjving Hoogre | Wegventeer 1) Railverkeer Cumuldtieve waarden
Y Laen Lo Lden Lt Leum Licuw | Leicusa
4. 1.0_A |1 appfverd - 12 1/m &2 verd. B.1 51,0 51,0 41.5 35,0 &1.0 &1.0 55,5
0410 B |1 appfverd - 12 1/m &2 verd. 11.4 50,7 50,7 41.5 35,0 &0,7 &0.7 55,
C4.1.00_C |1 appfverd - 12 17m &2 verd. 14,7 50,4 50,4 42.7 37,2 &0.4 &0.4 54,57
Cd4.1.a_D |1 appfverd - 1e 1/m e verd. 18,0 50,2 50,2 447 41.1 0.3 G603 54,7
O4.10_E |1 appfverd- 1e 1/m ée verd. 21.3 50,0 50,0 420 45,2 &0,1 0.1 54,6
O4.1.a_F |1 app/verd- 1e 1/m &2 verd. 24,8 59.3 a7.3 52 45,1 57,4 596 54,1
C4.1.c_A |1 appfverd - 7e 1/m 122 verd. 7.9 58.9 58.9 54.5 50,4 57,5 595 53.9
041 B |1 appfvend- e i/m 122 wverd. 31.2 58.9 5.7 55,2 51.0 57,4 596 54,0
O4.1.0_C |1 appfvend - 7e 1/m 122 werd. 34,5 59 59 55.7 51,5 57.8 595 54,3
04 1.0_D |1 appivend - Te f/m 12e verd. 37.8 59.7 59.7 G5 51,7 &0.4 &0.4 54,7
041 E |1 appfverd - 7a ffm 12e werd. 41,1 50,3 50,3 54,3 521 &0.7 G607 55,4
O4. 1. _F |1 app/vend - 7e 1/m 122 wverd. 44 .4 50,5 50,5 54,5 52.3 &1.1 &1.1 55,
Od4.1.c_A |1 appfver. - 13 1/m 182 verd. 47,7 50,6 50,6 54.7 52.5 &1.2 a1z 55,
0d4.1.c_B |1 appfver. - 13e f/m 18e verd. 51.0 50,6 50,6 57.0 52.8 &1.3 613 55,8
0od.1.c_C |1 appfver. - 13e f/m 18e vend. 54,3 50,5 50,5 572 52.9 &1.2 612 55,7
0d.1.c_D |1 appfver. - 13e f/m 18e verd. 57,6 50,4 50,4 573 53.0 &1.1 &a1.1 55,7
0d4.1.c_E |1 appiver. - 13e f/m 18e verd. 60,9 50,3 50,3 575 53.2 &1.1 a1.1 55,6
0od4.1.c_F |1 appfver. - 13e f/m 18e verd. 64,2 50 50 576 53.3 &0.7 G607 55,4
0d4.1.d_A |1 appsver. - 18e wverd 67,5 9.7 59.¥ 57.7 53.4 &0.8 G058 55,3
05.1.a0_A |1 app/verd-let/m ée verd. B.1 5.9 9.9 42.3 3&,8 577 S99 54 .4
05.1.0_8 |1 appfverd - 12 1fm &2 verd. 11.4 9.3 9.3 42.3 358 57,3 593 53.8
05.0.a_C |1 appfverd - 12 1/m 2 verd. 14,7 58,7 58,7 43,3 <L 57,0 S9.0 53.4
S5.1.0_D |1 appfverd- 12 1/m &2 verd. 18,0 58,6 58,46 447 41,3 58,7 587 53,
05.10_E |1 appfverd - 12 1/m &2 verd. 21.3 58,3 58,3 47.4 43,8 58.4 S53.4 52,8
05.1.a_F |1 appfverd - 12 1fm &2 verd. 4.8 58,2 58,2 50,9 47,0 58.5 58.5 52,9
0500 A |1 appyvend - 7e 1fm 122 verd. 7.9 a7.F 7.7 53 45,7 58.5 58.5 52,9
5.1 B |1 appfvend - 7e 1/m 122 wverd. 31.2 57.8 57.8 54.5 50.4 58.5 58.5 52.9
0500 < |1 appvend - Fe 1fm 122 verd. 34,5 7.7 7.7 55 50,9 58.5 58.5 52,9
S.01.0_D (1 appfverd - 7e 1/m 122 verd. 7.8 53,0 53,0 55, 51.4 58,7 587 53.3
05.0.0 E |1 appfverd - 7e 1/m 122 verd. 41,1 58 58 53, 51,4 57,0 S0 53.4
5.1 _F |1 appfvend - 7e 1/m 122 wverd. 44 .4 58,3 58.3 54 51.8 57,2 a9z 53.6
S.1.c_A (1 appfver. - 13e 1/m 1&e verd. 47.7 53,7 58,9 54 521 5.7 597 54,2
05.1.c_B |1 appyver - 13 1/m 18 verd. 51.0 a7.2 a7.2 54,5 52,3 &0,0 &S00 54,5
5.1.c_C (1 appy/ver. - 132 1/m 1&e verd. 54.3 57 .4 a7 .4 56,7 52.5 40,2 a0z 54,7
5. 1.c_D (1 appfver. - 13e 1/m 1&e verd. 57.6 57 .4 57.4 54.% 52.7 &0.2 a0z 54,7
5.1.c_E (1 appfver. - 132 1/m 1&e verd. 60,9 57 .4 57.4 57 52.8 &0.3 G603 54 8
05.1.c_F |1 appfver. - 13e f/m 18e vend. 64,2 59,4 59.4 573 53.0 &0.3 603 54 B
05.1.d_A |1 appsver. - 18e wverd 67,5 59,4 59.4 57.4 531 &0.3 603 54 B
05.2.0_A |1 app/verd- 1e 1fm ée verd. B.1 590 57,0 41,6 38.3 57.0 590 53.5
05.2.0_8 |1 app/verd - Te f/m de werd 11.4 58.2 58.2 40,4 37,0 58,2 58.2 52,6
05.2.a0 C |1 app/verd - 1e tfm de wverd 14,7 57.9 57.%F 40,0 36,4 57,7 ST.F 52,3
05.2.a0 D |1 app/verd - 1e ffm de wverd 18,0 57.8 57.8 w7 36,3 57.8 578 52,2
05.2.0 E |1 appiverd-let/m ée verd 21.3 57,7 57.7 40,3 34,9 577 577 52,1
05.2.a F |1 app/verd - 1e tfm de wverd 24,4 57.8 57.8 410 7.8 57.8 578 52,2
05.2.0 A |1 app/verd - Fe ffm 12e werd 279 57.6 57.6 41,48 381 57,4 576 52,0
0520 B |1 appfverd-Te t/m 122 verd 31.2 57,7 57,7 423 35,8 7.8 5756 52,1
05.2.0_C |1 appfverd - Fe 1fm 122 verd 34,5 57.7 57.7 3.7 40,1 57.8 S7E 52,1
5.2 D |1 appfverd - 7e 1fm 122 verd 7.8 a7.6 a7.6 45,4 42,7 7.7 s7.T 52,1
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INIIIEIITI Cmschriving Hoogre | Wegvereer 1) Rgilverkesar Cumulatieve waarden
Iy Lden L% Laen L*s Leum Lo | Leicusm

052k E |1 appfvenrd - 7e tym 12e verd. 41.1 57.4 7.4 47.3 43,5 57.8 576 &1.9
05.2.o 1 app/verd - Fe ffym 12e verd. 44,4 57.2 572 47 8B 44.0 57.4 574 &1.7
05.2.c_A |1 appfver. - 13e t/m 18 verd. 47.7 54.9 34,7 43,3 3 57.1 57.1 §1.5
05.2.c_B |1 appfver. - 13e t/m 18 verd. 51.0 54, 54, 43,9 45,1 54,7 54,9 §1.2
05.2.c_C |1 appdver. - 13 1/m 18e verd. 54,3 54.5 54.5 457 .4 45,5 54.8 5488 &1

G5.2.c_D |1 appfver. - 13 t/m 188 verd. 57,6 54, 54, 49 .8 45,9 54,7 567 §1.0
0G5.2.c_E |1 appfver. - 13 t/m 18 verd. &0, 9 54, 54, 50,0 46,1 54,8 S5&.6 &0.9
05.2.c_F 1 app/ver. - 13& t/m 18& wvard. 64,2 54,0 54,0 50.2 46,3 54,4 S5&.4 &0,7
05.2.d_A |1 appfver. - 1¥e verd 67,3 357 33,7 50,4 46,5 54,4 S5d.4 &0.7
Gi.l.a A |1 appfverd - 1e f/m de verd. B.1 80,1 50 41,8 383 40,1 &0.1 84,5
8. 1.a_B |1 appiverd - 1e ffym de wverd. 11.4 59.7 a9.7 nw.e 36,5 57,7 597 54,2
& 1.a_C |1 appfverd - 12 ym &2 verd. 14,7 59,8 7.8 40,0 36,4 57,8 595 54,3
Gé.1.a_D |1 appdverd - 1e f/m &de werd. 18.0 59.7 ae.7 w5 36,1 57,7 597 54,2
0810 E |1 appfverd - 1& fym e werd. 21.3 59.6 9.4 3w 36,5 57,4 596 &4.,1
0é.1.a_F |1 appfverd - 1e f/m de verd. 24,6 7.4 a7.4 40,8 372 57.4 59.4 §3.7
i1 A |1 appfverd - 7e f/m 12e verd. 27.9 59.2 59.2 41.2 7.7 5%.2 592 &3.7
6.1 B |1 appfverd - Fe f/m 12e verd. 31.2 39.0 9.0 41,4 380 57.0 59.0 83,5
8. C |1 appfverd - Fe t/m 122 verd. 24,5 53.6 586 42.7 3r.2 58,4 58.6 &3,

081 D |1 appfverd - Fe t/m 12e verd. 37.8 53.2 53.2 451 41.4 58,3 583 &2.7
&1 E |1 appfverd - Fa t/m 122 verd. 41,1 57.7 579 45,5 42,8 58,0 58.0 §2.4
6.1 F |1 appfverd - 7e f/m 12e verd. 44.4 57.8 57.8 47,1 43,3 58.0 58.0 82,3
0.1.c_A |1 appfver. - 13e 1/m 18e verd. 47.7 57.8 57.6 47,4 43,5 57.8 578 82,1
08.1.c_B |1 appfver. - 13e t/m 18e verd. 51.0 57 .4 57.4 43,0 442 57.4 57.6 &2.0
8. l.c_C |1 appdver. - 13e 1/m 18e verd. 54,3 57.2 572 43.6 44.3 57.4 57.4 &1.86
Gé.l.c_D |1 appdver. - 13 1/m 188 verd. 57,6 570 570 490 45,2 57,3 573 &1.6
0&.1.c_E |1 appfver. - 13& t/m 18e veard. 60,9 54,6 54,6 49.3 45,4 57,1 57.1 &1.4
0é.1.c_F |1 appfver. - 13e t/m 18 verd. fid, 2 54, a4 49,5 435,46 58,7 54,9 §1.3
0. 1.d_a |1 appyiver. - 18e werd. 67,5 54.4 54,4 49 6 459 54.8 548 &1

05.2.0 A |1 appfverd - 1e f/m de verd B.1 &4.7 54,7 45,0 42,3 447 a4.7 &9.4
04.2.0_B |1 appfverd - 1e iym de wverd 11.4 54,7 54,7 45.5 41.3 44,7 647 &9.6
0é.2.a_C |1 appfverd - 1e t/m &e wverd 14,7 54,7 54,7 5.7 42,0 44,7 647 &9.6
0820 D |1 appfverd - 1& fym e werd. 18,0 &4.6 54 6 3a.v 35,46 &4.8 645 &9.5
0420 _E |1 appfverd- 1e t/m de wverd 21.3 &4.5 54,5 w5 36,1 44,5 645 &9.2
082.a F |1 app/verd - 1e f/m de wverd 24, & 44,2 54,2 40, 4 37.0 44,2 642 &8.7
05.20 A |1 appfverd - 7e f/m 12e verd 27.9 3.9 53,9 332 4.7 437 .7 43.5
0526 B |1 appfvenrd - 7e tym 12e verd. 31.2 &3.7 53,7 34 33.4 83,7 3.7 53.4
082 C© |1 appfverd - Fe t/m 12e verd. 34,5 §3.4 53,4 34, 33.1 43,4 3.4 &3.0
2 D |1 appfverd - Fa t/m 122 verd. 37.8 63,1 53 34 3.9 83,1 5631 &7,

2 E |1 appfverd - Fa t/m 122 verd. 41,1 52,9 52,9 34 33,1 42,7 629 &7.5
06.20 F |1 appfverd - 7e f/m 12e verd. 44.4 &2.7 §2,7 346 3.4 42,7 62,7 &7.3
045.2.c_A |1 appfver. - 13e t/m 18e verd. 47.7 2.5 52,5 34,8 334 42,5 4825 &7.1
08.2.c_B |1 appdver. - 13e 1/m 18e verd. 51.0 82.3 52,3 34,9 33,7 42,3 623 54,9
0d.2.c_C |1 appfver. - 13e t/m 188 verd. 54,3 82,1 52 3r. 33.8 42,1 621 &&,7
0d.2.c_D |1 appdver. - 13 t/m 188 verd. 57.6 &1.% 51,9 3r.a3 34.0 &1, 61.% &4.5
082.c_E |1 appfver. - 13& t/m 18&e vard. 60,9 &1.7 41,7 375 34.2 81,7 817 &4.3
06.2.c_F |1 appfver. - 13e t/m 18 verd. fid, 2 §1.5 51,5 7. 4.4 &1.5 61,5 &4

045.2.d_A |1 appfver. - 19e verd. £7.5 1.3 51,3 7.8 4.5 41.3 81,3 &5.8
07 0a_k |1 appfverd - 12 t/m &e werd. B.1 85,3 55,3 45,2 42,5 45,3 5.3 70,1
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INcu:l m Cmschrjving Hoogre | Wegverkeer 1) Raiverkesr Cumulatieve waarden
m+my Lden Ly Lden L¥g Lezum Lo | Laicusw
07.0.0_8 |1 appfverd - 1e fym ée werd. 11.4 &5.5 &5,.5 441 42,4 45,5 65,5 703
07.0.0_C |1 appfverd - 1e fym ée werd. 14.7 §5.4 §5.4 5.7 43,0 &5.4 65.4 0.2
07.0.0_D |1 appfverd - 1e tym ée werd. 18.0 &5, §5.3 33.3 35.0 45,3 5.3 T0L0
0r.0.0_E |1 appfverd - 12 1ym é2 werd. 21.3 &5 &5 38.6 35,3 &5.0 &5.0 9.7
07 0.0 F 1 app/vend - 1 ffm d& werd. 24,6 &4, 7 4.7 w7 34,3 &4 7 64,7 &7 .4
07F.0b_A (1 oppfverd - Fe tym 12e verd. 78 84,5 845 370 338 4.5 64,5 &9.2
0r.0.0c B |1 appfverd - 7e i/m 122 verd. 31,2 4.3 4.3 34.7 33,5 &4.3 64,3 9.0
0700 C |1 appfverd - 7Fe 1/m 122 verd. 34,5 &40 &4,0 35,3 331 &40 &40 &8.,7
070 _D (1 aoppfverd - 7e tym 12e verd. 37.8 83,86 53.8 34,6 334 43,8 638 58.5
07 0.c_E |1 appfverd - 7e t/m 122 verd. 41.1 &3, &3, 34.8 33.4 &3.8 636 58.3
0r.0.c F |1 appfverd - 7e 1/m 122 verd. 44,4 &3, &3, 7.0 33.8 43,3 3.3 &7 .R
07.0.c_A |1 app/fver. - 13e /m 18e veard. 47,7 &3 &3 IFa 34,0 43.1 631 &7.7
07.0.c_B |1 appfver. - 13e 1/m 18 verd. 51.0 &2.8 &2.8 7.5 34.2 42,8 628 57 .4
0F.0.c_C |1 appfver - 132 1/m 18 verd. 54,3 &2.6 &2.6 37.7 34,4 42,8 626 &7.2
07 0.c_D |1 appfver. - 132 1/m 182 verd. 57,6 82,4 42 .4 <Y 34,5 42,4 &2.4 &7,0
07.0.c_E |1 app/ver. - 13e i/m 18 vard. 60,9 82,2 82,2 3a.1 34.8 42,2 62,2 54,8
0F.0.c_F 1 appfver. - 13 1/m 18 verd. G4, &1.9 &1.%9 38.3 35,0 &1.% &7 §4.5
0r.0.d_A |1 appfver. - 19e verd &7.5 &1.6 81,6 38.5 35,2 41,6 616 54,2

1) Lden wegverkeer is gecumuleerde geluidbelasting alle wegen, zonder aftrek artikel 110g. Wet geluidhinder.



Procedure

Het ontwerpbesluit hogere waarde, inclusief de relevante stukken, wordt gedurende zes weken ter
inzage gelegd gelijktijdig met het ontwerp chw bestemmingsplan De Nieuwe Stad. Aan
belanghebbenden wordt in deze periode de gelegenheid geboden om een schriftelijke of mondelinge
zienswijze in te dienen bij burgemeester en wethouders.

Schriftelijke zienswijzen kunnen worden gericht aan:

het College van Burgemeester en Wethouders van Amersfoort
Postbus 4000

3800 EA Amersfoort

Voor het indienen van een mondelinge zienswijze kunnen belanghebbenden binnen de

zienswijzenperiode contact opnemen met de gemeente via telefoonnummer 14 033 en vragen naar
mevrouw N.J.M. Ludeking.

Burgemeester en wethouders van Amersfoort,

de secretaris, de burgemeester,
N.W. Kamphorst L.M.M. Bolsius
Bijlagen :

- Formulier hogere grenswaarden De Nieuwe Stad

- De akoestische onderzoeken opgesteld door SPA WNP ingenieurs
-2300484.r07 d.d. 25 augustus 2023
-22200289.r05a d.d. 1 juni 2023
zijn als bijlage bij het chw bestemmingsplan De Nieuwe Stad gevoegd



Formulier hogere grenswaarden

1. Naam van het plan

De Nieuwe Stad — Kamers 1A, 1B, 3,4, 5, 6, 8, 10, 12

2. Omschrijving van het plan

Er ligt een plan voor de realisatie van geluidgevoelige bestemmingen binnen het project De Nieuwe Stad in
Amersfoort. Binnen het project zijn diverse gebouwen (Kamers) voorzien met wonen en andere functies. Het
totale project De Nieuwe Stad wordt omsloten door de straten De Nieuwe Poort, de Eemlaan, de
Brabantsestraat en de Kleine Koppel in Amersfoort.

Dit formulier richt zich op torens Kamers 1A, 1B, 3,4, 5,6, 8, 10en 12

3. Vaststelling hogere waarde(n)

Ambtshalve door:
Burgemeester en wethouders van de gemeente Amersfoort

ag

w
g

Op verzoek van:

Burgemeester en wethouders van de gemeente Amersfoort
Provincie Utrecht

Ministerie van Infrastructuur en Milieu

Prorail

Ooo0oM

&

Kader van de hogere waarde(n)

Vaststelling of wijziging van een bestemmingsplan
Beperkte afwijking van het bestemmingsplan?
Buitenplanse afwijking van het bestemmingsplan
Aanleg van een weg

Reconstructie van een weg

Wijziging van de zone van een industrieterrein

I o o

Herziening van een eerder vastgestelde hogere waarde

v

Bestemmingsplansituatie

Naam vigerend bestemmingsplan - bestemmingsplan 'Oliemolenkwartier' (vastgesteld 22
september 2009)

- bestemmingsplan 'Bedrijventerreinen e.o. en snelwegen'
(vastgesteld 9 december 2014)

1 De uitgebreide procedure (afdeling 3.4 Awb) geldt niet bij een beperkte afwijking van het bestemmingsplan. Het besluit tot vaststellen
van de hogere grenswaarden wordt gelijktijdig met het besluit tot het verlenen van de omgevingsvergunning genomen.



- bestemmingsplan 'Veegplan B (vastgesteld 26 september

2017)

- chw bestemmingsplan 'Parapluherziening Staat van
Bedrijfsactiviteiten-energie installaties met houtige
biomassa en/of fossiele brandstoffen' (vastgesteld 28

januari 2020)

Bestemming volgens vigerend plan

Verschillende bestemmingen: Bedrijventerrein,
Bedrijventerrein-1, Kantoor, Maatschappelijk-1, Wonen,

Horeca, Verkeer-Verblijfsgebied.

Naam in voorbereiding zijnde
bestemmingsplan

Chw bestemmingsplan De Nieuwe Stad

Bestemming volgens in voorbereiding
zijnde bestemmingsplan

Gemengd-1, Gemengd-2, Verkeer-Verblijfsgebied, Wonen-4.

Akoestisch onderzoek

Titel

De Nieuwe Stad in Amersfoort Akoestische onderzoeken Wet geluidhinder Weg-

en railverkeer

Nummer of kenmerk

2300484.r07 d.d. 25 augustus 2023, 22200289.r05a d.d. 1 juni 2023

Datum

Zie hierboven

Opgesteld door

SPA WNP ingenieurs

Het akoestisch onderzoeken zijn als bijlage bij dit formulier gevoegd.

7.

Vast te stellen hogere waarde(n)

Tabel Overzicht vast te stellen hogere waarden en gecumuleerde geluidbelasting De Nieuwe Stad Kamers 1A-
1B-3-4-5-6-8-12 in Amersfoort, per bouwlaag en geveloriéntatie.

Gelvidbelasting wegverkeer, c afi lidbelasti
na aftrek ex artikel 110g Wgh [dB] umulatieve gelui oS asting,
zonder dftrek ex artikel 110g
Gelvidbelasting Wgh [dB]
Bouw- | Gevel- Hoogte spoorweg- Amsterdamseweg / | Brabantse- | Limburgse-
Kamer laag | oriéntatie [m] verkeer [dB] De Nieuwe Poort straat straat
Aantal hogere waarden 100 76 5 2

01B 15e NO 43,5 56 52
03 9e 70 25.5 56 52
03 10e 70 28,5 56 53
04 5e 0 13,5 56 53
04 10e 70 28,5 57 58
05 9e 70 25.5 56 59
05 10e A 28,5 56 58
05 10e 0 28,5 57 59
05 11e Z 31.5 57 58




Gelvidbelasting wegverkeer,

Cumuldatieve geluvidbelasting,

na aftrek ex artikel 110g Wgh [dB] R G LT S
Geluidbelasfing Wgh [dB]
Bouw- | Gevel- Hoogte spoorweg- Amsterdamseweg / | Brabantse- | Limburgse-
Kamer laag | oriéntatie [m] verkeer [dB] De Nieuwe Poort straat straat
05 1le 0 31,5 59 59
05 12e A 34,5 57 58
05 12e 0 34,5 59 49 59
05 13e A 37.5 59 50 59
05 13e 0 37.5 60 59
05 14e A 40,5 60 50 59
05 14e 0 40,5 40 59
05 15¢ Z 43,5 40 51 40
05 15e 0 43,5 60 59
05 16e Z 46,5 61 51 40
05 16e 0 46,5 61 59
05 17e A 49,5 61 52 40
05 17e 0 49,5 61 59
05 18e Z 52,5 61 52 40
05 18e 0 52,5 61 59
05 19e IW 55,5 56 55
05 19e Z 55,5 61 52 40
05 19¢e 0 55,5 61 59
05 20e IW 58,5 56 56
05 20e A 58,5 61 53 61
05 20e 0 58,5 61 59
05 2le IW 61,5 56 56
05 2le A 61,5 61 53 61
05 2le 0 61,5 62 59
05 22e IW 64,5 57 56
05 22e A 64,5 62 53 61
05 22e 0 64,5 62 59
05 23e IW 67,5 57 56
05 23e A 67,5 62 53 61
05 23e 0 67,5 62 59
06 le 0 1,5 49 62
06 2e 0 4,5 51 62
06 3e 0 7.5 52 62
06 4e IW 10,5 49 47
06 4e 0 10,5 52 62




Gelvidbelasting wegverkeer,

Cumuldatieve geluvidbelasting,

na affrek ex arfikel 1109 Wgh [dB] zonder dftrek ex artikel 110g
Geluidbelasfing Wgh [dB]
Bouw- | Gevel- Hoogte spoorweg- Amsterdamseweg / | Brabantse- | Limburgse-
Kamer laag | oriéntatie [m] verkeer [dB] De Nieuwe Poort straat straat
06 5e IW 13,5 49 48
06 5e 0 13,5 52 61
06 be IW 16,5 49 50
06 be 0 16,5 52 61
06 7e IW 19.5 51 53
06 7e 0 19.5 52 61
06 8e IW 22,5 56 52 54
06 8e 0 22,5 56 53 61
06 9e IW 25,5 57 53 56
06 9e 0 25,5 58 53 61
06 9e o 25,5 57 59
06 10e IW 28,5 58 55 58
06 10e 0 28,5 58 54 62
06 10e o 28,5 58 59
06 10e NO 28,5 56 55
06 1le IW 31,5 58 55 58
06 1le 0 31,5 59 54 62
06 1le o 31,5 59 49 59
06 1le NO 31,5 56 56
06 12e IW 34,5 59 56 59
06 12e 0 34,5 40 54 62
06 12e o 34,5 59 50 60
06 12e NO 34,5 57 56
06 13e IW 37.5 59 56 59
06 13e 0 37.5 40 55 62
06 13e o 37.5 60 51 60
06 13e NO 37.5 57 56
06 14e IW 40,5 59 56 40
06 14e 0 40,5 61 55 62
06 14e o 40,5 61 51 60
06 14e NO 40,5 58 56
06 15e IW 43,5 60 56 40
06 15e 0 43,5 61 55 62
06 15e o 43,5 61 52 61
06 15e NO 43,5 58 56




Gelvidbelasting wegverkeer,

Cumuldatieve geluvidbelasting,

na aftrek ex artikel 110g Wgh [dB] R G LT S
Geluidbelasfing Wgh [dB]
Bouw- | Gevel- Hoogte spoorweg- Amsterdamseweg / | Brabantse- | Limburgse-
Kamer laag | oriéntatie [m] verkeer [dB] De Nieuwe Poort straat straat
06 16e IW 46,5 40 56 40
06 16e 0 46,5 62 55 62
06 16e o 46,5 61 52 61
06 16e NO 46,5 58 56
06 17e IW 49,5 60 56 61
06 17e 0 49,5 62 55 62
06 17e o 49.5 62 52 61
06 17e NO 49.5 59 57
06 18e IW 52,5 60 56 61
06 18e 0 52,5 62 55 62
06 18e o 52,5 62 53 41
06 18e NO 52,5 59 57
06 19e IW 55,5 60 56 61
06 19e 0 55,5 62 55 62
06 19¢e o 55,5 62 53 41
06 19e NO 55,5 59 56
06 20e Wn 58,5 49 54
06 20e IW 58,5 40 56 61
06 20e 0 58,5 62 55 62
06 20e o 58,5 62 53 61
06 20e NO 58,5 59 57
06 2le Wn 61,5 49 54
06 2le IW 61,5 60 56 61
06 2le 0 61,5 62 55 62
06 2le o 61,5 62 53 61
06 2le NO 61,5 59 57
06 22e Wn 64,5 50 54
06 22e IW 64,5 60 56 62
06 22e 0 64,5 62 55 62
06 22e o 64,5 62 53 61
06 22e NO 64,5 59 57
06 23e Wn 67,5 50 54
06 23e IW 67,5 60 56 62
06 23e 0 67,5 62 54 62
06 23e o 67,5 62 53 61




Gelvidbelasting wegverkeer,

Cumuldatieve geluvidbelasting,

firek rtikel 110g Wgh [dB!
na allrek ex ariixe = [dB] zonder dftrek ex artikel 110g
Geluidbelasfing Wgh [dB]
Bouw- | Gevel- Hoogte spoorweg- Amsterdamseweg / | Brabantse- | Limburgse-
Kamer laag | oriéntatie [m] verkeer [dB] De Nieuwe Poort straat straat
06 23e NO 67,5 40 57
12 4e Wn 10,5 51 53 50 59
12 4e Z 10,5 51 49 59
12 5e Wn 13,5 51 55 51 40
12 5e Z 13,5 51 50 40
12 5e N 13,5 49 55

Tabel op de volgende pagina’s:
Overzicht vast te stellen hogere waarden en gecumuleerde geluidbelasting De Nieuwe Stad Kamer 10 in

Amersfoort. Voor kamer 10 is er al een ontwerp en daarom is voor deze kamer gekozen voor het vaststellen
van hogere waarden per verdieping en per appartement.




Hogere grenswoaarden

Haam Hoogle Ruail Aw/Np Bs | s M

Totaal aantal Hgw - 46 133 13 4] D
Laoagste Hgw : 56 51 45
Hoogste Hgw 55 &2 54

01.1.a_A B.1 62 53
01.1.a_B 1.4 62 535
Ul.1.a_< 147 &2 535
01.1.a D 180 &1 55
01.1.0_E 213 &1 535

0l.1.o_F 245 &1 54

01.1.b_A 7e &0 54

01.1.b_B 412 &0 54

U1 T 4.5 &0 53
0116 D = ] &0 53
01.1.b_E 41,1 &0 52
0l.1.b_F 444 5 52
0l.1.c_A 477 5 51
01.1c_B 51.0 54 3 51
0.l 543 54 5 51
.1e D 574 =2 5 50
01.1c_E 50,9 56 5 50
01.1c_F 542 54 5 50
01.1.d_A 575 &7 5 L5
02.0.a_A B.1 &1

02.0.0_8 1.4 &1

20.a_C 147 &1

0200 D 180 &1

0200 _E 213 &1
20.a_F 245 &0

2.0.b_A a7 e &0

02.0.b_B 412 &0

20k < 4.5 &0

0200 D T8 60

120k E 41,1 E
020k F 444 5 E
020 A 77 5 E
020.c_B 51.0 5 E
020 C 543 5 E
(20.c D 574 4 E
020.c E Y 57 E
020 F 543 7 E
02.0.d_A 575 7 E
0210 A X &0

03.1.a_8 1.4 &0

2.1.a_C 147 &0

08.1.a D 180 &0

08.1.0_E 21.3 &0

3.1.a_F 245 =

2.1k A TR =z

08.1.b_B a2 5

2.1 < 4.5 =2 =
0a.1.b D aTE 56 5
0a.1.b_E 41,1 54 5
2.1k F 444 &7 g
R3.1.e_A 477 &7 =




Hogere grenswaarden
Naam Hoogte Rail | awmp | Bs
Totaal aantal Hgw : 46 133 &9
Laogste Hgw ;| 56 s1 5
Hoogste Hgw : 58 &2 56
03.1.c_B 510 57 59
03.1c C 543 57 33
B.1c D 574 57 58
B.1c_E 809 53 58
03.1.c_F 542 58 58
0@.1.d_A 675 58 58
0410 A 81 33
041.0_8 14 53
0tla C 147 32
M.1a D 180 2
041.g_E 213 53
0410 F 245 53
0L1b_A 279 52
041b_8 32 53
021b C 345 56 53
M1b D s S6 S
041b E 41 56 55
041b F 44 56 55
0elc A 477 57 55
041.c B 510 57 55
M1c C S42 57 55
M1c D 574 57 55
0Ll.cE 208 57 55
04l F 642 58 55
04.1.d_A 675 58 55
05.1.0_A 8.1 51
05.1.0_8 N4 51 49
05.1.9_C 147 s1 48
05.1.0_D 180 51 49
05.1.0_E 213 51 49
05.1.0_F 245 51 50
05.1.b_A 279 51 50
05.1b 8 a2 31 50
05.1b_C s 51 50
05.1.6. D a8 56 52 50
05.1b_E 41 $6 52 50
05.1.b_F 444 56 52 49
05.1.c_A 477 56 52 49
05.1c_B 510 57 54
05.1c. C 543 57 54
05.1.c_D 574 57 5
05.1c E 09 57 s
05.1.c_F 842 57 54
05.1.d_A &75 57 54
04.1.0_A 8, 57 56
04.1.0_8 1A 57 56
04.1.0_C 147 57 56
08.1.5_D 180 57 36
0é.1.0_E 213 57 55
0é.1.a_F 244 56 55
08.1.b_A 78 56 55




Hogere grenswoarden
Haam Hooghe Rail A Np Bs | s M Lbs =5
Totaal aantal Hgw - 454 133 13 4] a o ]
Loogste Hgw £ 51 47 o 0 o

Hoogste Hgw | 55 &2 56 o 0 o o
4.1.6_B a2 28 54
04.1.b C 45 56 54
08.1.b D ars 58 52
8.1.B_E 41,1 28 52
04.1.b_F A4 4 55 5z
8 lc A 47 23 Iz
08.1.c_B 510 55 51
- g 542 25 51
0a.1.c_D 574 55 51
0a.1.c_E kL 35 ]
8.1.c_F 42 25 =0
08.1.d_A 875 5 50
o7 0a_A B =8 5:
0¥ .0.0_B 1.4 58 5é
Fla T 147 =8 Sé
07 0o D 160 S 55
0¥ 0.a_E 212 58 55
07 D.a_F 248 7 5:
07 .0.b_A Fil 57 54
o7F.0.B_B a2 7 54
070k C 345 a7 53
or 0k D ars 57 52
o7 0B _E 41,1 57 52
oF .0.b_F 444 58 5z
U0 A 477 28 sz
0¥ 0.c_B 510 56 51
Pl _C 542 28 51
0¥ .0.c_D 574 5 51
0¥ 0c_E kL 35 ]
07 0.c_F 42 25 =0
07 .0.d_A &7.5 55 a8

Legenda Tabel{hoofd):

=ai = spoorjn
AniHp = Amsterdaomsewsg/Hisuwes Poort

Bs = Braanfsestroat
Cifs = Cwde faodeksstraar
Hhww = Hjverheidsweg
L5 =Limburgsestraat

G5 = Groningersmoaf




INIJEIITI Cmschriving Hoogre | Wegveneer 1) Railverkeear Cumulatieve waarden
m+my Laen L% Laen L% Leuim Locuss Ly cums
Hoogste gelvidbelasfingen - totoal: 57 57 576 535 &7 1 47,1 720
01.l.a_A |1 appfverd - 1e f/m de verd. B.1 &4,3 5.3 42 4 359 45,3 44,3 711
01.1.a_8 |1 appfverd - 1e t/m &2 verd. 11,4 55,3 56,3 41,9 38,4 443 663 71,
0. 1.a_< |1 appdverd - 12 1/m &2 verd. 14,7 &45,2 54,2 422 38,7 44,2 64,2 71.0
01.1.a_D |1 appi/verd - 12 1/m &2 verd. 18,0 &5.9 55,7 3.7 34.4 45,7 5.7 0.7
01.1.a_E 1 appfverd - 1e i/m &2 verd. 21.3 &5.,7 55.7 38.2 34,9 45,7 5.7 70.5
01.1.a_F app/venrd - 12 1/m 42 verd. 24,5 45,4 55,4 ar.2 35.8 45,4 45,4 70,1
01.1.o_A app/verd - 7e 1/m 122 wvard. T & 55, 34,5 33.3 45,1 45,1 49,8
01.1b_B app/verd - 7e §/m 12e verd. 31,2 540 547 35,1 329 44 &4.7 9.4
01.1b C app/verd - Fe f/m 12e verd. 34, 5 g & g4, & 35,4 32,4 &4 4 TN 9.3
0.1 D app/verd - 7e §/m 12e verd. 37.8 44,3 84,3 359 32,7 44,3 64,3 9.0
g1.1._E app/verd - 7e §/m 122 verd. 41,1 &40 54,0 35 32,9 &40 &40 &3.7
01.1.o_F app/verd - Fe 1/m 12e verd. 44 4 &3.7 537 34,4 33.2 &3.7 637 43.4
01.l.c_A app/verd - 132 fym 18e verd. 47,7 43,4 53,4 34,4 33,4 43,4 43,4 43,0
ol.1.c_B app/verd - 132 t/m 132 verd. 51,0 53, 53, 35,8 33,5 43,1 63,1 57,7
01.1c C app/verd - 132 fym 18e verd. 24,3 &2.% 52,8 3z, 33.8 42, 42.% &7 .5
0l D app/verd - 132 1/m 132 verd. 576 42,4 52,8 3Fr3 34,0 42,4 42,6 &7.2
01.1.e_E app/fverd - 132 f/m 182 verd. 0,9 42,4 52,4 375 34,2 42,4 &2.4 &7.0
01.1.c_F app/verd - 132 1/m 18e verd. Gd, 2 &2 52 37,7 34.4 42,1 42,1 &6,7
01.1.d_A app/ver. - 1§e verd. &7, 5 41,6 51,6 e 34,5 41,8 41,58 &, 4
01.2.a_A app/verd - Te f/m de verd. B.1 &7 57 49 452 &7.1 &7.1 720
01.2.a_B app/verd - Te f/m de verd. 11,4 &7 57 49 452 47,1 &7 .1 720
o.2a < app/verd - 12 §/m &2 verd. 14,7 &7 .0 §57,0 493 45,4 &7.0 &7.0 FAR
o2a D appfverd - 12 §/m 42 verd. 15,0 &45.8 54,8 499 44,10 448 64,8 71.6
01.2.a_E app/verd - 12 1/m de verd. 21.3 &68.5 5.5 51,2 472 44,4 68,6 1.3
01.2.a_F app/verd - 12 1/m de verd. 24,5 &§&8.2 54,2 529 459 44,3 68,3 71
01.2._A app/verd - Fe f/m 12e verd. T 45,9 55,9 53.% 47,3 &40 &40 706
01.2b_B app/verd - Fe f/m 12e verd. 31,2 &5,7 55,7 54 4 50,3 45,8 4558 706
oo o app/verd - 7e §/m 12e verd. 34,5 45,5 55,5 54,4 50,5 45,4 5.6 704
2o D app/verd - 7e §i/m 122 verd. 37.8 &5.2 55,2 549 508 45.4 454 70,1
01.2b_E app/verd - Fe 1/m 12e verd. 41,1 45,0 55, 550 50,9 45,2 5.2 &9.9
01.2o_F app/verd - Fe 1/m 12e verd. 44 4 44,7 54.7 55.2 51.0 &4 7 647 9.4
01.2.c_A app/ver. - 13e f/m 15 verd. 47,7 g4, 5 gd4.5 55,5 51.3 44,7 44,7 9.4
01.2c B app/ver. - weard. 51,0 g 2 54,2 55,7 51,5 &4 4 Gd 4 9.1
0.2e C appver. - wverd. 54,3 3.9 53.7 56,0 51,8 44,2 &4.2 43,6
02c appver. - verd. 576 &3.7 53.7 58,2 52,0 &4.0 G40 &3.7
0122 E appver. - wverd. 60,9 &3.5 53.5 56,3 52,1 43.8 3.8 3.5
01.2.z_F app/ver. - 13 1/m 1&e verd. Gd, 2 &3.2 53,2 54,4 52.2 43.5 3.5 &3.2
01.2.d_A app/ver. - 1§e verd. 67,5 43,0 53,0 58,5 52,3 43.4 43,4 43,0
02.0.a_A app/verd - 1e f/m &e werd B.1 &6, 4 G, & 45 & 42 9 &8 4 &d,6 714
02040 B app/verd - 12 §/m &2 verd 11.4 &4,8 54,8 45,8 43,1 &46.4 1. %] 7l.4
o20a < app/verd - 12 §/m &2 verd 14,7 &48.,5 54,5 471 43,3 44,5 64,5 1.3
0204a D app/verd - 12 §/m &2 verd 18,0 &48.3 54,3 470 441 46,3 64,3 71,1
02.0.a_E app/verd - 12 1/m &e verd 21.3 &4, i 50,4 46,7 44,1 58,1 7o.P
02.0.a_F app/verd - 1e f/m &e werd 24,5 45,6 55,8 53.2 47,1 &5, 45.% 7O.7
02.0._A app/verd - Fe f/m 12e verd. T 45,4 55,8 543 50,2 &5, 7 45,7 70,5
020> B app/verd - 7e §/m 12e verd. 31.2 45,5 55,5 54.8 50,7 45,4 5.6 704
g2oo o app/verd - 7e §/m 12e verd. 34,5 45,3 55, 535, 50,9 45,5 5.5 702




Cmschfving Hoogre | Wegverkeer 1) Railverkeer Cumulatieve waarden
mEmy La=n Lo La=n L* Leum Licuw | Lencuw
020 D |1 appfvend - Fe 1/m 122 verd. 37.8 &5, &3, 55,2 51,0 &5.3 5.3 0.0
020 E |1 appfvend - Fe ffm 122 verd. 41,1 &4.7 547 55,4 51,2 &5,1 45,1 &9.8
020 F |1 oppfverd - 7e 1/m 122 verd. 44,4 54,8 54,4 55,5 51.3 &4.8 64,5 59,5
02.0.c_A |1 appfver. - 13e f/m 18e verd. 47,7 54,4 54,4 55.8 51.4 44,4 4.6 &9.3
020.c_B |1 appfver. - 13e ff/m 18e verd. 51,0 84,2 54,2 56,0 51,8 4.4 4.4 59,1
02.0.c_C |1 appfver. - 13e f/m 18e verd. 54,3 83,9 53,7 56,3 52,1 44,2 642 58.%
02.0.c_O |1 appfver. - 13e f/m 18e verd. 57.6 83,7 83,7 58,5 52,3 &4.0 640 &8.7
020.c_E |1 appfver. - 13e ff/m 18e verd. 60,9 83,5 83,5 58,6 52,4 43,8 43,5 58,5
02.0.c_F |1 appfver - 13e 1/m 18e verd. 64,2 53,2 53,2 56,7 52,5 &3.8 63,6 58,2
02.0d_A |1 appfver. - 17everd. 67,5 83,0 53,0 54,9 52,7 43,4 63,4 58,0
03.1.a_A |1 appfvend - 12 T/m de verd. B.1 & &6 av.4 36,0 &é,1 G, Fo.p
3.1.a_B8 |1 appfverd - 12 1/m 42 verd. 1.4 56,0 56,0 40,4 37,0 &6,0 68,0 FO0.B
3.1.a_C |1 appfverd - 12 1/m de verd. 14,7 85,9 55,7 41.7 352 457 5F 0.7
03.1.a_D |1 appfvend - 12 t/m de verd. 18,0 85,7 85,7 44 4 40,3 85,7 45,7 0.5
d.1.a_E |1 appfverd - 12 t/m de verd. 21.3 55,4 55,4 477 46,0 45,4 45,4 0.2
03.1.a_F |1 appfvend - 1e t/m de verd. 24,4 &4.7 547 53 47,0 45,0 45,0 &7
03.1.c_A |1 appfverd - Fe ffm 122 verd. R 84,7 54,7 54,7 50,8 84,7 4.7 59,6
3.1z B |1 gappfverd - 7 1/m 12 verd. 31.2 54,7 547 55,3 51.1 &5,1 45,1 59,8
03.1.c_C |1 appfvend - Fe tfm 122 verd. 34,5 54,7 547 55,6 5.4 &5,1 65,1 &9.8
3.1z D |1 gappfverd - Fe 1/m 122 verd. 37.8 54,8 54,8 55,7 51.5 &5.0 65,0 9.7
3.1.o_E |1 appfverd - Fe 1/m 122 verd. 41.1 54,6 54,6 55,7 51.5 448 645 &9.5
03.1.c_F |1 appfverd - Fe f/m 122 verd. 44,4 84,5 84,5 55,7 51,7 &4.7 64,7 594
03.1.c_A |1 appfver. - 13e ff/m 18e verd. 47,7 84,3 54,3 56 51,9 4.5 64,5 &9.2
03.1.c_B |1 appfver. - 13e f/m 18e verd. 51.0 54 54, S&.4 52,2 &4.4 G4.4 59,1
03.1.c_C |1 appfver. - 13e ff/m 18e verd. 54,3 83,8 53,8 56,5 52,3 &4.1 G4, 58,8
A0z D |1 appfver - 13 1/m 182 verd. 57,6 &3 53 56,7 52,5 &3, ¥ 58,6
d.1.c_E |1 appfver. - 13e f/m 182 verd. 60,9 83.4 53,4 54,8 52,8 83,7 a7 58.4
03.1.c_F |1 appfver. - 13e f/m 18e verd. 64,2 83,2 83,2 56,9 52,7 43,4 63,6 58,2
03.1.d_A |1 oppfver - 17e verd. 67,5 &3 53 570 52.8 &3.4 634 58,0
03.2.a_A |1 appfvend - 12 t/m e verd B.1 62,2 52,2 41.3 37.8 42,2 622 &&.8
03.2a_B |1 appfvend - l1e ffm de verd 11.4 81,9 81,9 41,3 37,8 81,7 417 86,5
03.2a_C |1 appfvend - 12 1/m e verd 14.7 &1.5 81.5 42.4 38.9 &1.5 1.5 &
03.2a_D |1 appfvend - 12 t/m e verd 18,0 81.3 81.3 445 40,9 &41.3 613 55,7
03.2a_E |1 appfvend - le ffm de verd 21,3 &1, &1 4796 45,7 41,2 a1z 85,8
03.2.0_F |1 aoppfvend - 1e f/m e verd 24,5 50,2 50,2 52,5 48,5 &0.5 405 55,0
0320 A |1 appfvend - Fe t/m 122 verd R o9.p o9.p 54.8 50,7 &0.4 &G04 54,9
032 B |1 appfvend - 7e t/m 122 verd 31.2 50,5 50,5 55,4 51.2 &1.0 1.0 55,5
032 T |1 appfvend - Fe t/m 122 verd 34,5 §1.2 81,2 55,9 51,7 41.7 817 66,2
032 D |1 appfvend - 7e t/m 122 verd 37.8 51.4 &1.4 56,3 52,1 417 417 .4
03.2 E |1 appfverd - Fe ffm 122 verd. 41,1 81,4 81,4 S&,4 52,2 81,7 417 86,5
03.2 F |1 appfvend - 7e t/m 122 verd 44.4 &1.4 &1.4 56 52.4 417 417 &&.5
03.2.c_A |1 appfver. - 13e ff/m 18e verd. 47,7 81,3 81,3 56,8 52,8 &1.8 41,5 &4
03.2.c_B |1 oppfver - 13e 1/m 18e verd. 51.0 81,1 &1 57 52.8 &1.7 817 54,3
03.2.c_C |1 appfver - 13e 1/m 18e verd. 54,3 §1.0 1.0 573 53,0 &1.4 a1.6 56,2
03.2.c_0O |1 appfver. - 13e f/m 18e verd. 57.6 50,8 50,8 574 53,1 &1.5 1.5 56,0
03.2.c_E |1 oppfver - 13e 1/m 18e verd. &0,9 50,5 50,5 576 53,3 &1.3 1.3 55,8
03.2.c_F |1 appfver. - 13e t/m 18e verd. 64,2 50,4 S04 577 53.4 41,2 612 85,7
03.2d_A |1 appfver. - 1¥everd. 67,5 50,2 50,2 57.8 53,5 &1.0 1.0 85,6




INuum Cmschfjving Hoogre | Wegveneer 1) Railverkeer Cumulatieve waarden
Y Laen L% Lden L¥gy Leum Licuw | Leicuw
4.1.a_A |1 appfvend - 1e 1/m &e verd. B.1 51,0 51,0 41.5 35,0 &1.0 a1.0 &3,5
0410 8 |1 appfverd - 1e 1/m &e verd. 11,4 50,7 50,7 41.5 35,0 0.7 607 85,2
04.1.0_C |1 appfvend - 1e 1/m &e verd. 14,7 50,4 50,4 427 %2 40.4 0.4 &4.%
0410 D |1 appfvend - 1e 1/m de verd. 18,0 50,2 0,2 44,7 41,1 40,3 603 &4.7
0410 _E |1 appfvend - 1e t/m de verd. 21.3 50,0 50,0 47.0 45,2 40,1 60,1 &4.6
04.1.a0_F |1 appfvend - 1e 1/m de verd. 24,6 a9.3 a9.3 o 48,1 57,4 596 4,1
041 A |1 appfvend - Fe 1/m 12e verd. 7.v 58,9 58,7 54,5 S04 5%.5 59.5 &3.%
0412 B8 |1 appfvend - 7e 1/m 12e verd. 31.2 58,9 58,7 55,2 31,0 57.4 596 &40
0410 _C |1 appfvend - Fe 1/m 12e verd. 34,5 a1 a1 55,7 a1.5 57.8 598 &4.3
0410 D |1 appfvend - Fe t/m 12e verd. 37.8 a9.7 a9.7 G 51,9 40.4 a0.4 &4.%
041 E |1 appfvend - Fe t/m 12e verd. 41,1 50,3 50,3 56,3 32,1 40,7 4609 85,4
0412 F |1 appfvend - 7e 1/m 12e verd. 44.4 50,5 ] 5.5 a2.3 &1.1 61,1 &3,
04 1.c_A |1 appfver. - 13e t/m 1&e verd. 47.7 50,6 50,6 54,7 92,5 412 61z &3,
0d.1.c B |1 appfver. - 13e t/m 1&e verd. 51,0 50,6 50,6 570 52.8 41,3 61,3 &3.,6
0dlc_C |1 appfver. - werd. 54,3 50,5 50,5 572 2.9 41,2 612 &3,7
0d.1.c D |1 appfver. - werd. 57,6 50,4 50,4 573 53,0 41,1 41,1 &3,7
0d4.1.c_E |1 appfver. - wvend. 60,9 50,3 50,3 57.5 53,2 41,1 41,1 83,46
0d4.1.c_F |1 appfver. - werd. 64,2 50 50 57,6 53,3 40,7 4609 85,4
0d4.1.d_A |1 appfver. - 19e verd 67,5 9.5 9.5 57,7 33,4 40,8 60,8 83,3
o5 1.a_A |1 appfvend - Te t/m de verd. B.1 599 0.9 423 38,8 577 0% g4 4
a.1.a_8 |1 appfverd - 1e 1/m de verd. 11,4 a9.3 .3 42.3 35,3 57.3 593 83,8
a.1.a_C |1 appfverd - 1e 1/m de verd. 14,7 8.9 58,7 43,3 w7 57.0 S9.0 &34
05.1.a_D |1 appfvend - 12 1fm &2 verd. 18,0 58,6 58,4 447 413 58,7 58,7 &3,1
a.1.a_E |1 appfverd - 1e 1/m de verd. 21,3 58,3 58,3 47,4 43,48 58.4 58.4 62,8
a.1.a_F |1 appfverd - 1e 1/m de verd. 24,6 58,2 58,2 50,9 47,0 58.5 58.5 62,9
a0 A |1 appfverd - 7e 1/m 12e verd. 27.v a7y a7y 53 47,7 58,5 58.5 62,9
a1 B |1 appfverd - 7e t/m 12e verd. 31.2 a7 B a7.B 54.5 S04 58.5 58.5 629
a1 C |1 appfverd - 7e 1/m 12e verd. 34,5 ar.7 ar.7 55 a0, 58,5 58.5 62,9
a1 D |1 appfverd - 7e 1/m 12e verd. 37,8 58,0 58,0 53, al.4 58.% 8.9 &3.3
a1 E |1 appfverd - 7e t/m 12e verd. 41,1 a8 a8 535, al.6 57.0 S9.0 &3.4
a1 F |1 appfverd - 7e t/m 12e verd. 44.4 58,3 58,3 G 51.8 57,2 S92 83,6
05.1.c_A |1 appfver. - 13e t/m 1&e verd. 47.7 58,9 58,7 G a2.1 597 S9.7 84,2
05.1.c_B |1 appfver. - 13e t/m 1&e verd. 51,0 a9.2 a9.2 94,5 92,3 &0,0 &S00 &4.5
05.1.c_C |1 appfver. - 13e t/m 1&e verd. 54.3 a9 .4 o 4 54,7 a2.5 40,2 602 &4.7
05.1.c_D |1 appfver. - 13e t/m 1&e verd. 57,6 a9 .4 o 4 54,7 a7 40,2 602 &4.7
05.1.c_E |1 appfver. - 13e t/m 1&e verd. 60,9 o7 .4 o7.4 57 52.8 40,3 603 &4.6
05.1.c_F |1 appfver. - 13e t/m 1&e verd. 64,2 59 .4 59,4 573 53,0 40,3 603 &4.6
05.1.d_A |1 appfver. - 19e verd 67,5 59 .4 59,4 374 33,1 40,3 603 &4.6
05.2a_aA |1 appfvend - 1e 1/m de verd. B.1 S9.0 590 41.8 38.3 57.0 S9.0 &3.5
05.2a0_8 |1 appfvend - 1e t/m de verd. 1.4 58,2 58,2 40,4 37.0 58,2 582 62,46
05.2a0_C |1 appfvend - 1e t/m de verd. 14,7 57.e 57.% 40,0 36,6 577 579 62,3
05.2a0_D |1 appfvend - 1e t/m de verd. 18,0 57 .6 57 .6 w7 36,3 57.8 576 62,2
05.2.a_E |1 appfvend - 12 1/m &2 verd. 21.3 57,7 57 .7 40,3 36,9 577 577 §2,1
05.2a_F |1 appfvend - 1e t/m de verd. 24,6 57 .6 57 .6 41,0 7.6 57.8 576 62,2
0520 A |1 appfvend - Fe t/m 12e verd. 7.9 57,6 57,8 41,6 381 574 576 62,0
05.2x B |1 appfvend - Fe 1/m 122 verd. 31,2 57,7 57,7 423 35,8 57.8 575 82,1
5.2 _C |1 appfverd - 7e 1/m 122 verd. 34,5 ar.7 ar.7 3.7 40,1 578 576 62,1
05.22 D |1 appfvenrd - 7e 1/m 122 verd. 37,8 a7 b 7.6 45,4 42,7 57.7 577 62,1




INm:lm omsenriving Hoogte | Wegverkeer 1) Railverkeer Cumulgtieve waarden
Y Lden L Laen L Leum Livoua | Levcus

05.2.0_E |1 appfverd - Fe fym 12e verd. 41.1 57.4 57.4 47.3 43,5 57.8 576 51.9
0520 F |1 appfverd - Fe t/m 128 werd. 44 .4 57,2 572 47 8 44.0 57.4 574 &1.7
05.2.c_A |1 appfver. - 13e t/m 18e verd. 47.7 54.% 54.%7 43.3 .3 57.1 57.1 &1.5
05.2.c_E |1 appfver. - 13e t/m 18e verd. 51.0 54.8 54, 43.9 45,1 54,9 54,9 §1.2
05.2.c_C |1 appfver. - 13 1/m 18 verd. 54,3 54.5 56,5 47 4 45.5 56.8 568 &1.1
05.2.c_D |1 appfver. - 13 1/m 18 verd. 57,4 54,3 54, 496 45,7 54,7 54,7 §1.0
05.2.c_E |1 appfver. - 13 1/m 18 verd. 60,9 548, 54 50,0 46,1 54,4 S5&.6 80,9
05.2.c_F 1 app/fver. - 13& 1/m 18e vard. 64,2 54 54,0 50,2 46,3 54.4 544 &0, 7
05.2.d_A |1 appfver. - 17e verd. 67,3 533.5 35.%7 50,4 46,5 54,4 56,4 &0.7
04.1.a0_A |1 appfverd - 1e tym e verd. B.1 &0 80,1 41.B 383 0.1 &0.1 84,5
04.1.0_8 |1 appfverd - 1e tym de werd. 11.4 59.7 a99.7 9% 36,5 57,7 597 54,2
o&.1.0_C |1 appfverd - 12 tym de verd. 14,7 59,8 59.8 40,0 36,4 57.8 S9.5 54,3
os.1.0_D |1 appfverd - 1e t/ym de werd. 18.0 59.7 59.7 IS 34,1 5.7 59.7 54,2
04.1.0_E |1 appfverd - 1& fym d& werd. 21,3 59.6 59.6 I 34,5 57,48 594 &4.,1
0§.1.0_F |1 appfverd - 1e tym de verd. 24,8 37.4 57.4 40,4 7.2 57.4 59.4 §3.%
045.1.0_A |1 appfverd - 7e tym 12e verd. 27.9 59.2 59.2 41.2 7.7 59.2 502 &3.7
0§10 B8 |1 appfverd - 7e tym 12e verd. 31.2 9.0 39.0 41,4 381 57.0 59.0 §3.5
04.1.0_C |1 appfverd - Fe T/m 122 verd. 34,5 58.6 53.6 427 3.2 58.8 58.6 &3.1
os.1.c_D |1 appfverd - Fe t/m 122 werd. 37.8 58.2 53.2 45,1 41.4 58.3 583 &2.7
05.1.0_E |1 appfverd - Fe T/m 128 werd. 41,1 57.% 579 45,5 42,3 58.0 580 §2.4
0§.1.0_F |1 appfverd - 7e tym 12e verd. 44.4 576 7.8 47,1 43,3 58.0 58,0 62.3
0S.1.c_A |1 appfver. - 13 1/m 18e verd. 477 57,8 57,8 47.4 43,5 57.8 575 82,1
04.1.c_E |1 appfver. - 13e t/m 18e verd. 51.0 7.4 57.4 43.0 442 57.8 57.6 §2.0
o6.1.c_C |1 appfver. - 13e 1/m 18e verd. 54,3 572 572 43.8 44,3 57.4 574 &1.8
os.1.c_D |1 appfver. - 13 1/m 18 verd. 57,4 57.0 570 490 45,2 57.3 573 &1.6
0s.1.c_E |1 app/fver. - 13& 1/m 18 verd. 60,9 54,8 54,8 49.3 45.4 57.1 57.1 §1.4
0§.1.c_F |1 appfver. - 13e t/m 18e verd. 64,2 54 54 49.5 45,6 54,7 54,7 §1.3
04.1.d_A |1 appfver. - 19e verd. 67,5 54.4 54,4 498 459 54.8 548 &1.1
045.2.0_A |1 appfverd - 1e tym e verd B.1 &4.7 &4.7 45,0 42,3 847 84,7 89,4
04.2.0_B |1 appfverd - 1e tym de werd 11.4 547 54,7 45,5 41.3 44,7 647 &9.6
04.2.0_C |1 appfverd - 12 tym de werd 14,7 54,7 &4, 7 5.7 42,0 44,7 647 &9.6
04.2.0_D |1 appfverd - 1& tym d& werd 18,0 &4.5 &4 6 3a.v 35,6 &4.8 645 &9.5
04.2.0_E |1 appfverd - 1e tym de werd 21.3 &4.5 &4 .5 IS 36,1 44,5 64.5 &9.2
0§.2a_F |1 appfverd - 1e tym de verd 24,8 84,2 &4.2 40,4 7.0 44,2 64,2 &8.%
05.2.0_A |1 appfverd - 7e tym 12e verd 27.9 £3.9 3.9 3a.z2 34.9 43,9 ar £3.48
0420 _B |1 appfverd - Fe t/ym 122 verd 31.2 &3.7 63.7 34 33.4 83,7 37 58,4
04.2.0_C |1 appfverd - Fe t/m 122 werd. 34,5 &34 83,4 34, 33,1 &43.4 63,4 &3.,0
0520 D |1 appfverd - Fe Tim 12e werd. 37.8 &3.1 &3 34 39 43,1 63,1 &7,

05620 E |1 appfverd - Fe t/m 128 werd. 41,1 &2.9 52,9 34, 33,1 42,7 629 &7.5
0§.2.0 F |1 appfverd - 7e tym 12e verd. 44.4 &2.7 42,7 3 3.4 2.7 62,7 &7.3
05.2.c_A |1 appfver. - 13e t/m 18e verd. 47.7 &2.5 82,5 34.8 334 42,5 82,5 &7.1
04.2.c_B |1 appfver. - 13 1/m 18 verd. 51.0 2.3 62.3 34.% 33,7 42,3 623 54,9
0s.2.c_C |1 appfver. - 13 1/m 18 verd. 54,3 &2 &2, 37, 33.8 &2.1 62,1 &&.,7
os.2.c_D |1 appfver. - 13 1/m 18 verd. 7.4 &1.% &1.%8 ar.3 34.0 41,7 61.% &&.,5
05.2.c_E |1 app/fver. - 13& 1/m 18& verd. 60,9 &1.7 &1.7 375 34,2 &1.7 817 &&.,3
0§.2.c_F |1 appfver. - 13e t/m 18e verd. 64,2 &1.5 §1.5 ar.7 4.4 &1.5 61,5 &,

045.2.d_A |1 appfver. - 19e verd. £7.5 1.3 1.3 3r.B 4.5 41.3 81,2 &5.8
o7.0.0_A |1 appfverd - 1e tym de werd. B.1 §5.3 65.3 45,2 42.5 45,3 5.3 700




INcu:l m Cmschijving Hoogre | Wegverkeer 1) Raivertesr Cumulatieve waarden
m+mw Lden L Lden L%y Lezum Licus | Leicus
07 0.0_B 1 appfvenrd - 12 fym de verd. 11.4 85,5 85,5 45,1 42,4 45,5 85,3 TO.3
0¥.0.0_C |1 appfverd - 1e fym ée verd. 14,7 55.4 §5.4 5.7 43,0 &5.4 65.4 702
0¥.0.0_D |1 appfverd - 12 t/m ée wverd. 18.0 55, &35, 38.3 35.0 45,3 65,3 700
0F.0.0_E |1 appsfverd - 12 1ym ée verd. 21.3 55 &5, 38.8 35,3 &5.0 65,0 59,7
07 0.a_F 1 appfvenrd - 12 fym de verd. 24,6 44,7 &4, 7 anrF 3,3 &4.7 4.7 47 .4
0F.0.c_A |1 appfverd - 7e fim 12e verd. 7.9 §4.5 &4.5 37.0 33.8 &4.5 64.5 5.2
0Groc B |1 appsverd - 7e ifm 122 verd. 31.2 54.3 54.3 34.7 33.5 &4.3 64,3 59,0
070D C |1 appfverd - 7e 1/m 122 verd. 34,5 44,0 84,0 35,3 331 £4.0 &40 58,7
0Fob D |1 appfverd - Fe tym 12e verd. 37.8 43,6 53.8 34,6 334 &43.8 638 58.5
0.0 _E |1 appfverd-7e t/m 122 verd. 41.1 53, &3, 34.8 33.6 43,6 636 58,3
or.oc F |1 appfverd - 72 1/m 122 verd. 44,4 &3, &3, 370 33.8 43,3 633 57.9
07.0.c_A |1 appyver. - 13e f/m 18 verd. 47,7 53, 83,1 3Fa 34,0 £3.1 631 577
0¥.0.c_B |1 appsver. - 132 1/m 18 verd. 51.0 &2.8 62,8 375 34.2 42,8 628 57 .4
0F.0.c_C |1 appsver - 13 1/m 18 verd. 54,3 82,6 82.6 37 .7 34,4 42,8 62.6 57 .2
or.o.c_D |1 appyver - 13 1/m 18 verd. 578 52.4 52.4 7% 34,4 &2.4 62.4 57 .0
07 0.c_E 1 app/ver. - 13& §/m 18 verd. 60,9 42,2 62,2 38,1 34,8 42,2 622 44,8
0F.0.c_F 1 appfver. - 13 1/m 1&e verd. 64,2 1.9 &1.% 38.3 35,0 41,9 617 58,5
0r.0.d_a |1 appiver - 19e verd. &7.5 §1.6 81,6 38.5 35,2 41,6 616 54,2

1) Lden wegverkeer is gecumuleerde geluidbelasting alle wegen, zonder affrek artikel 110g. Wet geluidhinder.




Eventuele toelichting:

De in de tabel opgenomen punten staan ieder voor één bouwlaag per geveloriéntatie.

8.1.

O

4}

Maatregelen

Bronmaatregelen

De volgende bronmaatregelen worden getroffen:

De realisatieplanning van de bronmaatregelen is als volgt:

De kosten van de bronmaatregelen worden als volgt geraamd:

De volgende financiéle zekerheid is aanwezig met betrekking tot de uitvoering van de maatregelen:

De volgende bronmaatregelen zijn overwogen maar niet mogelijk gebleken (met opgave van redenen):

Raildempers: gezien de vele wissels op het deel van de spoorlijn, zijn raildempers niet toepasbaar.

Door de initiatiefnemer kan de snelheid vanwege de (spoor)wegen niet worden verlaagt of het wegdektype niet
worden aangepast.

8.2.

O

8.3.

O

Overdrachtsmaatregelen

De volgende overdrachtsmaatregelen worden getroffen:

De realisatieplanning van de overdrachtsmaatregelen is als volgt:

De kosten van de overdrachtsmaatregelen worden als volgt geraamd:

De volgende financiéle zekerheid is aanwezig met betrekking tot de uitvoering van de maatregelen:

De volgende overdrachtsmaatregelen zijn overwogen maar niet mogelijk gebleken (met opgave van
redenen):

Bij overdrachtsmaatregelen kan gedacht worden aan het toepassen van een geluidscherm langs de
Spoorlijn, Amsterdamseweg/De Nieuwe Poort, de Brabantsestraat en/of de Limburgsestraat. Deze
maatregelen stuiten op stedenbouwkundige en financiéle bezwaren. De afstand van het plangebied tot
de bronnen kan ook niet worden vergroot, waardoor voldaan zou worden aan de voorkeurswaarde.

Gevelmaatregelen

De volgende gevelmaatregelen worden getroffen:

Als denkbare maatregel kunnen de nieuwe geluidgevoelige bestemmingen eventueel voorzien worden
van (plaatselijke) schermen aan de gevels of muurroosters als gelijkwaardige oplossing t.b.v. een
geluidluw geveldeel. Verder zullen maatregelen getroffen worden om te voldoen aan de eisen uit het
Bouwbesluit.

De realisatieplanning van de gevelmaatregelen is als volgt:

Bij planrealisatie.



O Gevelmaatregelen zijn niet nodig omdat:

8.4. Motivatie van de maatregelenkeuze

Om bij de nieuwe geluidgevoelige bestemmingen te voldoen aan het gemeentelijke geluidbeleid, zal bij de
uitwerking van de Kamers in overleg met de geluiddeskundige van de gemeente Amersfoort een weloverwogen
keuze gemaakt moeten worden, welke maatregelen toegepast gaan worden om geluidluwe geveldelen te
realiseren.

9. Geluidsbeleid
4| Er wordt voldaan aan het geluidsbeleid.

O Er wordt niet voldaan aan het geluidsbeleid omdat:

10. Toegevoegde bijlagen

De akoestische onderzoeken opgesteld door SPA WNP ingenieurs
-2300484.r07 d.d. 25 augustus 2023

-22200289.r05a d.d. 1 juni 2023

zijn als bijlage bij het chw bestemmingsplan De Nieuwe Stad gevoegd.



	Ontwerpbesluit hogere waarden  De Nieuwe Stad.pdf
	Formulier hogere grenswaarden DNS.pdf

