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Voorwoord

Ik rijd een elektrisch aangedreven voertuig. Als er door het IFV een onderzoek over de
brandveiligheid van parkeergarages met elektrisch aangedreven voertuigen wordt
gepubliceerd, heeft dat natuurlijk mijn speciale aandacht. Ook ik parkeer en laad immers in
parkeergarages.

De energietransitie dendert voort. Veiligheidsregio’s en brandweer hebben de handen vol
aan — alleen al — het bijhouden van de duurzame ontwikkelingen die zich in onze
maatschappij voltrekken. De elektrificatie van de samenleving zien we op tal van fronten een
grote vlucht nemen, zo ook op dat van elektrisch aangedreven voertuigen. Die elektrische
auto’s moeten opgeladen en geparkeerd worden, en parkeergarages zijn daarvoor natuurlijk
een goede mogelijkheid. Parkeergarages zijn echter niet ontworpen met het oog op
elektrische auto’s en het opladen daarvan. De opkomst van dit soort auto’s vraagt dan ook
om speciale aandacht voor de brandveiligheid van parkeergarages. De vergelijking van
branden van conventionele voertuigen en elektrische voertuigen maakt duidelijk dat er
andersoortige risico’s gepaard gaan met elektrische voertuigen. Juist in de context van
parkeergarages worden die risico’s van elektrische voertuigen extra belangrijk. De
repressieve mogelijkheden voor brandbestrijding in parkeergarages zijn al gelimiteerd, maar
worden nog eens extra beperkt als gevolg van (het parkeren en opladen van) elektrisch
aangedreven voertuigen. Daarom moeten de aangrijpingspunten voor brandveiligheid met
name in de preventieve hoek gezocht worden en nog veel eerder in de keten: in de productie
van de elektrische voertuigen en bijbehorende battery packs.

De voorliggende publicatie beschouwt op genuanceerde wijze de genoemde
brandveiligheidsproblematiek. Onderzoekers van het IFV hebben, in samenspraak met
brandpreventisten en deskundigen van de repressieve dienst, een set maatregelen
ontwikkeld die kunnen helpen bij het realiseren van brandveilige parkeergarages met
elektrisch aangedreven voertuigen. Grote dank gaat uit naar de specialisten uit de

veiligheidsregio’s die zitting hadden in de klankbordgroep: || Gz vrA2), IR

I (RR) I (VRR). I (/RH). I (VRU) en

I (\/RH). Met hen hebben de drie betrokken lectoraten van het IFV een
inhoudelijk huzarenstuk geleverd. Met Brandweer Nederland is daarnaast procesmatig puik
werk geleverd: door een intensieve afstemming zijn we er onder hoge tijdsdruk en ondanks
de vele meningen en grote belangen die speelden in geslaagd een eenduidig geluid ten
gehore te brengen omtrent de brandveiligheid van parkeergarages met elektrisch
aangedreven voertuigen.

En voor mijzelf: ik rijd elektrisch en ben van plan dat te blijven doen, net als laden en
parkeren in garages. Wel verwacht ik daarvoor van de ontwerpers en beheerders van
parkeergarages, van omgevingsdiensten en veiligheidsregio’s dat zij met elkaar het gesprek
blijven voeren of aan zullen gaan om gezamenlijk tot brandveilige parkeergarages te komen.
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Afbeelding 5.1 Open parkeergarage (bron: - IFV)

Toepassing van een sprinklerinstallatie is minder geschikt voor een open garage vanwege
weersinvioeden, terwijl een dergelijke installatie wel de meest voor de hand liggende is om
de brand in een voertuig beperkt te houden en om branduitbreiding tussen auto’s te
voorkomen.

5.2.2 Gesloten parkeergarage
In een gesloten parkeergarage zal over het algemeen sprake zijn van een snellere

warmteontwikkeling en warmteopbouw in de constructie. De warmte wordt immers over het
algemeen minder snel afgevoerd in vergelijking met een open parkeergarage.

Afbeelding 5.2 Gesloten parkeergarage (bron: ||| ] Fv)
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Bij (semi)automatisch parkeren bestaat het risico van een grotere brandomvang, waarbij
meerdere voertuigen betrokken raken. Auto’s bevinden zich immers veel dichter bij elkaar
(boven, onder, naast) met als gevolg een snellere opwarming van constructies en grotere
kans op snellere branduitbreiding tussen de voertuigen. Bovendien is er sprake van vuurlast
van het parkeersysteem (hydrauliek, olie). Voertuigen zijn geheel of gedeeltelijk aan het zicht
onttrokken, waardoor de plaatsbepaling, vindbaarheid en bestrijding van een brand niet goed
mogelijk zijn. Voor elektrisch aangedreven voertuigen komen daar ten opzichte van
conventionele voertuigen een langere brandduur en moeilijker bestrijdbaarheid van de brand
bij. De brandweer kan namelijk zelf niet optreden vanwege val- en klemgevaar.

Bij een defect aan het parkeersysteem kunnen de voertuigen niet naar buiten worden
gehaald. Ook het bergen van elektrisch aangedreven voertuigen om vervolgens in een
dompelbak te plaatsen is daarmee niet mogelijk. Soortgelijke problemen spelen ook indien
hoogteverschillen tussen bouwlagen worden overbrugd met een autolift.

5.2.4 Ondergrondse parkeergarage
Bij een ondergrondse parkeergarage liggen één of meerdere vlioeren onder het maaiveld.

De complexe bestrijdbaarheid van een brand in een elektrisch aangedreven voertuig in
combinatie met het parkeren en/of laden daarvan in een ondergrondse parkeergarage
brengt een aantal moeilijikheden met zich mee. Vanwege opstijgende rook zijn voertuigen in
ondergrondse parkeergarages moeilijker vindbaar; bovendien kan de locatiebepaling van het
brandende voertuig niet van buitenaf plaatsvinden. De vindbaarheid van voertuigen in
ondergrondse parkeergarages kan worden vergroot door een rookvrije toegang tot de
ondergronds gelegen lagen van de parkeergarage te realiseren. Denk bijvoorbeeld aan een
trappenhuis dat kan worden gebruikt als aanvalsroute voor de brandweer met daarin tevens
een aansluitpunt voor een droge blusleiding (ten behoeve van een verkorting van de
inzetdiepte). In de praktijk is een dergelijk trappenhuis meestal aanwezig.

Afbeelding 5.4 Ondergrondse parkeergarage (bron: ||| R 1FVv)
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