VERKEERSBESLUIT HERINRICHTING OUDE SPOORBAAN TRACEDEEL
ENGELENDAAL TE LEIDERDORP

Postregistratienummer: Z/21/126065/261588

Burgemeester en wethouders van de gemeente Leiderdorp,

Gelet op:

Burgemeester en wethouders van de gemeente Leiderdorp nemen een verkeersbesluit
voor de herinrichting van de Oude Spoorbaan ter hoogte van het Engelendaal, ten behoeve
van de realisatie van de Leidse Ring Noord (LRN). Het tracédeel Engelendaal binnen het
project LRN loopt vanaf de Zijlbrug tot en met de brug over de Dwarswatering. Dit
verkeersbesluit heeft tevens betrekking op de aansluiting van dit tracédeel op het tracédeel
Oude Spoorbaan?® en het fietspad gelegen ten zuiden van de Oude Spoorbaan tussen de
Dwarswateringbrug tot aan de rotonde bij de Schildwacht.

Op grond van artikel 15, eerste lid van de Wegenverkeerswet 1994 (WVW) moet een
verkeersbesluit worden genomen voor de plaatsing of verwijdering van de in artikel 12 van
het Besluit administratieve bepalingen inzake het wegverkeer (Babw) genoemde
verkeerstekens, alsmede voor onderborden voor zover daardoor een gebod of verbod
ontstaat of wordt gewijzigd.

Artikel 21 van het Babw bevat voorschriften omtrent de motivering van verkeersbesluiten.
Het verkeersbesluit moet in ieder geval weergeven welke doelstelling of doelstellingen met
het verkeersbesluit worden beoogd. Daarbij moet worden aangegeven welke van de in
artikel 2, eerste en tweede lid van de WVW genoemde belangen ten grondslag liggen aan
het besluit. Indien tevens andere dan die belangen in het geding zijn wordt aangegeven op
welke wijze de belangen tegen elkaar zijn afgewogen.

Artikel 2 van de Wegenverkeerswet noemt de volgende doelen:
1. Ineerste instantie:

a. het verzekeren van de veiligheid op de weg;

b. het beschermen van weggebruikers en passagiers;

C. het in stand houden van de weg en het waarborgen van de bruikbaarheid
daarvan;

d. het zoveel mogelijk waarborgen van de vrijheid van het verkeer

2. Intweede instantie ook voor:
a. het voorkomen of beperken van door het verkeer veroorzaakte overlast, hinder of
schade alsmede de gevolgen voor het milieu bedoeld in de Wet Milieubeheer;
b. het voorkomen of beperken van door het verkeer veroorzaakte aantasting van het
karakter of van de functie van objecten of gebieden.

Met het nemen van dit besluit worden de onder 1, sub a en b genoemde belangen van de
veiligheid op de weg en bescherming van weggebruikers en passagiers gediend.

! Binnen het project Leidse Ring Noord betreft het tracédeel Oude Spoorbaan het weggedeelte van de Oude
Spoorban direct na de brug over de Dwarswatering tot aan de rotonde N445/446.



Tevens worden de onder 2, sub a en b genoemde belangen gediend gelet op het
wegontwerp met bijbehorende landschappelijke en milieukundige inpassingsmaatregelen.

Overeenkomstig het bepaalde in artikel 24 van het Babw dient overleg te worden gevoerd
met de verkeersadviseur van de politie die gemandateerd is door de korpschef van de
Nationale Politie;

De in het besluit vermelde weg is in eigendom, beheer en onderhoud bij de gemeente
Leiderdorp.

Aanleiding

In november 2019 en april 2020 hebben de raden van Leiden respectievelijk Leiderdorp
het geactualiseerd Kaderbesluit voor de Leidse Ring Noord (verder LRN) vastgesteld. De
LRN bestaat uit 5 tracédelen: Tracédeel Plesmanlaan, Tracédeel Schipholweg, Tracédeel
Willem de Zwijgerlaan, Tracédeel Engelendaal en Tracédeel Oude Spoorbaan. De eerste
3 tracédelen liggen in Leiden en de laatste 2 in Leiderdorp. De tracédelen zijn vervolgens
per tracédeel uitgewerkt en resulteren in door de gemeenteraad te nemen
Uitvoeringsbesluit per tracédeel.

Het Uitvoeringsbesluit tracé Engelendaal is door de raad van Leiderdorp vastgesteld op
12 juli 2021. Het voorliggend verkeersbesluit heeft betrekking op dit tracédeel en de
daar te treffen verkeersmaatregelen. Dit tracédeel omvat de Oude Spoorbaan van de
Zijlbrug tot en met Dwarswateringbrug inclusief de kruising Engelendaal (tot aan de
Rietschans). Ook valt binnen dit verkeersbesluit de aansluiting op de Oude Spoorbaan
direct ten oosten van de brug over de Dwarswatering en het fietspad gelegen ten zuiden
van de Oude Spoorbaan tussen de Dwarswateringbrug tot aan de rotonde bij de
Schildwacht.

Daarnaast valt ook het fietspad over de Zijlbrug binnen dit tracédeel dat loopt tot
voorbij het kruispunt met de Sumatrastraat in Leiden, vanwege de mogelijkheden om de
maatregelen eerder te kunnen uitvoeren.

Voor de andere te treffen verkeersmaatregelen op andere tracédelen van de LRN worden
separaat verkeersbesluiten genomen. Zo valt de verhoging van de maximale snelheid onder
het verkeersbesluit van tracédeel Oude Spoorbaan. De besluiten in andere
verkeersbesluiten hebben geen invloed op dit tracédeel.

Doel Leidse Ring Noord

Het doel van het project LRN is om de doorstroming en betrouwbaarheid van de weg
aan de noordzijde van de Leidse ring te verbeteren en de huidige en toekomstige
knelpunten in de doorstroming op te lossen. Daarmee ontstaat een robuust,
betrouwbaar en toekomst bestendige ringstructuur ter bereikbaarheid van de Leidse
agglomeratie die inspeelt op de mobiliteitsvraag. De LRN zorgt ook voor ontlasting van
verkeer in woonwijken en voor een leefbare en toegankelijke binnenstad en dorpskern.
Dit leidt tot meer ruimte voor fietsers, voetgangers, openbaar vervoer en groen. Om als
stad en dorp leefbaar, duurzaam en bereikbaar te blijven, moet al het verkeer dus goed
kunnen doorstromen via de doorgaande regionale verbinding die de LRN is.

De aanleg van de LRN, als ruggengraat voor vele andere ontwikkelingen binnen de
agglomeratie, is randvoorwaardelijk om deze ambities waar te kunnen maken.



De LRN maakt de duurzame gebiedsontwikkelingen mogelijk zoals de Zwijger, de Baanderij,
het Stationsgebied, het Bio Science Park, de Schipholweg, LEAD en het Vondelkwartier.
Daarnaast is de LRN van wezenlijk belang voor de bereikbaarheid van de Leidse regio als
geheel en daarmee voor de economie, werkgelegenheid en de borging van een
aantrekkelijk vestigingsklimaat.

Participatie

In aanloop naar het geactualiseerde Kaderbesluit is er een uitgebreid participatieproces
doorlopen met de omgeving en belangrijke stakeholders in en rondom de
projectdeelgebieden. De inzichten die daaruit zijn gekomen zijn de basis geweest voor
het participatieproces rond het uitvoeringbesluit voor het tracédeel Engelendaal.

Tijdens het participatieproces met de omwonenden is gesproken over de
verkeerskundige oplossing en de ruimtelijke inpassing. Daarbij zijn eisen en wensen
opgehaald. Specifiek zijn daarbij ook de te treffen maatregelen naar aanleiding van de
geluidsberekeningen aan de orde gekomen, alsook extra te treffen (bovenwettelijke)
maatregelen. Als uitkomst van het participatietraject zijn meer maatregelen in het
uitvoeringsbesluit opgenomen dan aanvankelijk in het geactualiseerd Kaderbesluit. De
gemeenteraad heeft deze input meegewogen bij de besluitvorming omtrent het
uitvoeringsbesluit.

Onderhavig verkeersbesluit betreft de juridische formalisering van de te treffen
verkeersmaatregelen om de reconstructie ter hoogte van het Engelendaal door te
kunnen voeren. Het bestemmingsplan Leidse Ring Noord — Engelendaal voorziet in de
juridisch planologische basis om de reconstructie uit te kunnen voeren. Op dit
verkeersbesluit is gelet op de eerdere participatie geen inspraak geboden. Wel bestaat
voor belanghebbenden de mogelijkheid om formeel bezwaar aan te tekenen alsook
beroep en eventueel hoger beroep in te stellen.

Ontwerp LRN tracédeel Engelendaal

Het plangebied van het tracédeel Engelendaal is van de Zijlbrug tot en met de brug over
de Dwarswatering. Alsmede het gedeelte tot aan de met verkeerslichten geregelde
kruising Engelendaal — Rietschans — Van der Havelaan en het fietspad gelegen ten zuiden
van de Oude Spoorbaan tussen de Dwarswateringbrug tot aan de rotonde bij de
Schildwacht, zie figuur 1.

Ook de tijdelijke aansluiting op de Oude Spoorbaan (2x1) direct ten oosten van de
Dwarswateringbrug is onderdeel van dit verkeersbesluit. Hierdoor is de reconstructie
van het kruispunt Engelendaal als deelproject uitvoerbaar en onafhankelijk van het
tracédeel Oude Spoorbaan.

Huidige situatie

De Oude Spoorbaan is in de huidige situatie een gebiedsontsluitingsweg van 50 km/u.
De weg ligt in het verlengde van de Willem de Zwijgerlaan (Leiden) en loopt door tot en
met de rotonde die de Oude Spoorbaan aansluit op de Leidseweg, de N445 en de N446.

De Oude Spoorbaan is een belangrijke verbinding tussen Leiden en Leiderdorp en de
rijksweg Ad. Met name verkeer van en naar Leiden maakt gebruik van deze verbinding.
Maar ook lokaal verkeer van en naar Leiderdorp. Zo is bijvoorbeeld door de rotonde
Oude Spoorbaan — Schildwacht de wijk Leyhof toegankelijk en via het met
verkeerslichten geregelde kruispunt Oude Spoorbaan — Engelendaal is bedrijventerrein
de Baanderij en de rest van Leiderdorp te bereiken.
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Tevens is er voor gemotoriseerd verkeer komende vanuit Leiden een bypass aanwezig
die het mogelijk maakt om direct op de Rietschans en daarmee bedrijventerrein de
Baanderij te komen.

Doordat de Oude Spoorbaan een belangrijke toegangsweg is tot Leiden en Leiderdorp is
de route ook onderdeel van de hulpdienstenroute. Tevens maakt landbouwverkeer
gebruik van de route, waardoor een verscheidenheid aan verkeersdeelnemers van de
weg gebruik maken.

Parallel aan de Oude Spoorbaan ligt tussen de Zijlbrug en het Engelendaal een
(brom)fietspad. Tussen het Engelendaal en de rotonde met de Schildwacht is dit een
onverplicht fietspad waar brommen niet toegestaan is. In figuur 1 zijn de plangrenzen
opgenomen,.
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Figuur 1. Plangrenzen tracédeel Engelendaal, met vastgesteld ontwerp uitvoeringsbesluit

Noodzakelijke aanpassingen

Uit de verkeersstudies blijkt dat voor een goed functionerende LRN aanpassingen aan
tracédeel Engelendaal nodig zijn. Het tracédeel Engelendaal is gecategoriseerd als
gebiedsontsluitingsweg binnen de bebouwde kom met een maximumsnelheid van 50
km/u. De landelijke richtlijnen van het kennisinstituut verkeer en vervoer CROW voor
een gebiedsontsluitingsweg zijn gehanteerd bij het opstellen van het ontwerp. Hiermee
krijgt de weg een uniforme uitstraling wat de verkeersveiligheid ten goede komt.
Hieronder worden de inrichtingskenmerken en maatregelen voor het tracédeel
Engelendaal op hoofdlijnen benoemd:

e Maximumsnelheid

Een gebiedsontsluitingsweg binnen de bebouwde kom heeft een maximumsnelheid van
50 km/u danwel 70 km/u. In de huidige situatie heeft de Oude Spoorbaan op dit
tracédeel Engelendaal een maximumsnelheid van 50 km/u, deze blijft gehandhaafd.



e Verhardingstype

De Oude Spoorbaan is een gebiedsontsluitingsweg. Op dergelijke wegen wordt
standaard een asfaltverharding toegepast. Er is besloten een geluidsreducerende
asfaltverharding toe te passen om de geluidsbelasting ten gevolge van verkeer op de
LRN te beperken. Naar de akoestische gevolgen van de wegreconstructie is een
akoestisch onderzoek uitgevoerd, zie kopje Onderzoeken.

o Wegbreedte

In het ontwerp is rekening gehouden met de ontwerprichtlijnen van CROW voor een
gebiedsontsluitingsweg. Zo is het trottoir 1,5 a 1,8 m breed en het
tweerichtingenfietspad 4 m breed. De rijstroken van de Oude Spoorbaan zijn 3,1 m en
de opstelstroken ter hoogte van de verkeerslichten zijn 3,0 m breed.

e Kruispunt Oude Spoorbaan — Engelendaal

Om de LRN te laten functioneren als ruggengraat van het stedelijk wegennet is onder
andere een kruispuntstudie gedaan (onderdeel van het geactualiseerde kaderbesluit)
naar de verkeersafwikkeling van het kruispunt Oude Spoorbaan — Engelendaal. Deze
kruispuntstudie is uitgevoerd op basis van het programma van eisen geregelde
kruispunten van gemeente Leiden dat ook door gemeente Leiderdorp wordt toegepast.
Tevens is rekening gehouden met het effect van brugopeningen van de Zijlbrug op de
verkeersafwikkeling van het kruispunt.

Uit de verkeersstudie blijkt dat er drie opstelstroken rechtdoor nodig zijn op het
kruispunttak komende van de Zijlbrug, om zodoende het verkeer na een brugopening
beter af te wikkelen. Op dezelfde tak komen twee opstelstroken voor rechtsaf naar het
Engelendaal. In de huidige situatie is hier nog maar één opstelstrook voor rechtsaf
aanwezig, uitbreiding met een tweede opstelstrook is nodig aangezien de alternatieve
bypass van de Oude Spoorbaan/Zijlbrug naar de Rietschans komt te vervallen, zie kopje
bypass.

Op het kruispunttak Engelendaal blijft de rijstrookconfiguratie twee opstelvakken linksaf
en één opstelvak rechtsaf. Wel komt er een aparte busstrook bij, zodat de bus met
prioriteit het kruispunt kan passeren en bij een eventuele burgopening vooraan in de
wachtrij kan staan.

Het kruispunt tak Oude Spoorbaan komende van de Dwarswateringbrug wijzigt ook
beperkt aangezien de twee opstelstroken rechtdoor en één opstelstrook linksaf
behouden blijven. Ook op deze tak komt er een extra busstrook bij die het mogelijk
maakt voor de bus om na het halteren met prioriteit het kruispunt te passeren en
vooraan aan te sluiten in de wachtrij als de Zijlbrug open staat.

Om de aparte busstroken mogelijk te maken wordt er markering “Lijn bus” op de
betreffende rijstroken aangebracht zoals opgenomen onder het kopje Besluit en
weergegeven op het bebordingsplan, zie bijlage 2.

e (Brom)fietspad

Bij een gebiedsontsluitingsweg van 50 km/u wordt bij voorkeur het fietsverkeer fysiek
gescheiden van het gemotoriseerde verkeer, vanwege de verschillen in snelheid en
massa. Het voorliggende ontwerp voldoet aan deze CROW richtlijn. Zo blijft het
vrijliggende (brom)fietspad tussen de Zijlbrug en het Engelendaal gehandhaafd.



Wel wordt dit (brom)fietspad verbreed naar 4 m om het comfort van deze regionale
fietsverbinding te verbeteren.

In de huidige situatie kan het (brom)fietsverkeer via het kruispunt Engelendaal —
Rietschans — Van der Havelaan het Engelendaal oversteken. In voorliggend ontwerp
wordt middels een tunnel voor het langzame verkeer een alternatief geboden voor deze
oversteek, zodat het (brom)fietsverkeer veilig en ongehinderd het Engelendaal kan
passeren. De (brom)fietspaden parallel aan het Engelendaal en het onverplichte fietspad
parallel aan de Dwarswatering die aansluiten op het (brom)fietspad parallel aan de LRN
dienen voorrang te verlenen aan het verkeer op het (brom)fietspad parallel aan de LRN.
Dit wordt met de daarvoor gelende verkeerstekens (haaientanden) geregeld, zie onder
het kopje Besluit en het bebordingsplan (bijlage 2).

In de huidige situatie is het fietspad parallel aan de Oude Spoorbaan tussen het
Engelendaal, de Dwarswatering en verder naar de rotonde Oude Spoorbaan —
Schildwacht een onverplicht fietspad. Op een onverplicht fietspad mogen geen brom- en
snorfietsen rijden. Om dit regionale fietspad een kwaliteitsimpuls te geven wordt ook dit
fietspad verbreed naar 4 m en komt er een trottoir langs tussen het Engelendaal en de
Dwarswatering.

Door deze kwaliteitsimpuls is het fietspad geschikt voor verschillende soorten fietsen en
wordt het ook voor bromfietsers de logische route van en naar Leiden. Daarom wordt
het onverplicht fietspad omgezet naar (brom)fietspad. Tevens wordt op deze wijze een
alternatief geboden voor bromfietsers die in de huidige situatie nog rijden via de wijk
Leyhof en Buitenhoflaan of de Nieuwe Weg, zie figuur 2.

De hinderaspecten van het brommen door of nabij de woonkernen van Leiderdorp
worden hierdoor evenwichtiger verdeeld. Het bromfietspad dat wordt ingesteld ligt
overwegend op grotere afstand van de woonbebouwing dan de huidige route voor
bromfietsers om de wijk Leyhof of een verdere bestemming in zowel oostelijke als
westelijke richting te kunnen bereiken. Omgekeerd geldt dit voor bromfietsers vanuit
oostelijke richting naar bijvoorbeeld Leiden of woonkernen binnen Leiderdorp. Het in te
stellen bromfietspad bewerkstelligt dat doorgaand bromfietsverkeer een route kan
aanwenden zoveel mogelijk buiten de woonkernen van Leiderdorp om. De bijbehorende
bebording is opgenomen onder het kopje Besluit en weergegeven op het
bebordingsplan, bijlage 2.

In figuur 2 is de gele lijn het huidige onverplichte fietspad. De blauwe lijn is de route die
bromfietsers dienen te rijden als gevolg van het huidige onverplicht fietspad. De groene
lijn is het nieuw tracé van het (brom)fietspad na realisatie LRN (tracédeel Engelendaal en
tracédeel Oude Spoorbaan). De paarse lijn is de bromfietsroute indien het huidige
fietspad een onverplicht fietspad zou blijven.



e Fietsverkeer vanuit Leidsedreef

Fietsverkeer komende vanaf de Leidsedreef kan via een (brom)fietsdoorsteek naar het
(brom)fietspad parallel aan het Engelendaal rijden en vanaf daaruit eventueel naar het
(brom)fietspad parallel aan de LRN rijden. Verkeer op deze doorsteek dient voorrang te
verlenen aan het fietsverkeer op het (brom)fietspad parallel aan het Engelendaal. Ook
andersom dient het verkeer op de doorsteek voorrang te verlenen aan verkeer op de
Leidsedreef. Dit wordt met de daarvoor gelende verkeerstekens (haaientanden) en
indien nodig met bebording geregeld, zie onder kopje Besluit en het bebordingsplan
(bijlage 2).

e Trottoir

In de huidige situatie is er langs het (brom)fietspad over veruit het grootste gedeelte
een trottoir aanwezig. Alleen bij de fietsopgang vanaf de Zijldijk naar het (brom)fietspad
is geen trottoir, waardoor hier voetgangers het (brom)fietspad dienen te gebruiken als
ze niet via de trap naar de Zijlbrug toe kunnen gaan. Om ook voor deze voetgangers een
goede verbinding te creéren wordt naast het (brom)fietspad een trottoir gerealiseerd
van 1,8 m breed.

Daarnaast is er in de huidige situatie ook geen trottoir aanwezig naast het onverplichte
fietspad tussen het Engelendaal en de brug over de Dwarswatering. Hier maken
voetgangers gebruik van het onverplichte fietspad. Om ook de kwaliteit van deze
verbinding voor voetgangers te verbeteren wordt ook op dit gedeelte een trottoir
gerealiseerd met een breedte van 1,5 m. Door het trottoir is het mede mogelijk om het
onverplichte fietspad te wijzigen in een (brom)fietspad, zie onder kopje (brom)fietspad.

e Bypass
Door het realiseren van een tunnel voor langzaam verkeer (voetgangers en
(brom)fietsers) onder het Engelendaal door dient de bypass vanaf de Oude
Spoorbaan/Zijlbrug naar de Rietschans te vervallen. Hiervoor is een apart
onttrekkingsbesluit genomen met kenmerk Z/21/126067/261591. Door het opheffen
van de bypass dienen de haaientanden en de bijbehorende bebording verwijderd te
worden t.h.v. de aansluiting met de Rietschans, zie onder kopje Besluit en het
bebordingsplan (bijlage 1).
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Hierdoor verdwijnt er een fysieke verbinding vanuit Leiden naar bedrijventerrein de
Baanderij en eventueel verder Leiderdorp in. Dit verkeer dient in het vervolg via het
kruispunt Oude Spoorbaan — Engelendaal te rijden. Daarvoor wordt het aantal
opstelstroken voor rechtsaf bij het kruispunt uitgebreid van één naar twee
opstelstroken. Hierdoor is er voldoende capaciteit aanwezig om het verkeer te
faciliteren dat richting bedrijventerrein de Baanderij wil rijden, zie ook onder kopje
Kruispunt Oude Spoorbaan — Engelendaal.

Uit verkeersstudies blijkt tevens dat door het opheffen van de bypass meer verkeer via
het Engelendaal gaat rijden. Waar een deel van het verkeer in de huidige situatie de
bypass nog gebruikt om de verkeerslichten op het Engelendaal te mijden en via de
Baanderij richting de Van der Marckstraat, Vronkenlaan en soms ook verder naar de Van
der Valk Boumanweg en de Persant Snoepweg rijdt, wordt door het opheffen van de
bypass deze route onaantrekkelijker. Het opheffen van de bypass zorgt er daarmee voor
dat er minder doorgaand verkeer door de wijken rijdt en meer verkeer wordt
geconcentreerd op het Engelendaal, zodat deze beter functioneert als hoofdas in
Leiderdorp.

e Langzaam verkeeroversteek bypass

Door het vervallen van de bypass komt ook de oversteek voor voetgangers en
(brom)fietsverkeer over de bypass te vervallen. Dit langzame verkeer hoeft zodoende
een rijstrook minder te kruisen om bij het met verkeerslichten geregelde kruispunt
Engelendaal — Rietschans — Van der Havelaan te komen. Zodoende dienen de in de
huidige situatie aanwezige verkeerstekens (zebrapad-strepen en haaientanden) en
bebording te worden verwijderd, zie onder kopje Besluit en weergegeven op het
bebordingsplan (bijlage 1).

e Toerit naar Asopos

In de huidige situatie is er een toerit van de Oude Spoorbaan naar de roeivereniging
ASOPOS. Deze toerit is in het verleden aangelegd voor trailers met roeiboten die
vanwege hun lengte niet de bochten konden nemen van het onderliggende wegennet.
Deze trailers kunnen alleen van de toerit gebruik maken als ze op de Oude Spoorbaan
richting Leiden rijden. Deze toerit is voorzien van een slagboom en een
geslotenverklaring (bord C01, waarvoor Asopos een ontheffing heeft), om zo te borgen
dat geen ander verkeer de toerit gebruikt.

In de toekomstige situatie zal de toerit naar ASOPOS verdwijnen, omdat deze niet
gewenst is bij de regionale verbinding die de LRN vormt. Immers, een botentrailer die
via de toerit wil rijden zal afremmen op de LRN en wellicht geheel tot stilstand komen.
Dit kan tot onverwachte verkeersituaties leiden voor achteropkomend verkeer dat niet
verwacht dat een trailer via een toerit de LRN kan verlaten. Om deze verkeersonveilige
situaties te voorkomen wordt de toerit fysiek verwijdert. Hiervoor is een apart
onttrekkingsbesluit genomen met kenmerk Z/21/126068/261593. Tevens wordt de
slagboom en bebording (bord C01) verwijdert, zie onder kopje Besluit en het
bebordingsplan (bijlage 1).

Om botentrailers de roeivereniging ASOPOS te kunnen laten bereiken na realisatie van
de LRN worden in verschillende bochten van het onderliggend wegennet objecten
verwijderd. Hierdoor kunnen trailers met roeiboten in het vervolg deze bochten wel
nemen en zo via het onderliggend wegennet rijden.



e Aansluiting Oude Spoorbaan 2x1

Het is mogelijk dat tracédeel Engelendaal eerder wordt uitgevoerd dan tracédeel Oude
Spoorbaan. Het gevolg is dat het 2x2 tracédeel Engelendaal dan dient aan te sluiten op
het tracédeel Oude Spoorbaan dat dan nog 2x1 is. Hiervoor wordt een aansluiting
gemaakt ten oosten van de brug over de Dwarswatering. Daarbij wordt het aantal
rijstroken eerst teruggebracht van 2x2 naar 2x1 waarna deze aansluit middels een
tijdelijke weg op de Oude Spoorbaan. In het verkeersbesluit tracédeel Oude Spoorbaan
zal deze aansluiting weer worden opgeheven.

Onderzoeken leefbaarheid

Dit verkeersbesluit heeft naast de verkeerskundige doelen (verbeteren van de
verkeersafwikkeling en verkeersveiligheid) tot doel de leefbaarheid te verbeteren.
Aangezien geluid en luchtkwaliteit als hinderfactoren kunnen meewegen in het
milieubelang is voor het verkeerbesluit onderzoek verricht naar geluid en luchtkwaliteit.

Geluid ten gevolge van wegverkeer

Doordat de wegen in het plangebied zullen worden aangepast waarbij er zonder het
treffen van maatregelen een significante geluidstoename ten gevolge van
wegverkeerslawaai optreedt is er sprake van een reconstructie in het kader van de Wet
geluidhinder (Wgh). Uit het akoestisch onderzoek dat hiertoe is uitgevoerd komen
wettelijk te treffen maatregelen naar boven. Op basis van de participatie worden er ook
bovenwettelijke maatregelen doorgevoerd om een goed woon- en leefklimaat te
borgen. Het akoestisch onderzoek is opgenomen als bijlage 3 bij dit besluit. Voor een
overzicht van de te treffen maatregelen wordt verwezen naar figuur 5.1 en de
bijbehorende tabel 5.1 van het akoestisch rapport. Met dit maatregelenpakket is het
uitvoeren van de wegaanpassing mogelijk binnen de wettelijke kaders van de Wet
geluidhinder. Het bestemmingsplan Leidse Ring Noord — Engelendaal voorziet in de
juridisch planologische basis.

Luchtkwaliteit

Verkeersbesluiten worden niet zelfstandig aan luchtkwaliteit getoetst. De
(jurisprudentie bij de) Wegenverkeerswet laat wel zien dat het bevoegd gezag bij de
belangenafweging over een verkeersbesluit de gevolgen voor het milieu kan betrekken.
Daaronder valt ook de luchtkwaliteit.

Voor de wegreconstructie is het bestemmingsplan Leidse Ring Noord — Engelendaal
opgesteld. In dat verband is onderzoek verricht naar de gevolgen voor de luchtkwaliteit
volgens het wettelijk kader, op grond van toetsing aan de luchtkwaliteitseisen uit de
Wet milieubeheer (Wet luchtkwaliteit). Volledigheidshalve is de onderzoekrapportage
luchtkwaliteit, aangezien dit een milieugevolg betreft, opgenomen als bijlage 4 bij dit
verkeersbesluit.

Belangenafweging

Tijdens de participatie met omwonenden (de projectgroepen) zijn de belangen van
belanghebbenden duidelijk naar voren gekomen. De individuele belangen dienen in de
besluitvorming te worden afgewogen tegen algemene belangen. Dit heeft geleid tot de
weging van de belangen van specifieke doelgroepen (waaronder enkele individuele
belangen) in relatie tot de algemene belangen die met dit besluit zijn gemoeid.



Bewoners

De maatregelen zijn in het belang van alle inwoners van Leiderdorp en de Leidse regio,
omdat de bereikbaarheid en doorstroming wordt verbeterd, alsmede de betrouwbaarheid
van de doorgaande route. Daarbij wordt doorgaand verkeer zoveel mogelijk om de
woonkernen geleid.

Door het opwaarderen van de Oude Spoorbaan kan de weg meer verkeer verwerken. Dit
raakt de direct omwonenden in hun belang doordat geluidsniveaus zonder het treffen van
maatregelen significant kunnen toenemen. Tevens spelen aspecten op gebied van
ruimtelijke inpassing een rol zoals zicht, privacy en zon- / daglichttoetreding.

Voor het geluidscherm langs de woningen direct aan de Oude Spoorbaan (Zijlstroom even
huisnummers 62 t/m 126, ook wel de Boogwoningen genoemd) speelt voor de bewoners
de afweging tussen een zo hoog mogelijk scherm voor minimale geluidsbelasting en tegen
inkijk en een zo laag mogelijk scherm voor zoveel mogelijk zon in de tuin en uitzicht vanuit
de woning.

Met de voorgestelde schermhoogtes wordt tevens tegemoet gekomen aan de wens van de
bewoners van de poldervilla’s en wordt de afspraak uit het geactualiseerd Kaderbesluit
nagekomen om een zo lang mogelijk scherm te plaatsen, namelijk tot de Dwarswatering.
Vanuit andere bewoners uit de directe omgeving (woningen Zijlstroom oneven
huisnummers 1 t/m 67, ook bekend onder gebouw de Don Jon) is daarbij eerder ook
aangegeven om een geluidsscherm op deze locatie niet hoger dan noodzakelijk te maken.

Door het treffen van akoestische maatregelen zoals het toepassen van stiller asfalt en de
geluidsschermen wordt rekening gehouden met deze belangen. Ten aanzien van de overige
milieuaspecten volgt uit de onderzoeken dat er geen significante gevolgen voor het milieu
optreden. De belangen van omwonenden zijn derhalve geborgd (zie ook de m.e.r.-
beoordeling voor de Leidse Ring Noord bij besluit met kenmerk 2/21/122014 d.d. 21
december 2021).

Bedrijven

Bedrijventerrein de Baanderij verliest met het verwijderen van de bypass een directe
aansluiting vanuit Leiden naar de Baanderij. Echter, door een extra rechtsaffer bij het
kruispunt Oude Spoorbaan — Engelendaal zal dit geen negatieve consequenties hebben
voor de bereikbaarheid van de Baanderij vanuit Leiden.

Door het uitbreiden van de capaciteit door realiseren van de LRN verbeterd de
bereikbaarheid van de Baanderij alsmede de robuustheid van het wegennet. Dit heeft
gunstige effecten op bedrijventerrein de Baanderij en voor de bedrijven die hier gevestigd
zijn.

Doorgaand gemotoriseerd verkeer
De belangen voor het doorgaande gemotoriseerd verkeer worden gediend door het
realiseren van de LRN voor alle modaliteiten.

Zo neemt de capaciteit van de weg toe wat er toe leidt dat de bereikbaarheid en
doorstroming voor gemotoriseerd verkeer wordt verbeterd. Door het realiseren van een
betrouwbaarder en robuuster netwerk en een duidelijke hiérarchie in het wegennet van
Leiderdorp zal doorgaand gemotoriseerd verkeer verleid worden om de LRN te gebruiken
en niet meer de alternatieve route door Leiderdorp. Dit draagt bij aan de leefbaarheid en
verkeersveiligheid.
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Dit wordt mede ingegeven door het vervallen van de bypass, waardoor autoverkeer minder
geneigd zal zijn om via het onderliggend wegennet te rijden, maar meer via de hoofdas
Engelendaal. Dit is in lijn met de vastgestelde Mobiliteitsvisie van Leiderdorp Bereikbaar en
op weg.

Langzaam verkeer

Voor fietsverkeer zorgt de LRN ook voor een kwaliteitsimpuls. Zo neemt het fietscomfort
toe doordat de fietspaden worden verbreed en er een fietstunnel wordt gerealiseerd onder
het Engelendaal. Dit heeft gunstige effecten voor de verkeersveiligheid en de reistijd over
het tracé LRN.

Ook voetgangers gaan er op vooruit door de tunnel onder het Engelendaal. Daarnaast komt
er een apart trottoir voor voetgangers naast de opgang van de Zijldijk naar de Zijlbrug
alsmede tussen het Engelendaal en de Dwarswateringbrug. Dit bevordert de
verkeersveiligheid en het wandel comfort.

Openbaar vervoer

Het openbaar vervoer krijgt door de twee busstroken de mogelijkheid om met prioriteit het
kruispunt Oude Spoorbaan — Engelendaal te passeren, danwel vooraan aan te sluiten in de
wachtrij bij een brugopening. Tevens worden de beide bushaltes nabij de bestaande
fietstunnel meer geconcentreerd rond de fietstunnel, zodat de loopafstanden worden
verkort. Tevens worden de bushaltes uitgevoerd volgens de laatste richtlijnen inclusief
abri’s en geleide lijnen.

Vrachtverkeer
De Leidse Ring Noord betreft de hoofdontsluitingsroute voor Leiden, Leiderdorp en
omliggende gemeenten.

Nood- en hulpdiensten

De Oude Spoorbaan is een hulpdienstenroute voor Leiderdorp en de Leidse regio,
waaronder het Alrijne ziekenhuis. Door het uitbreiden van de capaciteit van de LRN
neemt de betrouwbaarheid van deze route toe. Dit heeft gunstige effecten op de
aanrijtijden van hulpdiensten. Dit wordt mede ingegeven door het feit dat aan het
tracédeel Schipholweg de nieuwe brandweerkazerne komt te liggen. De bereikbaarheid
van de kazerne verbeterd door het realiseren van de LRN als geheel.

In de huidige situatie heeft het met verkeerslichten geregelde kruispunt Oude
Spoorbaan — Engelendaal een KAR-systeem (Korteafstandsradio systeem). Dit systeem
blijft gehandhaafd. Doordat alle brandweervoertuigen en ambulances zijn uitgevoerd
met het KAR-systeem kunnen deze voertuigen bij een uitruk een radiosignaal naar de
verkeerslichten sturen waardoor ze met minimale hinder de kruispunten kunnen
passeren. Door het toevoegen van de nieuwe busstroken nabij dit kruispunt kunnen
hulpdiensten hiervan gebruik maken om nog eenvoudiger het kruispunt te passeren.

Conclusie is dat door de herinrichting de bereikbaarheid door nood- en hulpdiensten
verbeterd.

Wettelijke grondslag
Dit besluit is gebaseerd op:
e de Wegenverkeerswet 1994 (WVW 1994);
¢ het Reglement verkeersregels en verkeerstekens 1990 (RVV 1990);
¢ het Besluit administratieve bepalingen inzake het wegverkeer (BABW);
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¢ dat er overeenkomstig artikel 24 van het Besluit Administratieve Bepalingen
inzake het Wegverkeer (BABW) overleg is gevoerd met de verkeersadviseur
van de politie. Deze heeft een positief advies uitgebracht.

Besluiten:
Het college besluit, tot:

verwijderen van de volgende verkeersborden:

1.

Het opheffen van de bypass komende vanaf de Oude Spoorbaan/Zijlbrug naar de
Rietschans door de haaientanden en de bijbehorende bebording B0O6 te verwijderen
t.h.v. de aansluiting met de Rietschans;

het opheffen van fietsoversteek op de bypass t.h.v. de Rietschans door de bijbehorende
haaientanden en bebording BO6 met onderbord OB5030B04 te verwijderen;

het verwijderen van de voetgangersoversteek op de bypass t.h.v. de Rietschans door de
zebrapadmarkering en de bijbehorende bebording LO2 te verwijderen;

het verwijderen van de toerit naar roeivereniging ASOPOS t.h.v. de brug over de
Dwarswatering en de bijoehorende geslotenverklaring door de bebording C01 te
verwijderen;

het opheffen van het onverplicht fietspad parallel aan de Oude Spoorbaan lopende
vanaf het Engelendaal tot aan de Schilwacht door de bebording G13 en G14 te
verwijderen aan zowel de zijde Engelendaal als aan de zijde Schildwacht en bij de
aansluiting op de Dijkwacht;

het toevoegen van de volgende verkeersborden:

6.

bij het kruispunt Oude Spoorbaan — Engelendaal op de tak Oude Spoorbaan komende
vanaf de Dwarswateringbrug een busstrook te reserveren voor buslijnen door markering
“Lijn bus” aan te brengen;

bij het kruispunt Oude Spoorbaan — Engelendaal op de tak Engelendaal een busstrook te
reserveren voor buslijnen door markering “Lijn bus” aan te brengen;

het (brom)fietspad vanaf de Leidsedreef naar het (brom)fietspad parallel aan de
Engelendaal aanduiden door het plaatsen van de bebording G12A en G12B;

het (brom)fietspad parallel aan de Oude Spoorbaan lopende vanaf de Engelendaal tot
aan de Schildwacht en bij de aansluiting op de Dijkwacht aanduiden met de bebording
bromfietspad bord G12A en G12B aan zowel de zijde Engelendaal als aan de zijde
Schildwacht en bij de aansluiting op de Dijkwacht. Tevens bij de aansluiting op het
onverplicht fietspad parallel aan de Dwarswatering bord G12A plaatsen;

10.het onverplichte fietspad parallel aan de Dwarswatering t.h.v. de Dwarswateringbrug

aanduiden door het plaatsen van bebording G13;

11.bij het fietskruispunt t.h.v. de aansluiting van het (brom)fietspad komende vanaf de

Leidsedreef op het (brom)fietspad parallel aan het Engelendaal, de voorrangsituatie
regelen door middel van het plaatsen van haaientanden, zodat (brom)fietsers rijdende
parallel aan de Engelendaal voorrang hebben;

12.bij het kruispunt t.h.v. de aansluiting van het (brom)fietspad komende vanaf het

13.

Engelendaal op de Leidsedreef, de voorrangsituatie regelen door middel van het
plaatsen van haaientanden en bebording B0O6, zodat verkeer op de Leidsedreef voorrang
heeft;

bij het fietskruispunt t.h.v. de aansluiting van het (brom)fietspad komende vanaf de
westelijke zijde van het Engelendaal op het (brom)fietspad parallel aan de Oude
Spoorbaan, de voorrangsituatie regelen door middel van het plaatsen van haaientanden,
zodat (brom)fietsers rijdende parallel aan de Oude Spoorbaan voorrang hebben;
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14. bij het fietskruispunt t.h.v. beide tunnels de voorrangsituatie regelen door middel van
het plaatsen van haaientanden, zodat (brom)fietsers rijdende parallel aan de Oude
Spoorbaan voorrang hebben;

15. bij het fietskruispunt t.h.v. de aansluiting van het onverplichte fietspad parallel aan de
Dwarswatering op het (brom)fietspad parallel aan de Oude Spoorbaan, de
voorrangsituatie regelen door middel van het plaatsen van haaientanden, zodat
(brom)fietsers rijdende parallel aan de Oude Spoorbaan voorrang hebben.

Een en ander overeenkomstig de bijgevoegde tekening met bebording, bijlage 1 en 2. De
bebordingsnummers zijn conform Bijlage 1 van de RVV 1990.

Bevoegdheid

Dat het college van burgemeester en wethouders van gemeente Leiderdorp,
overeenkomstig artikel 18, lid 1 onder d van de WVW 1994, het bevoegd gezag is voor
het nemen van dit verkeersbesluit;

Bijlagen

Dat onderhavig verkeersbesluit mede is gebaseerd op de volgende stukken welke deel
uitmaken van dit besluit:

1. Bebordingsplan van de te verwijderen borden

2. Bebordingsplan van de nieuw te plaatsen borden

3. Akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai

4. Onderzoek naar luchtkwaliteit

Burgemeester en Wethouders van Leiderdorp,
Namens dezen,

A.M. Roos L.M. Driessen-Jansen
secretaris burgemeester

Datum: 21 december 2021

Bezwaarmogelijkheid
Als u het niet eens bent met dit besluit dan kunt u op grond van de Algemene wet bestuursrecht

binnen zes weken na de dag van verzending/uitreiking van dit besluit een bezwaarschrift indienen bij
het College van burgemeester en wethouders van Leiderdorp. Het indienen van een bezwaarschrift
schort de werking van dit besluit niet op. Het bezwaarschrift moet tenminste uw naam en adres
bevatten, de datum, een omschrijving van het besluit waartegen bezwaar wordt gemaakt en de
gronden van het bezwaar en voorzien zijn van uw handtekening. Voorts wordt u verzocht een
afschrift van het bestreden besluit mee te sturen en kenbaar te maken op welk telefoonnummer u
bereikbaar bent.
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Het bezwaarschrift moet u sturen naar het College van burgemeester en wethouders van Leiderdorp,
Postbus 35, 2350 AA te Leiderdorp. Desgewenst kunt u de Voorzieningenrechter van de Rechtbank,
postbus 20302, 2500 EH Den Haag, om het treffen van een voorlopige voorziening verzoeken. Voor
de behandeling van een dergelijk verzoek is griffierecht verschuldigd.
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Inleiding

Leidse Ring Noord

Het project Leidse Ring Noord is een gezamenlijk project van de gemeenten Leiden en
Leiderdorp. De Leidse Ring Noord vormt samen met de A4, A44, N446 en de RijnlandRoute, die
inmiddels wordt aangelegd, de Leidse Ring. Het doel van de Leidse Ring Noord is om de
doorstroming en betrouwbaarheid van de Leidse ring te verbeteren, zodat er een robuust en
toekomstbestendige ringstructuur ontstaat. Om dit te bereiken moeten de huidige knelpunten in
de Leidse Ring Noord worden opgelost. Het doorgaande autoverkeer wordt via de ringweg om de
centra van Leiden en Leiderdorp geleid. Dit zorgt voor minder verkeer in de woonwijken en
draagt bij aan een leefbare en toegankelijke binnenstad van Leiden en dorpskern van Leiderdorp.
Daarnaast ontstaat er meer ruimte voor fietsers, voetgangers en openbaar vervoer, maar ook
voor meer groen.

De gehele Leidse Ring Noord is verdeeld
in vijf tracédelen:

= Tracédeel Engelendaal;

= Tracédeel Oude Spoorbaan;

= Tracédeel Plesmanlaan;

= Tracédeel Schipholweg;

= Tracédeel Willem de Zwijgerlaan.

g SN VY. 4
\ ¥ " /3 BPX

Afbeelding 1 Leidse Ring Noord

Akoestisch onderzoek Engelendaal en Oude Spoorbaan

Opdrachtgever wil het geintegreerde contract voor de realisatie van de Leidse Ring Noord tracé
Engelendaal en Oude Spoorbaan zodanig voorbereiden dat een aanbesteding met een UAV-gc
contract op D&C niveau mogelijk is met beheersbare risico’s. Door tijdens de
aanbestedingsprocedure van het bouwcontract voldoende informatie te verstrekken over de
bestaande situatie aan de potentiéle opdrachtnemers van het bouwcontract wordt hun
risicoprofiel kleiner waardoor de Opdrachtgever betere aanbiedingen zal krijgen.

Een deel van de voor het contract benodigde informatie komt uit de ruimtelijke en
conditionerende onderzoeken. Eén van deze ruimtelijke onderzoeken betreft het akoestisch
onderzoek.

Het doel van het akoestisch onderzoek is het toetsen van de geluidbelastingen aan de normering
van de Wet geluidhinder. Dit wordt gedaan door middel van het bepalen of de geluidbelasting
ten gevolge van het wegverkeerslawaai ter plaatse van de gevels van bestaande geluidgevoelige
objecten toeneemt door de wijzigingen aan de wegen en de wettelijke gevolgen daarvan.
Wanneer de in de Wet geluidhinder gestelde grenswaarden worden overschreden, is beoordeeld
of er maatregelen ter beperking van het geluid mogelijk zijn en of er een hogere grenswaarde
moet worden vastgesteld door het bevoegd gezag.
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Per tracédeel wordt een bestemmingsplan opgesteld. Onderliggend akoestisch onderzoek
behoort bij beide bestemmingsplannen, voor tracédelen Engelendaal en Oude Spoorbaan.
Ondanks dat er voor deelgebieden Engelendaal en Oude Spoorbaan twee afzonderlijke
bestemmingsplannen worden opgesteld is er één akoestisch onderzoek uitgevoerd. Akoestisch
gezien wordt de Oude Spoorbaan (die zowel in deelgebied Engelendaal als deelgebied Oude
Spoorbaan ligt) fysiek gewijzigd van de brug over de Zijl tot aan de rotonde met de N446. Het
betreft meerdere aaneengesloten wegvakken die akoestisch gezien als één beschouwd dienen te
worden. De geluidtoets en afweging van eventuele maatregelen vindt integraal plaats.

In het voorliggende rapport zijn de werkwijze, resultaten en daaruit volgende conclusies van dit
akoestisch onderzoek weergegeven. In hoofdstuk 2 is het juridische kader en de procedure
beschreven. De onderzoeksopzet en de uitgangspunten voor de berekeningen, waaronder de
verkeergegevens, zijn weergegeven in hoofdstuk 3. In paragraaf 3.1 worden de wijzigingen
beschreven. De resultaten van de geluidberekeningen, toetsing en maatregelen zijn opgenomen
in hoofdstuk 4. De rapportage wordt afgesloten met een conclusie en advies in hoofdstuk 5.
Figuren van de betreffende wijzigingen zijn opgenomen in figuur 5 in de bijlagen.
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Wettelijk kader

Geluidzone

De Wet geluidhinder is alleen van toepassing binnen de wettelijke vastgestelde zone van de weg.
De breedte van de geluidzone langs de weg is geregeld in artikel 74 Wet geluidhinder en is
gerelateerd aan het aantal rijstroken en het type van de weg (stedelijk of buitenstedelijk). Bij het
bepalen van het aantal rijstroken tellen opstelstroken en in- en uitvoegstroken niet mee. De
afstanden worden aan weerszijden van de weg gemeten vanaf de buitenste begrenzing van de
buitenste rijstrook. De ruimte boven en onder de weg behoort eveneens tot de zone van de weg.
De betreffende zonebreedtes zijn in tabel 2.1 weergegeven.

Tabel 2.1 Zonebreedtes wegverkeer.

Zonebreedte [m]
Aantal rijstroken
Stedelijk gebied Buitenstedelijk gebied
1lof2 200 250
30f4 - 400
3 of meer 350 -
5 of meer - 600

Het stedelijk gebied is in de Wet geluidhinder gedefinieerd als “het gebied binnen de bebouwde
kom doch voor de toepassing van de hoofdstukken VI en VIl met uitzondering van het gebied
binnen de bebouwde kom, voor zover liggend binnen de zone van een autoweg of autosnelweg”
(Artikel 1, Wet geluidhinder). Het gebied binnen de zone van een autoweg of autosnelweg valt
onder buitenstedelijk gebied.

In artikel 75 Wet geluidhinder is geregeld dat het breedste zonedeel van een weg, bij een
overgang tussen weggedeelten met verschillende zonebreedte, over een afstand van één derde
van de breedte nog langs de wegas doorloopt. Aan de uiteinden van een weg loopt de zone door
over een afstand gelijk aan de breedte van de zone ter hoogte van het einde van de weg.

Binnen de zone van een weg dient een akoestisch onderzoek plaats te vinden naar de
geluidbelasting op de binnen de zone gelegen woningen en andere geluidgevoelige gebouwen.

Rekenpunten

De grenswaarden van de Wet geluidhinder gelden voor de gevels van geluidgevoelige gebouwen
welke in de geluidzone zijn gelegen. Wat geluidgevoelige gebouwen zijn, is bepaald in de
Wet geluidhinder en het Besluit geluidhinder. Het gaat hierbij om:

e Woningen;

e Onderwijsgebouwen;

e Ziekenhuizen, verpleeghuizen, verzorgingstehuizen en psychiatrische instellingen;

e Kinderdagverblijven;

e Woonwagenstandplaatsen en ligplaatsen voor woonschepen.
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Geluidnormen

De berekende geluidbelasting dient getoetst te worden aan de grenswaarden in de

Wet geluidhinder. Indien de ten hoogste toelaatbare geluidbelasting (ook wel voorkeurswaarde
genoemd) wordt overschreden, dan dient beoordeeld te worden of maatregelen ter beperking
van het geluid mogelijk zijn. Als maatregelen niet mogelijk en/of doelmatig zijn, dan kan onder
bepaalde voorwaarden een hogere waarde worden vastgesteld door het college van
burgemeester en wethouders.

Voor alle woningen en andere geluidgevoelige gebouwen, waarvoor het bevoegd gezag een
hogere waarde vaststelt, dient met behulp van een gevelgeluidweringsonderzoek te worden
onderzocht of deze woningen en andere geluidgevoelige gebouwen aan de wettelijke
geluidgrenswaarde voor het binnenniveau kunnen voldoen. De wettelijke grondslag hiervoor is
terug te vinden in hoofdstuk Vlllb van de Wet geluidhinder.

Geluidnormen bij reconstructie van wegen

Bij reconstructie is de normering afhankelijk van de situatie voorafgaand aan het wijzigen. De ten
hoogste toelaatbare geluidbelastingen bij wijzigingen op of aan een weg zijn vermeld in de
artikelen 100, 100a en 100b. in tabel 2.2 zijn deze waarden weergegeven.

Tabel 2.2: Grenswaarden voor geluidgevoelige gebouwen bij reconstructie en sanering

Situatie Ten hoogste toelaatbare geluidbelasting
Heersende waarde <48 dB 48 dB
Eerdere hogere waarde vastgesteld Laagste van:

. Heersende waarde (met drempelwaarde 48)
. Hogere (vastgestelde) waarde

Woning aanwezig, in aanbouw of geprojecteerd vanaf 48 dB

1-1-2007 en geen eerdere hogere waarde vastgesteld

Overige gevallen Heersende waarde (met drempelwaarde 48 dB)

Maximale vast te stellen hogere waarde Ten hoogste toelaatbare geluidbelasting +5 dB (met
plafondwaarde 68 dB)

Nog te saneren saneringssituatie (woningen) 48 dB

Er is overigens pas sprake van een reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder bij een
wijziging op of aan een aanwezige weg waarbij de toename van de geluidbelasting 2 dB
(onafgerond 1,50 dB) of meer bedraagt.

Sanering in relatie tot reconstructie
Saneringsplannen zijn opgezet om geluidhindersituaties die in het verleden (voor intreding van
de Wet geluidhinder) zijn ontstaan recht te trekken. Er is sprake van een saneringssituatie als een

1 De reconstructie van een weg omvat iedere fysieke verandering op of aan een aanwezige weg: bijvoorbeeld het
verbreden van de weg, het intrekken van een snelheidsverbod en/of het plaatsen van verkeerslichten. Indien de wijziging
op of aan een weg slechts bestaat uit een snelheidsverlaging of de vervanging van een wegdeklaag door een wegdeklaag
met dezelfde of een grotere geluid reducerende werking, is er geen sprake van een reconstructie in de zin van de Wet
geluidhinder.
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woning op 1 maart 1986 een geluidbelasting hoger dan 60 dB(A)? had én voor 1 januari 2009 is
aangemeld bij het Bureau Sanering Verkeerslawaai. Indien voor de betreffende woning de
sanering nog niet is afgehandeld, is sprake van een nog te saneren saneringssituatie. Deze
woningen vallen niet onder reconstructie.

Uitstraling

Op basis van artikel 99, lid 2, Wet geluidhinder dienen bij wijzigingen op of aan een weg ook
andere wegen te worden onderzocht waar naar verwachting een toename van 2 dB of meer zal
optreden als gevolg van de wijzigingen op of aan de eerdergenoemde weg. Het betreft hier de
zogenaamde ‘uitstraling van de reconstructie’. Op deze wegvakken is geen geluidnorm van
toepassing.

Aftrek op basis van artikel 110, lid g, Wet geluidhinder

Artikel 110, lid g, Wet geluidhinder beschrijft een aftrek die toegepast mag worden op de
geluidbelasting vanwege wegverkeer. Met behulp van deze aftrek wordt geanticipeerd op stiller
wordende voertuigen. De hoogte van de aftrek is verwoord in artikel 3.4 van het “Reken- en
meetvoorschrift geluid 2012”. De te hanteren aftrek varieert van 2 t/m 5 dB, en is afhankelijk van
de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen en de hoogte van de
geluidbelasting. Bij een verschilberekening is de aftrek ook afhankelijk van een eerder
vastgestelde hogere waarde (en de daarbij gehanteerde aftrek).

Cumulatie

Indien een geluidgevoelig gebouw, waarvoor een hogere waarde wordt vastgesteld in de zone
van meerdere geluidbronnen (wegverkeer, railverkeer en/of industrie) ligt, dient inzichtelijk
gemaakt te worden hoe hoog de gecumuleerde geluidbelasting zal worden. De gecumuleerde
geluidbelasting wordt berekend met de rekenmethode die in het “Reken- en meetvoorschrift
geluid 2012” is vastgelegd, rekening houdend met de dosiseffect relaties van de verschillende
bronsoorten. Het bevoegd gezag dient dan te motiveren dat er geen onacceptabele cumulatieve
effecten optreden. Voor cumulatie geldt geen wettelijke grenswaarde.

Beleid hogere grenswaarden Gemeente Leiderdorp

Gemeente Leiderdorp heeft beleid voor het vaststellen van hogere waarden. Het beleid is
opgesteld door Omgevingsdienst West-Holland. Het document met de naam Richtlijnen voor het
vaststellen van hogere waarden Wet geluidhinder is vastgesteld op 4-3-2013. Het beleid is echter
alleen van toepassing op nieuwe geluidgevoelige objecten en geldt niet bij een fysieke wijziging
aan een weg. Het beleid is derhalve niet van toepassing.

2Tot 1 januari 2007 was de etmaalwaarde de dosismaat die in de Wet geluidhinder werd gebruikt. Deze is voor weg- en
railverkeerslawaai vervangen door Lden. Om het onderscheid te maken worden normen in de etmaalwaarden aangeduid
met ‘dB(A)’ en de Lgen-normen in ‘dB’.
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Onderzoeksopzet en uitgangspunten

Onderzoeksgebied

De Oude Spoorbaan loopt vanaf de Willem de Zwijgerlaan tot aan de aansluiting met de N446. De
Oude Spoorbaan vormt een aansluiting met Engelendaal middels een geregelde T-splitsing, en
met de Schildwacht middels een rotonde. In Figuur 3.1 is de huidige situatie weergeven en in
Figuur 3.2 en 3.3 is het ontwerp van de toekomstige situatie weergeven.

Figuur 3.1 Huidige situatie en ligging van Oude Spoorbaan, Engelendaal, en Schildwacht (bron: StreetSmart by
Cyclomedia)
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Figuur 3.2 Wegontwerp rondom Engelendaal en Oude Spoorbaan.

Figuur 3.3 Wegontwerp rondom Schildwacht en Oude Spoorbaan.
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De fysieke wijzigingen vinden plaats aan de Oude Spoorbaan, Engelendaal en Schildwacht. De
Oude Spoorbaan ondervindt een fysieke wijziging vanaf de brug over de Zijl tot aan de rotonde
met de N446. Ook de bestaande brug over de Dwarswatering wordt aangepast, en er komt een
tweede brug bij. In Figuur 3.2 is te zien dat de wegas op de Oude Spoorbaan nabij Engelendaal
naar het zuiden verschuift. Ter hoogte van de Leyhof verschuift de wegas van Oude Spoorbaan
naar het noorden.

De wijziging aan Engelendaal vindt enkel plaats nabij de aansluiting met de Oude Spoorbaan. Hier
verschuift de wegas van Engelendaal richting het oosten.
De wijziging aan Schildwacht vindt enkel plaats nabij de aansluiting met de Oude Spoorbaan. Hier
verschuift de wegas van Schildwacht richting het westen.

In Figuur 3.4 is de ligging van de geluidzones weergeven. De Oude Spoorbaan kent verschillende
zonebreedtes. In het gebied dat binnen de bebouwde kom is gelegen is de zonebreedte 350 m. In
het gebied buiten de bebouwde kom bedraagt de zonebreedte van deze weg 400 m. Engelendaal
is een weg met 4 rijstroken, waardoor de zonebreedte 350 m bedraagt.

De Schildwacht is een weg met 2 rijstroken, waardoor de zonebreedte 200 m bedraagt. Omdat de
Engelendaal en de Schildwacht in de heersende situatie haaks aansluiten op de Oude Spoorbaan
is er sprake van “einde weg”. Aan de uiteinden van een weg loopt de zone door over een afstand
gelijk aan de breedte van de zone ter hoogte van het einde van de weg. De zone loopt door langs
een lijn die is gelegen in het verlengde van de wegas. Zij behoudt de breedte die zij had ter
hoogte van het einde van de weg.

Legenda

Zones
[ Zone Schildwacht

1 Zone Oude Spoorbaan
=1 Zone Engelendaal

Figuur 3.4 Geluidzones Engelendaal, Oude Spoorbaan, en Schildwacht
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Rekenmethode

Alle berekeningen zijn uitgevoerd conform Standaard RekenMethode Il (SRM2) uit het Reken- en
meetvoorschrift geluid 2012. Daarbij werd gebruik gemaakt van het softwarepakket
Geomilieu v2020.2 (32 bit versie).

Uitgangspunten

Om het effect van de fysieke wijziging van de wegen op de geluidbelasting in kaart te brengen, is
de geluidbelasting berekend in de volgende jaren:

e 2021 - heersende situatie;

e 2033 -—toekomstige projectsituatie (10 jaren na openstelling).

De verkeersgegevens van de wegen voor beide peiljaren zijn afkomstig uit verkeersmodellen
aangeleverd door 4Cast-en bewerkt door DAT.mobility3. In tabel 3.1 is een globaal overzicht van
de verkeerscijfers opgenomen. De typen wegdekverhardingen zijn door de gemeente
aangeleverd.

Tabel 3.1 Overzicht gehanteerde verkeersgegevens per wegvak

Wegvak Intensiteit Max. Intensiteit Max. Wegdekverharding
2021 snelheid 2033 snelheid heersend en
[mvt/etmaal] 2021 [mvt/etmaal] 2033 toekomst
[km/uur] [km/uur]
Oude Spoorbaan, 39.303 50 45.645 50 | Referentie wegdek?
west van Engelendaal
Oude Spoorbaan,
tussen Engelendaal 21.348 50 23.930 50/70 Referentie wegdek

en Schildwacht

Oude Spoorbaan,

oost van Schildwacht 23.642 50 25.401 70 Referentie wegdek
Engelendaal 21.670 50 28.792 50 SMA-NL 8 G+
Schildwacht 4.003 50 4.904 50 Referentie wegdek

De wegdekverharding blijft in de huidige en toekomstige situatie ongewijzigd. De maximale
snelheid op de Oude Spoorbaan wijzigt van 50 km/uur naar 70 km/uur. De snelheidsverhoging
vindt plaats na de brug over de Dwarswatering tot aan de rotonde die de aansluiting vormt met
de N446/N445.

32033 is aangeleverd op 18-2-2021 met bestandsnaam ‘Levering_2033_auto_plan_2021_02_18’
2021 is aangeleverd op 5-3-2021 met bestandsnaam ‘Levering_2021_auto_2021_03_05’
4 Op het beweegbare gedeelte van de brug over de Zijl ligt asfalt voorzien van oppervlaktebewerking.
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De Oude Spoorbaan ligt zowel in de huidige als de toekomstige situatie iets verhoogd ten
opzichte van het omliggende maaiveld.

In de huidige situatie zijn de kruisingen voorzien van verkeerslichten. Hiervoor is in het
rekenmodel rekening gehouden met een kruispuntcorrectie behorend bij een gelijkwaardig
kruispunt van de eerste orde (correctiewaarde 1).

In bijlage 1 zijn de invoergegevens van het rekenmodel weergegeven.
Specifieke uitgangspunten Oude Spoorbaan

In de geluidzone van de Oude Spoorbaan zijn naast woningen ook andere geluidgevoelige
gebouwen gelegen. Zijldijk 25, Leidsedreef 3, Klerkenhof 1 en 5, en Brugwacht 24 zijn gebouwen
met een onderwijsfunctie. Saturnus 1 betreft een gebouw met een gezondheidszorgfunctie.

De Oude Spoorbaan is na de brug over de Dwarswatering tot aan de rotonde met de N446 een
buiten stedelijke weg met een maximale snelheid van 50 km/uur. Echter wordt dit in de
toekomst een binnenstedelijke weg met een maximale snelheid van 70 km/uur.

De geluidswerende voorziening (de balkonmuren en glazen schermdelen) ter hoogte van
Driegatenbrug (Zijlstroom 62 — 126) moeten worden geamoveerd. Ook het geluidscherm van 2 m
hoog langs de Oude Spoorbaan ter hoogte van de Buitenhof zal geamoveerd worden. De ligging
van deze schermen zijn weergegeven in Figuur 3.5.

Figuur 3.5. Locatie van de geluidwerende voorzieningen in de heersende situatie die worden geamoveerd.
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Uit een eerder akoestisch onderzoek dat DGMR (in opdracht van de gemeente Leiden) heeft
uitgevoerd in verband met het fysiek wijzigen van de brug over de Zijl kwam naar voren dat er
een geluidscherm van 1 m hoog op de brug geplaatst dient te worden. Het scherm is momenteel
nog niet gerealiseerd, omdat er discussie bestaat over de technische haalbaarheid. In de
berekening is daarom nog geen rekening gehouden met dit 1 m hoge geluidscherm (worst-case

benadering).

Uit navraag bij de gemeente Leiderdorp blijkt dat er voor de geluidgevoelige gebouwen binnen
de zone van de Oude Spoorbaan, als gevolg van verkeer op de Oude Spoorbaan, eerdere hogere
waarden vastgesteld zijn. Een overzicht van de eerder vastgestelde hogere waarden is

weergegeven in Tabel 3.2.

Tabel 3.2 Overzicht eerder vastgestelde hogere waarden als gevolg van het verkeer op Oude Spoorbaan

Adres

Vastgestelde hogere waarde

[dB(A)]/[dB]
Leidsedreef 40 49 dB
Saranafort 20, 22, 24, 21-33 (oneven)
Leidsedreef 41, 45, 50, 55, 60 50 dB
Saranafort 35, 37, 39
Leidsedreef 46, 51, 56, 61, 109, 114, 119, 124, 129 51dB
Leidsedreef 64, 69, 74, 79, 84, 89, 94, 99, 104, 136, 137, 139, 140, 144-148 52 dB
Leidsedreef 65, 66, 70, 71, 75, 76, 80, 81, 85, 86, 90, 91, 95, 96, 100, 101, 105, 106,
110, 111, 115, 116, 120, 121, 125, 126, 130, 131, 133, 134, 142, 143 53dB
Saranafort 41, 43
Maalderij 1, 2, 4 53 dB(A)
Saranafort 45 55 dB
Dijkwacht 20 — 188 (even)
Schildwacht 33, 35, 37
Mercurius 22, 31
Voerstraat 1, 3 55 dB(A)
Windmolen 7
Zijlstroom 1-67
Leidsedreef 38, 43, 108, 113, 118, 123, 128 57 dB
Leidsedreef 48, 53, 58, 63, 68, 73, 78, 83, 88, 93, 98, 103 58 dB
Leidsedreef 138, 141 59 dB
Zijlstroom 73-135 59 dB(A)
Leidsedreef, 42, 97, 102, 107, 112, 117, 122, 127, 132, 135 60 dB
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Vastgestelde hogere waarde

Adres

[dB(A)]/[dB]
Zijlstroom 62-126 (even) 60 dB(A)
Leidsedreef 47, 52, 57, 62, 67, 72, 77, 82, 87, 92 61dB

Zijlstroom 2-58 oostgevel bouwlaag 8, 9, 10

Zijlstroom 2-58 westgevel bouwlaag 9, 10 62 dB(A)
Zijlstroom 2-58 oostgevel bouwlaag 1-7 64 dB(A)
Zijlstroom 2-58 westgevel bouwlaag 1-8 65 dB(A)

Het Besluit Hogere waarde Wet geluidhinder voor de adressen Leidsedreef 6-37 en
Steneveltdreef 2-8 (even) is niet op adres niveau. Om toch te kunnen toetsen aan de vastgestelde
hogere waarden is dit per toetspunt gedaan. De bijoehorende hogere waarden zijn terug te
vinden in het overzicht in bijlage 2.

Voor de woningen aan de Leidsedreef, Saranafort, en Steneveltdreef zijn in het verleden hogere
waarden vastgesteld voor de Oude Spoorbaan®. In het betreffende onderzoek zijn hogere
waarden vastgesteld per bouwblok. Deze zijn omgezet naar hogere waarden per adres.

Daarnaast zijn er in het bestemmingsplan dove gevels aangemerkt voor de zuidgevel van
Zijlstroom 2-85 (even) en voor de derde en vierde bouwlaag van de zuidgevel van de
boogwoningen (Zijlstroom 62-126 even). Op deze gevels wordt de geluidbelasting niet berekend.

Specifieke uitgangspunten Engelendaal

De fysieke wijziging van de weg Engelendaal vindt slechts plaats op de eerste 100 m van de
Engelendaal gezien vanaf de kruising met de Oude Spoorbaan. Binnen de zone van het te wijzigen
deel van Engelendaal is een onderwijsinstelling gelegen: Leidsedreef 3. De overige
geluidgevoelige gebouwen binnen de zone van deze weg betreffen enkel woningen.

Uit navraag bij de gemeente Leiderdorp blijkt dat er voor de geluidgevoelige gebouwen binnen
de zone van het te wijzigen deel van Engelendaal, als gevolg van verkeer op Engelendaal, eerder
hogere waarden vastgesteld werden. Een overzicht van de eerder vastgestelde hogere waarden
is weergegeven in Tabel 3.3.

Tabel 3.3 Overzicht eerder vastgestelde hogere waarden als gevolg van het verkeer op Engelendaal

Adres Vastgestelde hogere waarde
[dB]

Saranafort 10, 12, 14, 16, 18 49

Saranafort 2,4, 6, 8 50

5 Omgevingsdienst West-Holland; Besluit Hogere waarde Wet geluidhinder Locatie Leidesedreef 4-6 (ROC-locatie) (2017).
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Tabel 3.3 Overzicht eerder vastgestelde hogere waarden als gevolg van het verkeer op Engelendaal

Vastgestelde hogere waarde

Adres [dB]

Saranafort 20, 22, 24, 35, 37, 39 51
Leidsedreef 39 52
Saranafort 41, 43

Leidsedreef 44, 49, 54, 59, 64, 69, 74, 79, 84, 89, 94, 99, 104, 109, 114, 119, 124, 129 53
Leidsedreef 42, 82, 87,92, 97, 102, 107, 112, 117, 122, 127, 132, 135, 138, 141 54
Leidsedreef 38, 47, 52, 57, 62, 67, 72,77, 78, 83, 88, 93, 98, 103, 108, 113, 118, 123, 128 55
Saranafort 45

Leidsedreef 43, 48, 53, 58, 63, 68, 73, 142, 143, 144, 145, 146, 147, 148 56

Voor de woningen aan de Leidsedreef en Saranafort zijn in het verleden hogere waarden
vastgesteld voor Engelendaal®. In het betreffende onderzoek zijn hogere waarden vastgesteld per
bouwblok.

De vastgestelde hogere waarden zijn verder gebaseerd op een onderzoek waarin nog niet is
uitgegaan van geluidreducerend asfalt op betreffende wegen. In onderstaand onderzoek is in de
heersende situatie uitgegaan van wegdektypes als beschreven in paragraaf 3.3.

Daarnaast zijn er in het bestemmingsplan dove gevels aangemerkt voor de zuidgevel van
Zijlstroom 2-85 (even) en voor de derde en vierde bouwlaag van de zuidgevel van de
boogwoningen (Zijlstroom 62-126 even). Op deze gevels wordt de geluidbelasting niet berekend.

Specifieke uitgangspunten Schildwacht

De fysieke wijziging van de Schildwacht vindt slechts plaats op de eerste 115 m vanaf de rotonde
met de Oude Spoorbaan. Langs dit deel zijn enkel gebouwen met een woonfunctie gelegen. Uit
navraag bij de gemeente Leiderdorp blijkt dat er voor de geluidgevoelige gebouwen binnen de
zone van de Schildwacht, als gevolg van verkeer op de Schildwacht, geen hogere waarden
vastgesteld zijn.

6 De gemeente heeft aangegeven om de hogere waarden over te nemen uit eerder uitgevoerde de
QuickScan uitgevoerd door DGMR met bestandsnaam M2016113407N009 - QuickScan Geluid LRN hele
tracé.
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Resultaten, toetsing en maatregelen

Met behulp van het rekenmodel is op alle ontvangerspunten de geluidbelasting berekend
vanwege het wegverkeer op de Oude Spoorbaan, Engelendaal, en Schildwacht voor de
heersende en toekomstige situatie. In de verschilberekening is nog geen rekening gehouden met
eventuele nieuwe geluidmaatregelen aan de bron en in de overdracht.

Er zijn verschillende geluidgevoelige gebouwen binnen het onderzoeksgebied waarin meerdere
adressen zijn gelegen. Hierbij zijn niet alle geluidgevoelige gebouwen uitgewerkt op adresniveau.
Daar waar relevant, bijvoorbeeld bij adressen waar reeds sprake is van hogere waarden, is de
bestemming op adresniveau uitgewerkt.

Oude Spoorbaan

Uit de rekenresultaten blijkt dat er sprake is van een reconstructie in de zin van de

Wet geluidhinder. Er is sprake van een reconstructie op verschillende locaties nabij de
Oude Spoorbaan. De toename varieert van 2 tot en met 11 dB. Bij 47 gebouwen’ wordt de
maximaal vast te stellen hogere waarde (ten hoogste toelaatbare geluidbelasting + 5 dB)
overschreden.

Aangezien de reconstructies op verschillende locaties plaatsvinden, zijn de adressen gegroepeerd
voor het onderzoek naar geluidmaatregelen. De maatregelafwegingen zijn hierna per deelgebied
verwoord. De indeling is weergegeven in Figuur 4.1. De volledige analyse op de resultaten voor
Oude Spoorbaan zijn weergegeven in bijlage 2A1 tot en met 2A4.

7 Er zijn verschillende geluidgevoelige gebouwen binnen het onderzoeksgebied waarin meerdere adressen
zijn gelegen. Hierbij zijn niet alle geluidgevoelige gebouwen uitgewerkt op adresniveau. Daar waar relevant,
bijvoorbeeld bij adressen waar reeds sprake is van hogere waarden, is de bestemming op adresniveau
uitgewerkt.
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Toetsing Oude Spoorbaan zonder maatregelen

Deelgebied 1 Driegatenbrug

Dit gebied is gelegen ten noorden van de Oude Spoorbaan. In deelgebied 1 treedt bij 41

geluidgevoelige gebouwen’ een reconstructie-effect op. Bij 33 gebouwen’ wordt de maximaal

vast te stellen hogere waarde overschreden. Dit betreft de woningen met adressen Zijlstroom 62
— 126 (even). De toename in geluidbelasting wordt in dit deelgebied met name veroorzaakt door

het amoveren van bestaande geluidschermen. De rekenresultaten voor de geluidgevoelige
gebouwen met de hoogste geluidtoename in deelgebied 1 zijn weergegeven in Tabel 4.1. Het

totale overzicht is weergegeven in bijlage 2A1.

Tabel 4.1 Rekenresultaten Oude Spoorbaan (deelgebied 1), incl. aftrek op basis van artikel 110, lid g, Wet geluidhinder.
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69_B Zijlstroom 120 Leiderdorp z 60 4,5 51,72 62,80 11
65_B Zijlstroom 116 Leiderdorp z 60 4,5 51,84 62,90 11
67_B Zijlstroom 118 Leiderdorp z 60 4,5 51,83 62,88 11
63_B Zijlstroom 114 Leiderdorp z 60 4,5 51,85 62,88 11
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71_B Zijlstroom 122 Leiderdorp z 60 4,5 51,68 62,70 11
73_B Zijlstroom 124 Leiderdorp z 60 4,5 51,67 62,59 11
61_B Zijlstroom 112 Leiderdorp z 60 4,5 51,98 62,84 11
75_B Zijlstroom 126 Leiderdorp z 60 4,5 51,77 62,55 11
59 B Zijlstroom 110 Leiderdorp z 60 4,5 52,08 62,76 11
57_B Zijlstroom 108 Leiderdorp z 60 4,5 52,21 62,63 10
55_B Zijlstroom 106 Leiderdorp z 60 4,5 52,18 62,52 10

Deelgebied 2 nieuwbouwgebied ROC-locatie

Dit gebied is gelegen ten zuiden van de Oude Spoorbaan en ten westen van Engelendaal. In dit
deelgebied vindt bij 32 gebouwen” een reconstructie plaats in de zin van de Wet geluidhinder als
gevolg van de wijzigingen aan de Oude Spoorbaan. Het betreft in dit geval een maximale
toename van 2 dB ten opzichte van de ten hoogste toelaatbare geluidbelasting. Er is daartoe
geen sprake van een overschrijding van de maximaal vast te stellen hogere waarde. De
toetspunten met de hoogste geluidtoename zijn weergegeven in tabel 4.2. Het totale overzicht is
weergegeven in bijlage 2A2.

Tabel 4.2 Rekenresultaten Oude Spoorbaan (deelgebied 2), incl. aftrek op basis van artikel 110, lid g, Wet geluidhinder.

Lo c o o o

o2 g = = =

2 s o =} 1] 1] 1]

® o T ) £ @ = £

= 0 s £ E 2 0B o B b7

£ @ 83 £ HEg %3 @3

2 S ze@ o g® g8 E3 53

2 ] K] &0 = £ g2 O o

g 3 s 1% 8¢ 533 | 23 33

= < (U] P I E -8 & - -
129 B Saranafort 43 Leiderdorp NW 48 4,5 48,22 50,25 2
115_B Saranafort 45 Leiderdorp NW 50 4,5 49,77 51,63 2
133_C Saranafort 39 Leiderdorp NW 48 7,5 47,80 49,86 2
131_C Saranafort 41 Leiderdorp NW 49 7,5 48,71 50,38 2

Deelgebied 3 Buitenhof

Dit gebied is gelegen ten zuiden van de Oude Spoorbaan, tussen de aansluiting met Engelendaal
en Schildwacht. In dit deelgebied vindt bij 82 gebouwen’ een reconstructie-effect plaats. Bij 14
van deze gebouwen’ wordt de maximaal vast te stellen hogere waarde overschreden. Dit betreft
de woningen met adressen Leidekker 9-14 en Tinnegieter 5, 6, 9-14. De toename in
geluidbelasting wordt voor dit deelgebied met name veroorzaakt door het amoveren van het
bestaande geluidscherm ter hoogte van de genoemde woningen. De resultaten voor de punten
met de hoogste geluidtoename in deelgebied 3 zijn weergegeven in Tabel 4.3. Het totale
overzicht is weergegeven in bijlage 2A3.
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Tabel 4.3 Rekenresultaten Oude Spoorbaan (deelgebied 3), incl. aftrek op basis van artikel 110, lid g, Wet ¢

geluidhinder.
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2137_A Tinnegieter 13 Leiderdorp N - 1,5 48,42 58,57 10
2134_A Leidekker 14 Leiderdorp N - 1,5 48,75 58,43 10
1405_A Tinnegieter 14 Leiderdorp N 1,5 48,43 57,12 9
1344 B Tinnegieter 10 Leiderdorp w - 45 48,00 56,13 8
755_B Leidekker 13 Leiderdorp (0] - 4,5 47,86 55,99 8
1279 B Tinnegieter 9 Leiderdorp (0] - 45 46,83 55,57 8
Deelgebied 4 Leyhof
Dit gebied is gelegen ten zuiden van de Oude Spoorbaan tussen de Dwarswatering en de rotonde
die de aansluiting vormt met de N446. In dit deelgebied vindt bij 158 geluidgevoelige gebouwen’
een reconstructie-effect plaats. De toename in geluidbelasting wordt voor dit deelgebied met
name veroorzaakt door snelheidsverhoging op het betreffende wegvak. Dit heeft tot gevolg dat
de aftrek op basis van artikel 110, lid g, Wet geluidhinder lager wordt., waardoor de aan de norm
te toetsen geluidbelasting hoger wordt.
De resultaten op de punten met de hoogste toename in deelgebied 4 zijn weergegeven in Tabel
4.4. Het totale overzicht is weergegeven in bijlage 2A4.
Tabel 4.4 Rekenresultaten Oude Spoorbaan (deelgebied 4), incl. aftrek op basis van artikel 110, lid g, Wet geluidhinder.
< = = =
33 § g 3 3
QT > — — =
i %o <] 1) Y 00
= 3 T Q £ o £ £
E 2wl EE 2ot o B %
5 = g 2 = 8 o 2= 0 <
5 s > ko 982 £ 2 £ 23
2 = 5 2 22 S ®3 ST & T
a g [} (T Bo = L © = = = c =
g 3 g 5% 8¢ £33 83 g3
g < © 82 zTE e 8% L % 2 &
2673_C Ja(.:oba van Beierenlaan 192 W ) 75 48,20 52,18 4
Leiderdorp
4025_C Dijkwacht 63 Leiderdorp w 55 7,5 48,31 52,24 4
3094_C Dijkwacht 20 Leiderdorp N 55 7,5 49,99 53,86 4
3933_C Dijkwacht 188 Leiderdorp N 55 7,5 55,71 58,91 4
3934 _C Dijkwacht 186 Leiderdorp N 55 7,5 55,71 58,90 4
2616_A Dijkwacht 88 Leiderdorp N 55 1,5 49,13 52,96 4
3095_C Dijkwacht 20 Leiderdorp N 55 7,5 50,44 54,26 4
2824 _C Schildwacht 29 Leiderdorp NO - 7,5 47,97 51,81 4
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Maatregelen Oude Spoorbaan

Omdat er als gevolg van de wijzigingen aan de Oude Spoorbaan bij verschillende adressen een
reconstructie-effect optreedt, dienen burgemeester en wethouders geluidmaatregelen in
overweging te nemen.

Burgemeester en wethouders mogen een hogere waarde vaststellen indien toepassing van
maatregelen, gericht op het terugbrengen van de geluidsbelasting vanwege de weg, van de gevel
van de betrokken woningen of andere geluidsgevoelige gebouwen onderscheidenlijk tot de ten
hoogste toelaatbare geluidsbelasting onvoldoende doeltreffend zal zijn dan wel overwegende
bezwaren ontmoet van stedenbouwkundige, verkeerskundige, vervoerskundige, landschappelijke
of financiéle aard.

Om de geluidbelasting vanwege een weg te beperken, kunnen o.a. de volgende maatregelen
worden getroffen:
e Maatregelen aan de bron door middel van het toepassen van een geluid reducerende
wegdekverharding;
e Maatregelen in het overdrachtsgebied door middel van het toepassen van een
geluidscherm/grondwal;
e Maatregelen aan de ontvanger door middel van het verbeteren van de gevelgeluidwering.

In dit geval zijn er verschillende geluidgevoelige objecten met een toename van 2 dB of meer.
Deze geluidgevoelige objecten zijn verdeeld over het onderzoeksgebied gesitueerd. Een
bronmaatregel is goed inpasbaar over de gehele Oude Spoorbaan, en heeft een geluid
reducerend effect voor alle deelgebieden. Deze wordt daartoe allereerst behandeld. Aanvullende
(overdrachts)maatregelen zijn vervolgens per deelgebied besproken. De bron- en
overdrachtsmaatregelen zoals gepresenteerd in de volgende secties zijn samengesteld in
bespreking met omwonenden en de projectorganisatie. Hierbij is rekening gehouden met
stedenbouwkundige, verkeerskundige, vervoerskundige, landschappelijke aspecten.

Bronmaatregelen Oude Spoorbaan

Een bronmaatregel op de Oude Spoorbaan is, in samenspraak met de projectorganisatie,
civieltechnisch goed inpasbaar. Er zijn verschillende typen geluid reducerende
wegdekverhardingen beschikbaar voor toepassing bij snelheden van 50 km/u. Niet al deze
wegdektypes zijn echter toepasbaar bij wringend verkeer (verkorte levensduur vanwege
kwetsbaarheid van de toplaag). SMA-NL 8G+ is dat wel en is daarmee over de gehele lengte
toepasbaar. Wegdektype Dunne Deklagen B is niet toepasbaar bij wringend verkeer. Dit type
heeft echter een hoger geluidreducerend effect.

N.B. Vanuit de omgeving is geopperd om een wegdekverharding van het type ZOAB (Zeer Open
Asfalt Beton) aan te brengen, zoals dat ook op rijkswegen veel wordt toegepast. Het geval wil
echter dat de geluidreducerende werking van ZOAB minder is dan die van Dunne Deklagen B bij
het grote aandeel personenauto’s en deze rijsnelheid. ZOAB zorgt dan ook voor minder
geluidreductie, en is om die reden niet in overweging genomen.
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In overleg met de projectorganisatie is besloten de volgende bronmaatregelen aan te brengen,
weergegeven in Tabel 4.5.

Tabel 4.5 Voorgestelde maatregelen als gevolg van de wijzigingen aan de Oude Spoorbaan.

. E

£ 2 o

= A s b

z 2 S g

1 Wegdek Vanaf de brug over de Zijl tot aan de brug over de Dwarswatering 615
SMA-NL8 G+

2 Wegdek Na de brug over de Dwarswatering tot aan de rotonde die de aansluiting vormt 595
Dunne Deklagen B met de N446, m.u.v. de rotonde die de aansluiting vormt met Schildwacht 355

3 Wegdek Op en 50 m aan weerzijde van de rotonde die de aansluiting vormt met 145
SMA-NL8 G+ Schildwacht

Een schematisch overzicht van de ligging van de toegepaste maatregelen is weergegeven in
Figuur 4.2 en in Bijlage 1. De nummers in de tabel corresponderen met de nummers in de figuur.

De geadviseerde bronmaatregelen leveren een geluidreductie op tussen de 2-3 dB. Om overal te
voldoen aan de geldende grenswaarden zijn er naast bronmaatregelen voor een aantal locaties
nog aanvullende maatregelen noodzakelijk. Daarnaast heeft de gemeente de ambitie om, waar
mogelijk, de ten hoogste toelaatbare geluidbelasting nergens te overschrijden.
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Figuur 4.2. Overzicht van de bronmaatregelen als voorgesteld voor de Oude
van de huidige situatie.

4.1.2.2 Aanvullende (overdrachts)maatregelen Oude Spoorbaan

Deelgebied 1 Driegatenbrug

De voorgestelde bronmaatregel resulteert niet in voldoende geluidreductie bij de adressen
Zijlstroom 1-67, 62-126 (even), en Voerstraat 1 en 3. Daarom wordt een aanvullende
overdrachtsmaatregel voorgesteld tussen de Oude Spoorbaan en de woningen aan de Zijlstroom.

De overdrachtsmaatregel bestaat uit de volgende delen, weergegeven in Tabel 4.6.:

Tabel 4.6 Voorgestelde maatregelen als gevolg van de wijzigingen aan de Oude Spoorbaan deelgebied 1.

Nummer
Type

Locatie
Absorberend/
reflecterend
Lengte [m]
Hoogte [m]
Komt voort
uit wettelijke
toetsing

Barrier Ten noorden van de Oude
Spoorbaan op de brug over De Reflecterend 65 0,90 ja
zijl

I
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5 Scherm Ten noorden van Oude
Spoorbaan en Engelendaal ter Absorberend?® 265 250 Ia
hoogte van woningen Zijlstroom Reflecterend 30 !
2-126 even
6 Scherm Ten noorden van Oude Reflecterend 20 .
Spoorbaan ter hoogte van de Absorberend® 145 0,95 Nee
woningen Zijlstroom 73 - 135

* Dit scherm (6) wordt niet vanuit akoestisch oogpunt geadviseerd maar is noodzakelijk i.v.m.

valbeveiliging op het talud.

Een schematische weergave van de voorgestelde maatregel is weergegeven in Figuur 4.3 en

bijlage 1. De nummers in de tabel corresponderen met de nummers in de figuur.

Figuur 4.3. Voorgestelde overdrachtsmaatregelen voor deelgebied 1, Oude Spoorbaan geprojecteerd op de luchtfoto

van de huidige situatie.

Bij toepassing van deze schermmaatregelen zal overal in deelgebied 1 worden voldaan aan de ten
hoogste toelaatbare geluidbelasting en is het vaststellen van hogere waarden in dit deelgebied

8 Hierbij is uitgegaan van absorptieklasse A3 (GCW 2012).
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niet nodig. De resultaten zijn voor elk adres weergeven in bijlage 2 (wettelijke toetsing) en 3
(overzicht voor bewoners).

Deelgebied 2 nieuwbouwwoningen ROC-locatie

Voor deelgebied 2 wordt met de geadviseerde bronmaatregel voldaan aan de ten hoogste
toelaatbare geluidbelasting. Aanvullende maatregelen zijn daarom niet nodig en niet onderzocht.
De resultaten zijn voor elk adres weergeven in bijlage 2 (wettelijke toetsing) en 3 (overzicht voor
bewoners).

Deelgebied 3 Buitenhof

De voorgestelde bronmaatregel resulteert niet in voldoende geluidreductie bij de adressen
Leidekker 9-14 en Tinnegieter 5, 6, 9-14.. Daartoe wordt aanvullend op de bronmaatregel een
overdrachtsmaatregel voorgesteld. Een schematische weergave van de voorgestelde
maatregelen is weergegeven in Figuur 4.4 en bijlage 1. De maatregelen zijn weergegeven in Tabel
4.7. De nummers in de tabel corresponderen met de nummers in de figuur.

Tabel 4.7 Voorgestelde maatregelen als gevolg van de wijzigingen aan de Oude Spoorbaan deelgebied 3.

Absorberend/
reflecterend
uit wettelijke

Nummer
Type
Locatie
Lengte [m]
Hoogte [m]
Komt voort
toetsing

~

Scherm Ten zuiden van Oude Spoorbaan, Oost van Reflecterend 70
Engelendaal ter hoogte van Buitenhof Absorberend® 185 2,00 ja
Reflecterend 40

8 Scherm Ten zuiden van Oude Spoorbaan, na de
Dwarswateringbrug aansluitend op het scherm (9) ter Absorberend® 215 0,75 Nee*
hoogte van Leyhof, verder besproken bij Deelgebied 4

* Dit scherm (8) wordt niet vanuit akoestisch oogpunt geadviseerd maar wordt vanuit landschappelijke
inpassing geadviseerd om te voorkomen dat er een gat ontstaat tussen twee schermen.
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Figuur 4.4. Voorgestelde overdrachtsmaatregel voor deelgebied 3, Oude Spoorbaan geprojecteerd op de luchtfoto van
de huidige situatie.

Met toepassing van de bovengenoemde maatregel wordt bij alle adressen voldaan aan de ten
hoogste toelaatbare geluidbelasting. De rekenresultaten zijn per woning weergeven in bijlage 2
(wettelijke toetsing) en 3 (overzicht voor bewoners).

Deelgebied 4 Leyhof

Ook voor deelgebied 4 is een geluidreducerende wegdekverharding een effectieve
bronmaatregel om geluidbelasting te verlagen. Zoals beschreven in paragraaf 4.1.1.1. is voor
deelgebied 4 wegdektype Dunne Deklagen B in combinatie met SMA NL 8G + voorgesteld.

Indien enkel een bronmaatregel wordt toegepast, resulteert dit niet in voldoende geluidbelasting
bij 15 adressen, namelijk: Dijkwacht 88, 166, 170, 182, 184, 186, Jacoba van Beierenlaan 95, 190,
192, Margaretha van Oostenrijklaan 2, 4, 16, 18, 22, en Schildwacht 31. De geluidbelasting
(inclusief aftrek ex artikel 110 lid g Wet geluidhinder) varieert tussen 49 en 52 dB.

Gezien de overgebleven knelpunten is de toepassing van een aanvullende overdrachtsmaatregel

onderzocht. Dit betreft een scherm aansluitend op het scherm besproken voor deelgebied 2. Een
schematische weergave van de voorgestelde maatregelen is weergegeven in Figuur 4.5 en bijlage
1. De nummers in de tabel corresponderen met de nummers in de figuur.

De overdrachtsmaatregel bestaat uit de volgende delen, weergegeven in Tabel 4.8:
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Tabel 4.8 Voorgestelde maatregelen als gevolg van de wijzigingen aan de Oude Spoorbaan deelgebied 4.

> @
5 5 T E g=
5 o 38 > = 82w
E= s 9 = o = 23
s & g 32 g g EZ§
z g S < @ 3 = 2528
8 Scherm Ten zuiden van Oude Spoorbaan,
vanaf de Dwarswateringbrug Absorberend® 215 0,75 Nee*
aansluitend op het scherm (9) ter
hoogte van Leyhof
9 Scherm Ten zuiden van Oude Spoorbaan, Absorberend? 215 0,75
vanaf scherm (8) tot west van Absorberend? 340 0,85 Ia
Schildwacht ter hoogte van Leyhof Reflecterend 70 0,85
Reflecterend 45 0,85
10 Scherm Ten zuiden van Oude Spoorbaan, Reflecterend 40 ja
oost van Schildwacht ter hoogte Absorberend® 415 0,85
van Leyhof Reflecterend 50

* Dit scherm (8) wordt niet vanuit akoestisch oogpunt geadviseerd maar wordt vanuit landschappelijke
inpassing geadviseerd om te voorkomen dat er een gat ontstaat tussen twee schermen.

10

Figuur 4.5. Voorgestelde overdrachtsmaatregelen voor deelgebied 4, Oude Spoorbaan geprojecteerd op de luchtfoto
van de huidige situatie.

Met toepassing van de aanvullende overdrachtsmaatregel wordt overal voldaan aan de maximaal
toelaatbare geluidbelasting. Het vaststellen van hogere waarde is daarom niet nodig.
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De resultaten die volgen uit de voorgestelde maatregelen zijn per adres weergegeven in bijlage 2
(wettelijke toetsing) en 3 (overzicht voor bewoners).

4.1.3 Cumulatie Oude Spoorbaan
Indien de voorgestelde geluidmaatregelen worden gerealiseerd hoeven geen hogere waarden te

worden aangevraagd. Het berekenen van een gecumuleerde geluidbelasting is derhalve niet
nodig.
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Engelendaal

Toetsing Engelendaal zonder maatregelen

Uit de rekenresultaten blijkt dat er sprake is van een reconstructie-effect in de zin van de Wet
geluidhinder. Als gevolg van de wijzigingen aan Engelendaal vindt een reconstructie-effect plaats

bij 10 adressen aan de Zijlstroom 108 — 120 (even). Er is geen sprake van een overschrijding van

de maximaal toegestane hogere waarde. De rekenresultaten per toetspunt waar een

reconstructie optreedt zijn weergegeven in Tabel 4.9.

Tabel 4.9 Rekenresultaten Oude Spoorbaan (deelgebied 1), incl. aftrek op basis van artikel 110, lid g, Wet geluidhinder.

a = — =

- g g g

2 g3 s = g £

£ »s S$E 8 oW & %

£ S o 85 | &5s g 8 0 8

3 5 o= o9 SE 3 E 3 E 3

a o = T 5 2 £ %3 ez ol

g £ 2 1 o & S 3 c g 2 g 3 g2

[ < (U] §23 T E e e L % L &
71_B Zijlstroom 122 Leiderdorp Z - 4,5 39,00 52,67 5
73_B Zijlstroom 124 Leiderdorp z - 4,5 38,72 52,65 5
75_B Zijlstroom 126 Leiderdorp Z - 4,5 38,54 52,54 5
69_B Zijlstroom 120 Leiderdorp z - 4,5 39,06 52,51 5
67_B Zijlstroom 118 Leiderdorp z - 4,5 38,92 52,14 4
65_B Zijlstroom 116 Leiderdorp Z - 4,5 38,54 51,71 4
63_B Zijlstroom 114 Leiderdorp z - 4,5 38,05 51,27 3
61_B Zijlstroom 112 Leiderdorp Z - 4,5 37,64 50,82 3
59 B Zijlstroom 110 Leiderdorp z - 4,5 37,38 50,26 2
57_B Zijlstroom 108 Leiderdorp Z - 4,5 37,01 49,70 2

Voor veel adressen is als gevolg van verkeer op Engelendaal in het verleden een hogere waarde
vastgesteld (als beschreven in paragraaf 3.3.2). De ten hoogste toelaatbare geluidbelasting is de

laagste waarde van ofwel de heersende waarde (met drempelwaarde 48 dB), ofwel de eerder

vastgestelde hogere waarde.

De geluidtoename bij de woningen aan de Zijlstroom wordt veroorzaakt door het amoveren van

de bestaande geluidafschermende voorzieningen nabij deze woningen.

De volledige berekeningsresultaten per ontvangerspunt en —hoogte zijn weergegeven in bijlage

2B. De weergeven geluidbelastingen zijn inclusief aftrek op basis van artikel 110, lid g, Wet

geluidhinder.

Maatregelen Engelendaal

Als gevolg van de wijzigingen aan Engelendaal vindt een reconstructie-effect plaats bij
10 adressen aan de Zijlstroom 108 — 120 (even). Als gevolg van de wijziging aan de Oude

Spoorbaan worden al maatregelen voorgesteld. De voorgestelde overdrachtsmaatregelen liggen

binnen de zone van Engelendaal. Deze hebben daardoor effect op de geluidbelasting als

berekenend aan de geluidgevoelige gebouwen binnen de zone.
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De resultaten als gevolg van verkeer op Engelendaal met het voor de Oude Spoorbaan
voorgesteld maatregelpakket zijn weergegeven in bijlage 2 (wettelijke toetsing) en 3 (overzicht
voor bewoners). Een schematische weergave van de voorgestelde maatregelen is weergegeven
in Figuur 4.3, 4.4, en 4.5, en bijlage 1.

Uit de rekenresultaten blijkt dat de met de in hoofdstuk 4.1 voorgestelde geluidmaatregelen voor
de Oude Spoorbaan ook voor Engelendaal aan de ten hoogste toelaatbare geluidbelasting zal
worden voldaan. Het vaststellen van hogere waarden is daarom niet aan de orde.

Cumulatie Engelendaal
Indien de voorgestelde geluidmaatregelen worden gerealiseerd hoeven geen hogere waarden te

worden aangevraagd. Het berekenen van een gecumuleerde geluidbelasting is derhalve niet
nodig.
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Schildwacht

Toetsing Schildwacht zonder maatregelen

Uit de berekeningsresultaten blijkt dat er voor 2 panden (5 adressen) sprake is van een
reconstructie-effect in de zin van de Wet geluidhinder. Dit is te wijten aan het verschuiven van de

wegligging richting deze panden. In tabel 4.10 zijn de resultaten voor de panden waarop het
reconstructie-effect optreedt weergegeven. De locatie van de woningen waar het reconstructie-
effect optreedt is weergegeven in Figuur 4.6. De resultaten zijn voor elk adres weergeven in

bijlage 2C.
Tabel 4.10 Rekenresultaten Schildwacht, incl. aftrek op basis van artikel 110, lid g, Wet geluidhinder.
o .

v 2 g »E » 2 'y

= 28 3 £s £2 ¥s

2 05 E ) % 2 Z B
- S a © &5 & g s =
c i c 3 = e v = ] g 8
=] (= > - o o o ® E 2 ©
o 1o 52 &9 T 9 T £ 8B >
2 ] 9] ] w -5 5 2 S ca c5 2
] = > o o = = = 0 T o 3
o S o @ O O 0 T m o = oo 2
- < (G} w < T E O 8o (G = - 6o &o
4036_A Schildwacht 35, 37 NO - 1,5 47,96 50,53
2819_B Dijkwacht 82, 84, 86 W - 4,5 50,01 51,70
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Figuur 4.6. Locatie van de woningen Dijkwacht 82, 84 en 86 (groen) en Schildwacht 35, 37! (oranje).

Bt .

Maatregelen Schildwacht

Omdat er als gevolg van de wijziging aan de Schildwacht voor twee geluidgevoelige
bestemmingen een toename optreedt van 2 dB of hoger dienen geluidmaatregelen in
overweging te worden genomen.

In dit geval is er bij 2 panden (5 adressen) sprake van een toename van 2 dB of hoger, namelijk
Schildwacht 35, 37 en Dijkwacht 82, 84, 86. Schildwacht 37 betreft een pand met een
kantoorfunctie, en is daartoe niet geluidgevoelig. Op het pand met de adressen Dijkwacht 82, 84
en 86 treedt alleen een reconstructie effect op de 1 verdieping op.

Een bronmaatregel voor de Schildwacht is goed inpasbaar. Daarom wordt een bronmaatregel in
de vorm van SMA NL8 G+ voorgesteld op deze weg. Gezien dit wegdektype ook bij wringend
verkeer toegepast kan worden, is de maatregel ook toegepast op de rotonde (bovendien is dit
wegdektype al voorgesteld als bronmaatregel op de Oude Spoorbaan, zie paragraaf 4.1). De
maatregel wordt voorgesteld vanaf de woning met adres Schildwacht 25, richting het noorden
(zie tabel 4.11.).

11 Schildwacht 37 heeft een kantoorfunctie, en is daarmee niet geluidgevoelig.
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Een schematische weergave van de voorgestelde maatregelen is weergegeven in Figuur 4.7 en
bijlage 1. De nummers in de tabel corresponderen met de nummers in de figuur.

Tabel 4.11 Voorgestelde maatregelen als gevolg van de wijzigingen aan de Schildwacht.

. E

E 2 g

£ g s 4

= o G g

11 Wegdek Vanaf de rotonde (aansluiting met Oude Spoorbaan) in zuidelijke richting 120*
SMA-NL8 G+

* De maatregellengte op de rotonde is reeds opgenomen in tabel 4.5., en is hierin niet meegerekend.

11

Figuur 4.7. Voorgestelde maatregelen voor Schildwacht geprojecteerd op de luchtfoto van de hu

Het geluidreducerende effect van de bronmaatregel op de Schildwacht is 1-3 dB. Bij toepassing
van de voorgestelde maatregel is er dan ook geen toename in geluidbelasting als gevolg van het
verkeer op de Schildwacht, en is het vaststellen van hogere waarden niet aan de orde. De
resultaten die volgen uit de voorgestelde maatregelen zijn per adres weergegeven in bijlage 2
(wettelijke toetsing) en 3 (overzicht voor bewoners).
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Cumulatie Schildwacht

Indien de voorgestelde geluidmaatregelen worden gerealiseerd hoeven geen hogere waarden te
worden aangevraagd. Het berekenen van een gecumuleerde geluidbelasting is derhalve niet
nodig.

Uitstraling

Op basis van artikel 99 lid 2 dienen bij wijzigingen op of aan een weg ook andere wegen te
worden onderzocht waar naar verwachting een toename van 2 dB of meer zal optreden als
gevolg van de wijzigingen op of aan de eerdergenoemde weg. Het betreft hier de zogenaamde
‘uitstraling van de reconstructie’.

Om na te gaan of er bij de fysieke wijziging van de Oude Spoorbaan, Engelendaal en Schildwacht
een uitstraling van de reconstructie optreedt, wordt er gekeken naar de toekomstige situatie
inclusief de fysieke wijziging en de toekomstige situatie in de autonome situatie (zonder fysieke
wijziging). De verkeersprognosegegevens voor beide situaties zijn opgenomen in tabel 4.12.

Tabel 4.12 Verkeerscijfers toekomst plansituatie en autonome situatie

Intensiteit Intensiteit Toename als

Wegvak 2033 autonome 2033 plan situatie gevolg van plan

situatie [mvt/etmaal] [mvt/etmaal] [%]
Engelendaal tussen Buitenhoflaan en Heinsiuslaan 19.464 19.827 1,9
Provinciale weg (N446) 17.387 17.964 3,3
Persant Snoepweg 8.663 8.580 -1,0
Rietschans 10.596 10.606 0,1
Torenwacht 4.640 4.600 -0,9

Indien alle andere factoren die relevant zijn voor de berekening van het geluidniveau gelijk
blijven, is een toename in verkeer van ongeveer 40% reden om een toename van 2 dB of meer in
de geluidbelasting te verwachten. In de bovenstaande tabel is te zien dat de procentuele
toenamen in verkeersintensiteiten slechts minimaal is of er zelfs een kleine afname zal zijn.
Gezien de verkeer aantrekkende werking van de fysieke wijziging aan de Oude Spoorbaan,
Engelendaal en Schildwacht minimaal is, is te stellen dat er op basis van bovenstaande
verkeersgegevens geen sprake is van uitstraling van de reconstructie.
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Conclusie en advies

De gemeente Leiden en de gemeente Leiderdorp zijn voornemens om de bestaande
infrastructuur in hun gemeenten aan te passen en te verbeteren. De realisatie van de Leidse Ring
Noord zorgt ervoor dat de Leidse Regio leefbaar, duurzaam en bereikbaar blijft. De LRN vormt
samen met de A4, A44, N446 en de RijnlandRoute de Leidse Ring. Het project LRN bestaat uit

5 tracédelen. In dit akoestisch onderzoek komt het tweede en derde deel aan bod; de Oude
Spoorbaan en Engelendaal. Naast de Oude Spoorbaan en Engelendaal wordt ook de aansluitende
weg Schildwacht fysiek gewijzigd.

Het doel van het akoestisch onderzoek is het toetsen van de geluidbelastingen aan de normering
van de Wet geluidhinder. Wanneer de in de Wet geluidhinder gestelde grenswaarden worden
overschreden, is beoordeeld of er maatregelen ter beperking van het geluid mogelijk zijn en of er
een hogere waarde moet worden vastgesteld door het bevoegd gezag.

Na het treffen van de voorgestelde maatregelen wordt voor alle woningen/geluidgevoelige
bestemmingen voldaan aan de ten hoogste toelaatbare geluidbelasting. Voor geen enkele
bestemming is dan ook een hogere waarde benodigd.

De resultaten van deze toets zijn in de onderstaande paragrafen per weg beschreven.

Oude Spoorbaan

Uit de toets volgens de Wet geluidhinder blijkt dat er bij verschillende geluidgevoelige objecten
reconstructies in de zin van de Wet geluidhinder optreden, en overschrijdingen van maximaal
vast te stellen hogere waarden plaatsvinden. Nabij het kruispunt met de Engelendaal zijn veel
van de toenames te wijten aan het verwijderen van bestaande schermen nabij woningen.

Bij toepassing van het in Tabel 5.1 gepresenteerde pakket aan geluidmaatregelen zal voor alle
geluidgevoelige bestemmingen worden voldaan aan de ten hoogste toelaatbare geluidbelasting,
en is het vaststellen van hogere waarden niet aan de orde. Het pakket bestaat uit een combinatie
van bronmaatregelen in de vorm van wegdektype SMA-NL8 G+ en Dunne Deklagen B, en
overdrachtsmaatregelen in de vorm van schermen van 0,75 m, 0,85 m, 2,00 m, en 2,50 m hoog.
De locatie van de maatregelen zijn weergegeven in Figuur 5.1 en bijlage 1. De nummers in de
tabel corresponderen met de nummers in de figuur.
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10

11

Figuur 5.1. Totaalpakket aan voorgestelde bronmaatregelen (1-3, 11) en schermmaatregelen (4-10) voor Oude
Spoorbaan, Engelendaal, en Schildwacht.

Tabel 5.1 Voorgestelde maatregelen als gevolg van de wijzigingen aan de Oude Spoorbaan.

~
2o _ — e 2
- ] E £ S g
] ° 8s ol @ S ¥
= b1 s (5} Py ‘6'0 - 9 e
ClE- g 2 g g EZ 4
z £ S <@ 3 T 258
1 Wegdek Vanaf de brug over de Zijl tot aan de brug
SMA-NL8 G+ over de Dwarswatering n.v.t. 615 n.v.t. ja
2 Wegdek Na de brug over de Dwarswatering tot
Dunne Deklagen aan de rotonde die de aansluiting vormt nvt 595 nvt Ia
B met de N446, m.u.v. de rotonde die de o 355 o
aansluiting vormt met Schildwacht
3 Wegdek Op en 50 m aan weerzijde van de Ja
SMA-NL8 G+ rotonde die de aansluiting vormt met n.v.t. 145 n.v.t.
Schildwacht
4 Barrier Ten noorden van (.1.e Oude Spoorbaan op Reflecterend 65 0,90 Ja
de brug over De Zijl
5 Scherm Ten noorden van Oude Spoorbaan en Absorberend 265 Ja
Engelendaal ter hoogte van Reflecterend 30 250
Driegatenbrug (Zijlstroom 2 — 126 even) ’
*
6 Scherm Ten noorden van Oyde Spgprbaan ter Reflecterend 0 Nee
hoogte van de woningen Zijlstroom 73 — 0,95
1358 Absorberend 145
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. & 5 Absorberend 185 2,00
Buitenhof. Vanaf na de bushalte tot aan
. Reflecterend 40
de Dwarswateringbrug
f *%
8 Scherm Ten zuiden van.Oude Spoorba.an, vanaf Absorberend 215 0,75 Nee
de Dwarswateringbrug aansluitend op
het scherm (9) ter hoogte van Leyhof°
9 Scherm Ten zuiden van Oude Spoorbaan, vanaf Absorberend 215 0,75 Ja
scherm (8) tot west van Schildwacht ter Absorberend 340 0,85
hoogte van Leyhof Reflecterend 70 0,85
Reflecterend 45 0,85
10 Scherm Ten zuiden van Oude Spoorbaan, oost Reflecterend 40 ja
van Schildwacht ter hoogte van Leyhof Absorberend 415 0,85
Reflecterend 50

* Dit scherm (6) wordt niet vanuit akoestisch oogpunt geadviseerd maar is noodzakelijk i.v.m.
valbeveiliging op het talud.

** Dit scherm (8) wordt niet vanuit akoestisch oogpunt geadviseerd maar wordt vanuit landschappelijke
inpassing geadviseerd om te voorkomen dat er een gat ontstaat tussen twee schermen.

Na toepassing van de maatregelen wordt voor alle geluidgevoelige bestemmingen voldaan aan
de ten hoogste toelaatbare geluidbelasting.

Engelendaal

Uit de toets volgens de Wet geluidhinder blijkt dat er op verschillende geluidgevoelige objecten
sprake is van een reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder. Veel van de toenames zijn te
wijten aan het slopen van bestaande schermen nabij woningen binnen de zone van Engelendaal.

Op Engelendaal is in de huidige situatie reeds geluidreducerend wegdektype SMA-NL8 G+
aangebracht. Daartoe zijn aanvullende overdrachtsmaatregelen onderzocht. De
overdrachtsmaatregelen die zijn voorgesteld als gevolg van de wijzigingen aan de Oude
Spoorbaan blijken voldoende om de toenames als gevolg van de wijzigingen aan Engelendaal weg
te nemen. Het totale maatregelpakket is weergeven in Figuur 5.1 en bijlage 1.

Na toepassing van de maatregelen wordt voor alle geluidgevoelige bestemmingen voldaan aan
de ten hoogste toelaatbare geluidbelasting.

Schildwacht

Uit de toets volgens de Wet geluidhinder blijkt dat er op 2 geluidgevoelige objecten een toename
van 2 of meer dB optreedst. Er is daartoe sprake van een reconstructie in de zin van de Wet
geluidhinder.
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Gezien de berekende toenames zijn geluidreducerende maatregelen onderzocht. Er wordt een
bronmaatregel in de vorm van SMA-NL8 G+ voorgesteld op de rotonde die de aansluiting vormt
met Oude Spoorbaan, en over een lengte van 120 m vanaf de aansluiting met de Oude
Spoorbaan. De maatregel is samengevat in Tabel 5.2. Een schematisch overzicht van de ligging
van de toegepaste maatregelen is weergegeven in Figuur 5.1 en bijlage 1. De nummers in de
tabel corresponderen met de nummers in de figuur.

Tabel 5.2 Voorgestelde maatregelen als gevolg van de wijzigingen aan de Schildwacht.
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11 Wegdek Vanaf de rotonde (aansluiting met Oude Spoorbaan) in zuidelijke richting 120*
SMA-NL8 G+

* De maatregellengte op de rotonde is reeds opgenomen in tabel 5.1., en is hierin niet meegerekend.

Als gevolg van het toepassen van de bronmaatregelen zal bij alle geluidgevoelige gebouwen
worden voldaan aan de ten hoogste toelaatbare geluidbelasting, en is het vaststellen van hogere
waarden niet aan de orde.
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Bijlage 1 Antea Nederland B.V. - vestiging Qosterhout
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Bijlage 1
Toetspunten met naam als label deelgebied 1

Antea Nederland B.V. - vestiging Qosterhout
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Bijlage 1 Antea Nederland B.V. - vestiging Qosterhout
Toetspunten met naam als label deelgebied 2
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Bijlage 1
Toetspunten met naam als label deelgebied 3a

Antea Nederland B.V. - vestiging Qosterhout
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Bijlage 1
Toetspunten met naam als label deelgebied 3b

Antea Nederland B.V. - vestiging Qosterhout
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Bijlage 1
Toetspunten met naam als label deelgebied 4a

Antea Nederland B.V. - vestiging Qosterhout
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Antea Nederland B.V. - vestiging Qosterhout

Bijlage 1
Toetspunten met naam als label deelgebied 4b
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Bijlage 1
Toetspunten met naam als label deelgebied 4c

Antea Nederland B.V. - vestiging Qosterhout
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Antea Group Bijlage 1
Invoergegevens Toetspunten

Model : TBV bijlagen HU DI G
Hui dig - Leiden Engel endaal en Qude Spoorbaan
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Toetspunten, voor rekennethode Wegverkeersl awaai - RMM 2012
Naam Onschr. X Y  Maaiveld Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E  Hoogte F Gevel
10 Zijlstroom 62 Leiderdorp 95456, 16 464994, 88 -0,40 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 -- -- Ja
11 Zijlstroom 62 Leiderdorp 95458, 19 464982, 02 -0,10 Relatief -- 4,50 -- -- -- -- Ja
12 Zijlstroom 64 Leiderdorp 95461, 94 464996, 02 -0,44 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 -- -- Ja
13 Zijlstroom 64 Leiderdorp 95464, 17 464983, 18 -0,13 Relatief -- 4,50 -- -- -- -- Ja
14 Zijlstroom 66 Leiderdorp 95467, 74 464997, 15 -0,46 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 -- -- Ja
15 Zijlstroom 66 Leiderdorp 95470, 06 464984, 33 -0,17 Relatief -- 4,50 -- -- -- -- Ja
16 Zijlstroom 68 Leiderdorp 95473, 55 464998, 29 -0,45 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 -- -- Ja
17 Zijlstroom 68 Leiderdorp 95475, 98 464985, 47 -0,18 Relatief -- 4,50 -- -- -- -- Ja
18 Zijlstroom 70 Lei derdorp 95479, 40 464999, 44 -0,43 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 -- -- Ja
19 Zijlstroom 70 Leiderdorp 95481, 89 464986, 62 -0,18 Relatief -- 4,50 -- -- -- -- Ja
20 Zijlstroom 72 Lei derdorp 95485, 18 465000, 58 -0,42 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 -- -- Ja
21 Zijlstroom 72 Leiderdorp 95487, 68 464987, 74 -0,18 Relatief -- 4,50 -- -- -- -- Ja
22 Zijlstroom 74 Lei derdorp 95490, 95 465001, 71 -0,42 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 -- -- Ja
23 Zijlstroom 74 Leiderdorp 95493, 51 464988, 87 -0,18 Relatief -- 4,50 -- -- -- -- Ja
24 Zijlstroom 76 Lei derdorp 95496, 77 465002, 85 -0,42 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 -- -- Ja
25 Zijlstroom 76 Leiderdorp 95499, 41 464990, 02 -0,18 Relatief -- 4,50 -- -- -- -- Ja
26 Zijlstroom 78 Lei derdorp 95502, 54 465003, 98 -0,41 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 -- -- Ja
27 Zijlstroom 78 Leiderdorp 95505, 31 464991, 16 -0,17 Relatief -- 4,50 -- -- -- -- Ja
28 Zijlstroom 80 Leiderdorp 95508, 40 465005, 13 -0,41 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 -- -- Ja
29 Zijlstroom 80 Leiderdorp 95511, 12 464992, 29 -0,17 Relatief -- 4,50 -- -- -- -- Ja
30 Zijlstroom 82 Leiderdorp 95514, 70 465006, 37 -0,45 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 -- -- Ja
31 Zijlstroom 82 Leiderdorp 95517, 08 464993, 44 -0,17 Relatief -- 4,50 -- -- -- -- Ja
32 Zijlstroom 84 Leiderdorp 95531, 59 465010, 14 -0,46 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 -- -- Ja
33 Zijlstroom 84 Leiderdorp 95534, 35 464997, 31 -0,18 Relatief -- 4,50 -- -- -- -- Ja
34 Zijlstroom 86 Leiderdorp 95537, 32 465011, 60 -0,46 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 -- -- Ja
35 Zijlstroom 86 Leiderdorp 95540, 32 464998, 85 -0,18 Relatief -- 4,50 -- -- -- -- Ja
36 Zijlstroom 88 Leiderdorp 95543, 10 465013, 07 -0,45 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 -- -- Ja
37 Zijlstroom 88 Leiderdorp 95546, 05 465000, 32 -0,18 Relatief -- 4,50 -- -- -- -- Ja
38 Zijlstroom 90 Leiderdorp 95548, 74 465014, 51 -0,38 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 -- -- Ja
39 Zijlstroom 90 Leiderdorp 95551, 79 465001, 80 -0,17 Relatief -- 4,50 -- -- -- -- Ja
40 Zijlstroom 92 Leiderdorp 95554, 39 465015, 95 -0,34 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 -- -- Ja
41 Zijlstroom 92 Leiderdorp 95557, 50 465003, 27 -0,16 Relatief -- 4,50 -- -- -- -- Ja
42 Zijlstroom 94 Leiderdorp 95560, 19 465017, 43 -0,34 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 -- -- Ja
43 Zijlstroom 94 Leiderdorp 95563, 25 465004, 75 -0,16 Relatief -- 4,50 -- -- -- -- Ja
44 Zijlstroom 96 Leiderdorp 95566, 01 465018, 91 -0,40 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 -- -- Ja
45 Zijlstroom 96 Leiderdorp 95569, 05 465006, 25 -0,16 Relatief -- 4,50 -- -- -- -- Ja
46 Zijlstroom 98 Lei derdorp 95571, 83 465020, 40 -0,42 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 -- -- Ja
47 Zijlstroom 98 Leiderdorp 95574, 77 465007, 72 -0,18 Relatief -- 4,50 -- -- -- -- Ja
48 Zijlstroom 100 Lei derdorp 95577, 64 465021, 88 -0,41 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 -- -- Ja
49 Zijlstroom 100 Lei derdorp 95580, 46 465009, 18 -0,17 Relatief -- 4,50 -- -- -- -- Ja
50 Zijlstroom 102 Lei derdorp 95583, 32 465023, 33 -0,43 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 -- -- Ja
51 Zijlstroom 102 Lei derdorp 95586, 19 465010, 66 -0,17 Relatief -- 4,50 -- -- -- -- Ja
52 Zijlstroom 104 Lei derdorp 95589, 41 465024, 88 -0,44 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 -- -- Ja
53 Zijlstroom 104 Lei derdorp 95592, 38 465012, 25 -0,18 Relatief -- 4,50 -- -- -- -- Ja
54 Zijlstroom 106 Lei derdorp 95605, 90 465029, 86 -0,41 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 -- -- Ja
55 Zijlstroom 106 Lei derdorp 956009, 45 465017, 26 -0,17 Relatief -- 4,50 -- -- -- -- Ja
56 Zijlstroom 108 Lei derdorp 95611, 49 465031, 63 -0,41 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 -- -- Ja
57 Zijlstroom 108 Lei derdorp 95615, 37 465019, 15 -0,17 Relatief -- 4,50 -- -- -- -- Ja
58 Zijlstroom 110 Lei derdorp 95617, 12 465033, 41 -0,41 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 -- -- Ja
59 Zijlstroom 110 Lei derdorp 95621, 06 465020, 96 -0,17 Relatief -- 4,50 -- -- -- -- Ja
60 Zijlstroom 112 Lei derdorp 95622, 88 465035, 23 -0,41 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 -- -- Ja
61 Zijlstroom 112 Lei derdorp 95626, 85 465022, 81 -0,17 Relatief -- 4,50 -- -- -- -- Ja
62 Zijlstroom 114 Lei derdorp 95628, 58 465037, 04 -0,41 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 -- -- Ja
63 Zijlstroom 114 Lei derdorp 95632, 63 465024, 66 -0,17 Relatief -- 4,50 -- -- -- -- Ja
64 Zijlstroom 116 Lei derdorp 95634, 17 465038, 81 -0,41 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 -- -- Ja
65 Zijlstroom 116 Lei derdorp 95638, 24 465026, 45 -0,17 Relatief -- 4,50 -- -- -- -- Ja
66 Zijlstroom 118 Lei derdorp 95639, 88 465040, 62 -0,39 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 -- -- Ja
67 Zijlstroom 118 Lei derdorp 95643, 90 465028, 25 -0,17 Relatief -- 4,50 -- -- -- -- Ja
68 Zijlstroom 120 Lei derdorp 95645, 54 465042, 41 -0,39 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 -- -- Ja
69 Zijlstroom 120 Lei derdorp 95649, 60 465030, 07 -0,19 Relatief -- 4,50 -- -- -- -- Ja
70 Zijlstroom 122 Lei derdorp 95651, 15 465044, 18 -0,41 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 -- -- Ja
71 Zijlstroom 122 Lei derdorp 95655, 28 465031, 88 -0,19 Relatief -- 4,50 -- -- -- -- Ja
72 Zijlstroom 124 Lei derdorp 95656, 79 465045, 97 -0,44 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 -- -- Ja
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73 Zijlstroom 124 Lei derdorp 95660, 94 465033, 69 -0,18 Relatief -- 4,50 -- -- -- -- Ja
74 Zijlstroom 126 Leiderdorp 95662, 83 465047, 88 -0,47 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 -- -- Ja
75 Zijlstroom 126 Lei derdorp 95666, 82 465035, 56 -0,18 Relatief -- 4,50 -- -- -- -- Ja
76 Lei dsedreef 38, 43, 48, 53, 58 NO 95619, 07 464908, 65 -0,70 Relatief -- 4,50 7,50 10, 50 13, 50 16, 50 Ja
77 Lei dsedreef 63, 68, 73, 78, 83, 88 NO 95619, 07 464908, 65 -0,70 Relatief 19, 50 22,50 25, 50 28, 50 31,50 34,50 Ja
78 Lei dsedreef 93, 98, 103, 108, 113, 118 NO 95619, 07 464908, 65 -0,70 Relatief 37,50 40, 50 43,50 46, 50 49, 50 52,50 Ja
79 Lei dsedreef 123, 128 NO 95619, 07 464908, 65 -0,70 Relatief 55, 50 58, 50 -- -- -- -- Ja
80 Lei dsedreef 38, 43, 48, 53, 58 ZO 95619, 11 464899, 66 -0,47 Relatief -- 4,50 7,50 10, 50 13, 50 16, 50 Ja
81 Lei dsedreef 63, 68, 73, 78, 83, 88 ZO 95619, 11 464899, 66 -0,47 Relatief 19, 50 22,50 25, 50 28, 50 31,50 34,50 Ja
82 Lei dsedreef 93, 98, 103, 108, 113, 118 ZO 95619, 11 464899, 66 -0,47 Relatief 37,50 40, 50 43,50 46, 50 49, 50 52,50 Ja
83 Lei dsedreef 123, 128 ZO 95619, 11 464899, 66 -0,47 Relatief 55, 50 58, 50 -- -- -- -- Ja
84 Lei dsedreef 39, 44, 49, 54, 59 ZO 95616, 61 464897, 30 -0,33 Relatief -- 4,50 7,50 10, 50 13, 50 16, 50 Ja
85 Lei dsedreef 64, 69, 74, 79, 84, 89 ZO 95616, 61 464897, 30 -0,33 Relatief 19, 50 22,50 25, 50 28, 50 31,50 34,50 Ja
86 Lei dsedreef 94, 99, 104, 109, 114, 119 ZO 95616, 61 464897, 30 -0,33 Relatief 37,50 40, 50 43, 50 46, 50 49, 50 52,50 Ja
87 Lei dsedreef 124, 129 ZO 95616, 61 464897, 30 -0,33 Relatief 55, 50 58, 50 -- -- -- -- Ja
88 Lei dsedreef 39, 44, 49, 54, 59 ZW 95607, 43 464898, 05 -0,49 Relatief -- 4,50 7,50 10, 50 13, 50 16, 50 Ja
89 Lei dsedreef 64, 69, 74, 79, 84, 89 ZW 95607, 43 464898, 05 -0,49 Relatief 19, 50 22,50 25, 50 28, 50 31,50 34,50 Ja
90 Lei dsedreef 94, 99, 104, 109, 114, 119 ZW 95607, 43 464898, 05 -0,49 Relatief 37,50 40, 50 43,50 46, 50 49, 50 52,50 Ja
91 Lei dsedreef 124, 129 zZW 95607, 43 464898, 05 -0,49 Relatief 55, 50 58, 50 -- -- -- -- Ja
92 Lei dsedreef 40, 45, 50, 55, 60 zZW 95598, 94 464908, 53 -0,05 Relatief -- 4,50 7,50 10, 50 13, 50 16, 50 Ja
93 Lei dsedreef 65, 70, 75, 80, 85, 90 ZW 95598, 94 464908, 53 -0,05 Relatief 19, 50 22,50 25, 50 28, 50 31,50 34,50 Ja
94 Lei dsedreef 95, 100, 105, 110, 115, 120 zZW 95598, 94 464908, 53 -0,05 Relatief 37,50 40, 50 43,50 46, 50 49, 50 52,50 Ja
95 Lei dsedreef 125, 130, 133, 136, 139 ZW 95598, 94 464908, 53 -0,05 Relatief 55, 50 58, 50 61, 50 64, 50 67, 50 -- Ja
96 Lei dsedreef 41, 46, 51, 56, 61 ZW 95595, 55 464912, 72 -0,12 Relatief -- 4,50 7,50 10, 50 13, 50 16, 50 Ja
97 Lei dsedreef 66, 71, 76, 81, 86, 91 ZW 95595, 55 464912, 72 -0,12 Relatief 19, 50 22,50 25, 50 28, 50 31,50 34,50 Ja
98 Lei dsedreef 96, 101, 106, 111, 116, 121 ZW 95595, 55 464912, 72 -0,12 Relatief 37,50 40, 50 43,50 46, 50 49, 50 52,50 Ja
99 Lei dsedreef 126, 131, 134, 137, 140 ZW 95595, 55 464912, 72 -0,12 Relatief 55, 50 58, 50 61, 50 64, 50 67, 50 -- Ja
100 Lei dsedreef 42, 47, 52, 57, 62 ZW 95588, 65 464921, 23 -0,39 Relatief -- 4,50 7,50 10, 50 13, 50 16, 50 Ja
101 Lei dsedreef 67, 72, 77, 82, 87, 92 ZW 95588, 65 464921, 23 -0,39 Relatief 19, 50 22,50 25, 50 28, 50 31,50 34,50 Ja
102 Lei dsedreef 97, 102, 107, 112, 117, 122 ZW 95588, 65 464921, 23 -0,39 Relatief 37,50 40, 50 43,50 46, 50 49, 50 52,50 Ja
103 Lei dsedreef 127, 132, 135, 138, 141 ZW 95588, 65 464921, 23 -0,39 Relatief 55, 50 58, 50 61, 50 64, 50 67, 50 -- Ja
104  Leidsedreef 42, 47, 52, 57, 62 N 95594, 44 464926, 53 -0,56 Relatief -- 4,50 7,50 10, 50 13, 50 16, 50 Ja
105 Lei dsedreef 67, 72, 77, 82, 87, 92 N 95594, 44 464926, 53 -0,56 Relatief 19, 50 22,50 25, 50 28, 50 31,50 34,50 Ja
106 Lei dsedreef 97, 102, 107, 112, 117, 122 N 95594, 44 464926, 53 -0,56 Relatief 37,50 40, 50 43,50 46, 50 49, 50 52,50 Ja
107 Lei dsedreef 127, 132, 135, 138, 141 N 95594, 44 464926, 53 -0,56 Relatief 55, 50 58, 50 61, 50 64, 50 67, 50 -- Ja
108 Lei dsedreef 42, 47, 52, 57, 62 NO 95604, 87 464924, 22 -0,65 Relatief -- 4,50 7,50 10, 50 13, 50 16, 50 Ja
109 Lei dsedreef 67, 72, 77, 82, 87, 92 NO 95604, 87 464924, 22 -0,65 Relatief 19, 50 22,50 25, 50 28, 50 31,50 34,50 Ja
110 Lei dsedreef 97, 102, 107, 112, 117, 122 NO 95604, 87 464924, 22 -0,65 Relatief 37,50 40, 50 43,50 46, 50 49, 50 52,50 Ja
111 Lei dsedreef 127, 132, 135, 138, 141 NO 95604, 87 464924, 22 -0,65 Relatief 55, 50 58, 50 61, 50 64, 50 67, 50 -- Ja
112 Saranafort 45 95636, 35 464883, 10 -0,85 Relatief 1,50 -- 7,50 -- -- -- Ja
113 Saranafort 45 95639, 97 464874, 88 -0,79 Relatief 1,50 -- -- -- -- -- Ja
114  Saranafort 45 95637, 66 464877, 49 -0,80 Relatief -- 4,50 7,50 -- -- -- Ja
115 Saranafort 45 95631, 05 464884, 73 -0,84 Relatief -- 4,50 7,50 -- -- -- Ja
116 Saranafort 43 95635, 88 464871, 29 -0,73 Relatief 1,50 -- -- -- -- -- Ja
117 Saranafort 41 95631, 60 464867, 43 -0,66 Relatief 1,50 -- -- -- -- -- Ja
118 Saranafort 39 95627, 83 464864, 04 -0,61 Relatief 1,50 -- -- -- -- -- Ja
119 Saranafort 37 95623, 69 464860, 29 -0,54 Relatief 1,50 -- -- -- -- -- Ja
120 Saranafort 35 95619, 66 464856, 58 -0,48 Relatief 1,50 -- -- -- -- -- Ja
121 Saranafort 33 95615, 95 464853, 25 -0,43 Relatief 1,50 -- -- -- -- -- Ja
122 Saranafort 31 95611, 85 464849, 53 -0,37 Relatief 1,50 -- -- -- -- -- Ja
123 Saranafort 29 95607, 72 464845, 79 -0,31 Relatief 1,50 -- -- -- -- -- Ja
124  Saranafort 27 95602, 28 464840, 72 -0,43 Relatief 1,50 -- -- -- -- -- Ja
125 Saranafort 25 95594, 31 464838, 26 -0,59 Relatief 1,50 -- -- -- -- -- Ja
126 Saranafort 23 95589, 06 464837, 43 -0,50 Relatief 1,50 -- -- -- -- -- Ja
127 Saranafort 21 95583, 46 464836, 55 -0,54 Relatief 1,50 -- -- -- -- -- Ja
128 Saranafort 43 95633, 59 464873, 76 -0,74 Relatief -- 4,50 7,50 -- -- -- Ja
129 Saranafort 43 95626, 91 464880, 94 -0,77 Relatief -- 4,50 7,50 -- -- -- Ja
130 Saranafort 41 95629, 53 464870, 02 -0,68 Relatief -- 4,50 7,50 -- -- -- Ja
131 Saranafort 41 95623, 08 464877, 43 -0,71 Relatief -- 4,50 7,50 -- -- -- Ja
132 Saranafort 39 95625, 53 464866, 36 -0,62 Relatief -- 4,50 7,50 -- -- -- Ja
133 Saranafort 39 95618, 86 464873, 32 -0,65 Relatief -- 4,50 7,50 -- -- -- Ja
134  Saranafort 37 95621, 35 464862, 82 -0,56 Relatief -- 4,50 7,50 -- -- -- Ja
135 Saranafort 37 95614, 99 464869, 81 -0,59 Relatief -- 4,50 7,50 -- -- -- Ja
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136  Saranafort 35 95617, 50 464859, 27 -0,50 Relatief -- 4,50 7,50 -- -- -- Ja
137  Saranafort 35 95611, 17 464866, 33 -0,53 Relatief -- 4,50 7,50 -- -- -- Ja
138 Saranafort 33 95613, 42 464855, 65 -0,43 Relatief -- 4,50 7,50 -- -- -- Ja
139  Saranafort 33 95607, 03 464862, 59 -0,47 Relatief -- 4,50 7,50 -- -- -- Ja
140 Saranafort 31 95609, 36 464851, 98 -0,38 Relatief -- 4,50 7,50 -- -- -- Ja
141  Saranafort 31 95603, 26 464859, 20 -0,42 Relatief -- 4,50 7,50 -- -- -- Ja
142  Saranafort 29 95605, 44 464848, 56 -0,33 Relatief -- 4,50 7,50 -- -- -- Ja
143  Saranafort 29 95599, 15 464855, 48 -0,37 Relatief -- 4,50 7,50 -- -- -- Ja
144  Saranafort 27 95600, 32 464844, 33 -0,27 Relatief -- 4,50 7,50 -- -- -- Ja
145  Saranafort 27 95595, 83 464852, 48 -0,33 Relatief -- 4,50 7,50 -- -- -- Ja
146  Saranafort 25 95593, 71 464842, 52 -0,37 Relatief -- 4,50 7,50 -- -- -- Ja
147  Saranafort 25 95592, 25 464850, 86 -0,30 Relatief -- 4,50 7,50 -- -- -- Ja
148  Saranafort 23 95588, 66 464840, 81 -0,48 Relatief -- 4,50 7,50 -- -- -- Ja
149  Saranafort 23 95586, 84 464849, 86 -0,30 Relatief -- 4,50 7,50 -- -- -- Ja
150 Saranafort 21 95582, 95 464839, 86 -0,53 Relatief -- 4,50 7,50 -- -- -- Ja
151  Saranafort 21 95581, 36 464848, 84 -0,56 Relatief -- 4,50 7,50 -- -- -- Ja
152  Saranafort 21 95579, 16 464843, 48 -0,59 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
153  Leidsedreef 142 95652, 37 464847, 58 -0,79 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
154  Leidsedreef 142 95655, 04 464854, 26 -0,80 Relatief 1,50 4,50 -- -- -- -- Ja
155  Leidsedreef 142 95661, 14 464855, 73 -0,78 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
156  Leidsedreef 143 95656, 92 464844, 32 -0,77 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
157  Leidsedreef 143 95664, 96 464851, 51 -0,76 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
158 Leidsedreef 144 95661, 38 464841, 18 -0,74 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
159  Leidsedreef 144 95668, 56 464847, 54 -0,73 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
160 Leidsedreef 145 95664, 24 464836, 26 -0,72 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
161  Leidsedreef 145 95672