
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Bijlage 20  
 

Studie verkeer en vervoer 
 

Behorende bij aanvraag vergunning Wabo/Waterwet ExxonMobil RPP 
 

EM kenmerk: 18-RPI-2364 

Juli 2018 



 EXXONMOBIL PROPRIETARY 
 

 
    
Title Vervoersstudie – RPP 
    
Date Mei 2018   
    
 

Doel 
Het doel van dit memo is om de uitgevoerde vervoersstudie ten behoeve van de revisievergunningsaanvraag van 
de RPP/RPAN vast te leggen en te beoordelen in hoeverre RPP/RPAN voldoet aan de zorgplicht uit artikel 1.1 lid 
2 onder b van de Wet Milieubeheer voor wat betreft het voorkomen van nadelige gevolgen voor het milieu in 
verband met het verkeer van personen en goederen van en naar de inrichting.  

Conclusie 
Aan de hand van de Handreiking Vervoersmanagement is het huidige vervoer in kaart gebracht. Daarbij is 
gebleken dat voor de RPP/RPAN de drempelwaarde voor vrachtverkeer uit de handreiking wordt overschreden. 
Er is daarom onderzoek gedaan naar de maatregelen die getroffen kunnen worden op dit gebied. 
RPP/RPAN past de maatregelen die in de handreiking voorgesteld worden toe of ze zijn niet van toepassing. De 
conclusie is derhalve dat RPP/RPAN voldoet aan de zorgplicht zoals neergelegd in artikel 1.1a van de Wet 
Milieubeheer voor wat betreft het voorkomen van nadelige gevolgen voor het milieu in verband met het verkeer 
van personen en goederen van en naar de inrichting.  
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Introductie 
Op basis van de zorgplicht zoals neergelegd in artikel 1.1a van de Wet Milieubeheer dienen nadelige gevolgen 
voor het milieu die verband houden met het verkeer van personen of goederen van en naar de inrichting vervoer 
zoveel mogelijk voorkomen te worden. De overheid heeft een Handreiking Vervoersmanagement (versie 2 
november 2017) gepubliceerd waarin inzicht wordt gegeven hoe op dit onderwerp aan de zorgplicht kan worden 
voldaan.   
 
In dit memo zal aan de hand van de verschillende hoofdstukken van de Handreiking Vervoersmanagement 
getoetst worden of er op de RPP voldaan wordt aan de zorgplicht.  

Hoofdstuk 1 – Vervoersrelevantie 
Dit hoofdstuk van de Handreiking Vervoersmanagement bevat alleen achtergrondinformatie en een toelichting op 
de Handreiking. Er staan geen specifieke vereisten in voor de RPP. 

Hoofdstuk 2 – Invulling van de zorgplicht vervoer 
In dit hoofdstuk van de Handreiking Vervoersmanagement wordt uitgelegd welke vormen van vervoer relevant 
zijn voor de toetsing aan de zorgplicht. In de Handreiking Vervoersmanagement is namelijk toegelicht dat er 
drempelwaardes vastgesteld zijn voor ieder type vervoer. Indien een type vervoer niet boven de drempelwaarde 
uitkomt, hoeft het niet getoetst te worden aan de Handreiking.  
 
Voor wat betreft ‘goederenvervoer over de weg’ worden de volgende voertuigbewegingen gegenereerd voor de 
activiteiten van de RPP: 
 
Tabel 1: Overzicht transport wegverkeer RPP 
Voertuig Aantal 

voertuigen 
Reden voor 
transportbe
weging 

Frequentie (Circa) Route Transport 
geregeld via 

Kilometers 
per jaar 

Vrachtwagen met 
weekmaker 

Honderden  8500 per jaar Europa Klant of 
ExxonMobil 

>1.000.000 

Vrachtwagen met 
PAN 

~5 Levering PAN 1500 Leverancier in 
West Europa 

Leverancier of 
ExxonMobil 

~567.000 

Vrachtwagen met 
Topanol 

1  4 per jaar Leverancier in 
West Europa 
 

Leverancier ~7000 

Vrachtwagens met 
diverse chemicalien 

~5  29 per jaar Leverancier elders 
in Nederland 

Leverancier ~300 

Vrachtwagen met 
Dicalite 

1  10 per jaar Leverancier in 
West Europa 

Leverancier ~3000 

Vrachtwagen met 
Light Sodium 
Carbonate bulk   

1  2 per jaar Leverancier in 
West Europa 

Leverancier  

Vrachtwagen met 
Tonsil 4150  

1  5 keer per jaar Leverancier in 
West Europa 

Leverancier ~8300 

Vrachtwagen met 
Lowinox  

1  18 keer per jaar Leverancier in 
West Europa 

Leverancier ~32500 

Vrachtwagen met 
Titanate  

1  13 keer per jaar Leverancier in 
West Europa 

Leverancier ~3000 

Vrachtwagen met 
Bedrijfsafval 

~2  ~155 keer per jaar diverse verwerker ~10000  
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Voertuig Aantal 
voertuigen 

Reden voor 
transportbe
weging 

Frequentie (Circa) Route Transport 
geregeld via 

Kilometers 
per jaar 

Bestelwagen voor 
transport samples 

1 Genomen 
samples op 
de RPP 
moeten naar 
het lab van 
de raffinaderij 
getransportee
rd worden.  

Elke dag Van RPP naar 
ExxonMobil 
raffinaderij Botlek 

SGS ~1500 
(2*2*365) 

 
Tabel 2: Werknemers en contractors RPP 
 RPP 
ExxonMobil  ~50 
Contractor ~20 
ExxonMobil + Contractors ~70 
 
De drempelwaarden in paragraaf 2.1 van de handreiking zijn: 
 
Goederenvervoer over de weg 

• Vrachtwagens 
o > 10 (gemiddeld per jaar) of > 10.000 bezoekende voertuigen per jaar of > 1.000.000 km/jaar. 

• Bestelwagens 
o > 15 (gemiddeld per jaar) of > 20.000 bezoekende voertuigen per jaar of > 800.000 km/jaar 

 
Goederen vervoer over water 

• Bulk 
o Hoeveelheid per jaar > 50.000 ton of > 50 trips per jaar of > 1.000 vaaruren per jaar 

• Containers 
o Hoeveelheid per jaar > 4000 TEU of > 50 trips per jaar of > 1.000 vaaruren per jaar 

 
Personenvervoer 
Aantal werknemers 

• > 100 zakelijk verkeer (gemiddeld over een jaar) 
• > 100 woon-werkverkeer (gemiddeld over een jaar) 
• > 500 bezoekersverkeer (gemiddelde per dag) 

 
Vrachtverkeer 
Zoals te zien in tabel 1 wordt de drempelwaarde van > 10 vrachtwagens gemiddeld per jaar voor vrachtverkeer 
overschreden 
 
Bestelwagens 
Zoals te zien in tabel 1 wordt de drempelwaarde van > 15 gemiddeld per jaar voor bestelwagens niet 
overschreden.  
 
Zakelijk verkeer 
Het aantal personen dat valt onder zakelijk verkeer is voor de RPP minder dan 50. Iedere werknemer op de RPP 
moet wel eens naar een externe locatie toereizen voor een training, presentatie of inspectie. Er wordt 
aangenomen dat met zakelijk verkeer het verkeer bedoeld wordt dat op regelmatige basis naar verschillende 
werklocaties moet reizen. In dat geval wordt de drempelwaarde van 100 personen gemiddeld over een jaar niet 
overschreden.  
 
Woon-werkverkeer 
Zoals te zien in tabel 2 wordt de drempelwaarde van > 100 personen gemiddeld over een jaar voor woon-
werkverkeer niet overschreden.  
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Bezoekers 
Het aantal bezoekers op de RPP is minder dan 50. De drempelwaarde van > 500 bezoekers gemiddeld per dag 
wordt niet overschreden. 
 
Bulktransport over water 
Er is geen bulktransport over water. 
 
Containertransport over water 
Er wordt geen containertransport direct vanuit de RPP gegenereerd .  
 
Vervoer per pijplijn: 

o ROP  RPP: ~196 000mt (Exxal producten) 
o RPP  Vopak: ~95 000mt (Plasticizer) 
o Vopak  RPP: ~14 000mt (Exxal producten) 

 
Resumerend kan geconcludeerd worden dat alleen de drempelwaarden voor vrachtverkeer wordt overschreden.  

Bijlage 1 – Begrippen Vervoersmanagement 
Deze bijlage bevat alleen een definitielijst. Er staan geen specifieke eisen in voor de RPP. 
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Bijlage 2A – Deel 1 Besparingsplan 
In deze bijlage wordt een overzicht gegeven van diverse factoren zoals in de handreiking genoemd die van 
invloed kunnen zijn op vervoersemissies. 

Emissiebepalende feiten 
 
Type vervoer 
Het type vervoer is te zien in tabel 1  
 
Type inrichting 
Volgens de begrippenlijst van bijlage 1 van de handreiking valt de RPP binnen de categorie ‘Verlader met regie’ 
voor het wegverkeer. Op de RPP worden namelijk activiteiten uitgevoerd die goederenvervoer genereren. RPP 
organiseert zelf circa 75 % van alle truckvervoer en wordt daarom aangemerkt als Verlader met regie. De RPP is 
geen ‘Vervoerder’ aangezien het geen eigen transportvoertuigen gebruikt voor het goederenvervoer. De RPP is 
geen ‘terminal’ aangezien het geen goederen van derde partijen overslaat tussen modaliteiten. De RPP is ook 
geen ‘binnenvaartoperator’ aangezien het geen binnenvaart vervoer verzorgd.  
 
Aantal voertuigbewegingen/vervoerkilometers 
Het aantal voertuigbewegingen is te zien in tabel 1  
 
Type brandstof 
Voor het wegverkeer is dit in de basis diesel die voldoet aan de geldende Euro-klasse. 
 
Aantal werknemers & bezoekers 
Het aantal werknemers & bezoekers is te zien in tabel 2. 
 
Aantal goederen 
Het aantal goederen per jaar is te zien onder “Vervoersstromen en vervoersrelevante vervoersvormen” verder in 
dit document. 
 
Totale waarde emissies, alsook geluidshinder en bereikbaarheid 
Zie tabel 3 verder in dit document. 
 

Bedrijfsactiviteiten 
Beschrijving bedrijfsactiviteiten 
Installaties voor de productie van weekmakers (RPP) 
In de weekmakersfabriek worden bij de reactie van oxo-alcoholen en ftaalzuuranhydride, ftalaatesters gevormd 
onder afscheiding van water. De reactie vindt plaats in drie batchreactoren, waarin ftalaatesters worden gevormd 
door een reactie van oxo-alcoholen met ftaalzuuranhydride met behulp van een katalysator (organisch titanaat). 
Na de reactie wordt de inhoud van de reactoren overgebracht naar een opslagvat. Vanaf dit punt wordt het een 
continu proces (finishing). 
 
In de eerste stap van de finishing wordt de katalysator met behulp van condensaat omgezet in titaniumdioxide. 
Daarnaast worden monoesters geneutraliseerd met natriumcarbonaat, waarbij de monoesters worden omgezet 
in wateroplosbare natriumzouten.  
 
Na filtratie van vaste delen wordt vervolgens in de stoomdestillatiekolom het restant oxo-alcohol teruggewonnen 
en weer ingezet in het reactieproces. Daarna wordt de ester van water ontdaan met behulp van stikstof in de 
ontwateringstoren (product droging). Als laatste stap worden de gezuiverde esters ontkleurd met hulpstoffen en 
worden deze hulpstoffen uit het product gefiltreerd. Het eindproduct wordt opgeslagen in tanks.  
Uiteindelijk wordt het eindproduct afgeleverd aan derden. Dit gebeurt of door verpomping naar het op het terrein 
gelegen laadrek voor de belading van tankauto’s of via een leiding naar derden met behulp van een pigging 
installatie1. 
 

                                                           
1 Met deze installatie wordt na verpomping van een product de inhoud van een leiding door een plug (pig) onder druk van stikstof leeggedrukt. 
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Oxo-alcoholen worden per pijpleiding aangevoerd vanaf de Rotterdam Oxo-alcohol Plant (ROP) in Europoort of 
vanaf een externe tankterminal. Ftaalzuuranhydride (PAN) wordt voor het belangrijkste deel geproduceerd door 
de PAN fabriek (zie hierna) en deels vloeibaar aangevoerd door vrachtwagens en gelost op het terrein van de 
inrichting. De overige hulpstoffen zoals katalysator worden aangevoerd per vrachtwagen. Stikstof wordt door 
derden aangeleverd via een ondergrondse leiding. 
 
Installaties voor de productie van Ftaalzuuranhydride (PAN) 
Bij deze fabriek wordt de grondstof (voor de RPP) ftaalzuuranhydride gemaakt door oxidatie van ortho-xyleen 
met zuurstof. Ortho-xyleen wordt rechtstreeks met een pijpleiding aangevoerd vanuit de aangrenzende 
ExxonMobil aromatenfabriek (RAP). De zuurstof wordt uit de lucht betrokken. 
 
Verwarmde lucht wordt onder een druk van ongeveer 0,5 barg en een temperatuur van ongeveer 190 ᵒC 
gemengd met ortho-xyleen. Het mengsel stroomt vervolgens in de reactor door een stelsel van duizenden buisjes 
gevuld met de katalysator vanadium-pentoxide (V2O5) op drager. Daarbij vindt een exotherme reactie plaats 
naar ftaalzuuranhydride. De warmte die hierbij ontstaat, wordt overgedragen aan rond de pijpjes circulerend 
vloeibaar zout voor de produktie van stoom. Omdat het reactiemengsel zich in het explosieve gebied bevindt, zijn 
maatregelen genomen om ontsteking te voorkomen. Daarnaast is de installatie door middel van breekplaten 
beschermd tegen schade door overdruk bij een eventuele ontsteking. 
 
Het gasvormige ftaalzuuranhydride wordt daarna via een eerste koel- en condensatiestap naar het 
switchcondensorsysteem gebracht. Hierbij wordt het gas langs pijpjes geleid waar koude thermische olie door 
stroomt. De ftaalzuuranhydride in het gas desublimeert als kristallen op de pijpjes. Vervolgens wordt de 
thermische oliestroom door de pijpjes omgeschakeld (‘geswitcht’) naar warme olie, waardoor de kristallen 
smelten. De vloeibare ftaalzuuranhydride wordt opgevangen en als ruwe PAN naar een tussenopslagtank 
verpompt. 
Het afgas uit de switchcondensors wordt verbrand in een katalytische verbrandingsinstallatie (incinerator). 
 
In het finishingproces wordt de ftaalzuuranhydride enige uren onder een lichte onderdruk en een temperatuur van 
circa 280 ᵒC gehouden, waarbij water onttrokken wordt en onzuiverheden polymeriseren. De zo ontstane lichte 
en zwaardere fracties worden door destillatie afgescheiden. 
Daarvoor zijn twee destillatietorens opgesteld, waarvan de lichte fractie van de eerste toren en de zware fractie 
van de tweede toren worden verbrand in een fornuis. Het fornuis en de eerder genoemde incinerator zijn 
voorzien van aardgasbranders. 
De zuivere ftaalzuuranhydride wordt vanuit de top van de tweede destillatietoren via een tussenopslag naar de 
producttank gepompt. Vandaar uit wordt het product als grondstof verpompt naar de weekmakersfabriek (RPP). 
 
Door de exotherme reactie van het oxidatieproces ontstaat veel warmte. Deze warmte zet ExxonMobil om in 
stoom, dat vanaf de PAN deels wordt geleverd aan de installaties voor de productie van weekmakers en deels 
aan de naast gelegen ExxonMobil raffinaderij en aromatenfabriek. Een deel van het condensaat wordt gespuid 
om vervuiling uit het systeem te verwijderen. Dit condensaat wordt eerst gebruikt in het RPP koelwatersysteem 
en vervolgens deels geloosd op het oppervlaktewater.  
 
Koelwater voor de RPP wordt geleverd door een gesloten koelsysteem met koeltoren. De RPAN gebruikt 
proceswater afkomstig van de RPP als koelmiddel. Dit proceswater is feitelijk leidingwater wat via de 
naastgelegen ExxonMobil raffinaderij naar een tank op de RPP wordt gepomp en vandaaruit op verschillende 
locatie op de PAN gebruikt. 
 
Het procesafvalwater wordt verpompt naar de waterzuiveringsinstallatie van de aangrenzende ExxonMobil 
raffinaderij. Het regenwater van de RPP wordt via het rioolsysteem en een oliescheider geloosd op het 
oppervlaktewater. Het regenwater van de PAN wordt naar de waterzuiveringsinstallatie van de naastgelegen 
ExxonMobil raffinaderij verpompt. 
 
Vervoersbeleid met bijbehorende ambities 
De beleidslijnen van ExxonMobil in de Benelux bevatten de volgende infomatie:  
 
“Overeenkomstig het beleid van de ondernemingen van ExxonMobil in de Benelux (hierna te noemen 'de 
Onderneming') worden de activiteiten uitgevoerd op een manier die in overeenstemming is met de behoeften 
inzake milieuzorg en tegelijk ook met de economische behoeften van de gemeenschappen waarin de 
Onderneming actief is. De Onderneming verbindt zich ertoe inspanningen te leveren om tijdens de uitoefening 
van zijn activiteiten de zorg voor het milieu optimaal te ondersteunen.”  
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ExxonMobil heeft geen specifiek beleid geformuleerd voor verkeer en vervoer, maar brengt wel de zorgplicht 
onder de aandacht door het noemen van de volgende punten in de precisering van het beleid:  
 

• naleven van alle toepasselijke milieuwetten en –reglementeringen en toepassen van gepaste normen in 
gevallen die niet in de wetten en reglementeringen voorzien zijn;  

• aanmoedigen van bezorgdheid over en respect voor het milieu, benadrukken van de 
verantwoordelijkheid van elke medewerker inzake de zorg voor het milieu en ontwikkelen van gepaste 
handelswijzen en opleidingen;  

 
Vervoersstromen en vervoersrelevante vervoersvormen 
Onderstaande grafieken geven de aan en afvoer van grondstoffen en eindproducten weer. De afvoer is voor 31 
% via pijplijn en voor 69 % met wegtransport. De aanvoer is voor 84 % via pijplijn en 16 % via wegvervoer.  
 

 
Figuur 1: Modal split afvoer producten RPP 
 

 
Figuur 2: Modal aanvoer producten RPP 
 
Modal split  voor afvoer en aanvoer van producten voor de RPP is hieronder weergegeven en te zien in de 
grafieken in figuur 1 en 2. 
RPP     
Bestemming/herkomst   
Afvoer ton per jaar 300181 
kilo per ton   
modal split ton per jaar  
weg ton per jaar 205732 
binnenvaart ton per jaar  
spoor ton per jaar  
shortsea ton per jaar  
deepsea ton per jaar  
pijplijn ton per jaar 94449 
totaal modaliteiten ton per jaar 300181 
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RPP     
Bestemming/herkomst   
Aanvoer ton per jaar 247608 
kilo per ton   
modal split ton per jaar  
weg ton per jaar 38457 
binnenvaart ton per jaar 0 
spoor ton per jaar 0 
shortsea ton per jaar 0 
deepsea ton per jaar 0 
pijplijn ton per jaar 209151 
totaal modaliteiten ton per jaar 247608 
 
Onderzoeks-scope  
Wegtransport is voornamelijk aanvoer van PAN en afvoer van weekmaker. De aanvoer wordt door ExxonMobil 
geregeld de afvoer wordt voor ongeveer 75 % door ExxonMobil georganiseerd en voor 25% door de klant. RPP 
is dus een verlader met regie. Het vervoer wordt uitbesteed aan hauliers waar een contract mee is afgesloten. 
Woon-werk verkeer valt buiten de onderzoekscope daar deze onder de drempelwaarde zit.. 
 
Eigen wagenpark (aantal, labelklasse, euroklassen) 
Aantal plantauto’s: 2 (Auto’s rijden alleen op het terrein) 

- Process auto (bj 2014, diesel milieuklasse Euro 5) 
- Maintenance vrachtwagentje met kraan (bj 1999, diesel. Euroklasse onbekend) 

 
Ligging ten opzichte van het OV 
Het openbaar vervoer in het gebied is beperkt en wordt daarom slechts door een enkeling gebruikt (zo is 
bijvoorbeeld de reistijd vanaf Rotterdam CS tot aan de Botlekweg 55 minuten met 2 overstappen, en de reistijd 
vanaf het ExxonMobil Benelux kantoor in Breda 2 uur en 12 minuten, met 3 overstappen)  
 
Energiehuishouding en emissies 
Tabel 3: Emissies wegvervoer 
RPP    Totaal 
Aantal voertuigen   0 
Aantal ritten totaal per jaar 10255 
Aantal voertuigbewegingen  per jaar 20510 
Aantal kilometers  per jaar >1620000 
Aantal liters brandstof per jaar  
Aantal ton CO2 per jaar 3816 
Aantal kilo NOx per jaar 17626 
Aantal kilo PM10 per jaar 373 
Voor de NOx, CO2 en fijn stof zijn kentallen gebruikt; emissiekentallen zijn voor NOx en PM10 zoals vrijgegeven 
door het ministerie van Infrastructuur & Milieu in 2017 voor het jaar 2017 (type a, stad stagnerend). Voor CO2 
zijn kentallen uit TNO 2016 ”Dutch CO2 emission factors for road vehicles; TNO 2016 R10449 gebruikt. 
De kilometers zijn bepaald aan de hand van table 1.  
 
Bepaal een trendanalyse (bijvoorbeeld energiegebruik per geproduceerd hoeveelheid product, medewerker) en 
het verloop hiervan in de tijd. 
De emissies van het wegverkeer zijn verwaarloosbaar ten op zichte van de emissies tijdens de productie van de 
producten 
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Energiebalans 
Het vervoer is een verwaarloosbaar deel van het totale energie gebruik van de fabriek. 
 
 

Bijlage 2B (2e deel Besparingsplan) van de Handreiking Vervoersmanagement 
Om het besparingsplan op te stellen is gebruik gemaakt van de maatregelen tool in bijlage 3 van de handreiking. 
De uitkomsten van deze tool staan hieronder verwoord. 
 
Maatregelen goederenvervoer 

• Er komen geen additionele maatregelen naar voren die toegepast zouden kunnen worden. 
 
Maatregelen personenvervoer 

• Vanwege de beperkte hoeveelheid aan personen wordt de drempelwaarde niet overschreden en zijn de 
genoemde maatregelen uit de tool Bijlage 3B niet van toepassing. 

 
Maatregelen bezoekersverkeer 

• Vanwege de zeer beperkte hoeveelheid aan bezoekers wordt de drempelwaarde niet overschreden en 
zijn de genoemde maatregelen uit de tool Bijlage 3C niet van toepassing. 
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Bijlage 3A Maatregelen en tool Goederenvervoer  
De diverse maatregelen zoals in de tool genoemd zijn bekeken. Het resultaat staat hieronder . 
De volgende kleurcoderingen zijn gebruikt: 
 Aan deze maatregel wordt volledig voldaan 
 Aan deze maatregel wordt momenteel niet voldaan  
 Deze maatregel is niet van toepassing voor de RPP 
 
Schoon en Zuinig 
 

- Schoon en zuinig inkopen 
 

  
Er wordt in het inkoopproces (met betrekking tot transport) gekeken naar duurzaamheiden zijn zogehete 
“sustainability” doelstellingen gedefinieerd die opgevolgd worden. De vervoersbedrijven met wie zaken 
gedaan worden zijn (over het algemeen) ISO 14001 gecertificeerd, dragen het “Green transport” (hierna: 
groene certificering) label of doen mee met het Responsible Care program.  
Middels deze certificering zullen de vervoersbedrijven voldoen aan de uitgangspunten genoemd in de 
handreiking en de effecten op het milieu zoveel mogelijk te beperken. 
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- Snelheidsbegrenzer 

 

  
Waar mogelijk passen vervoerders, mede vanwege “groene” certificering, deze maatregel toe.  

 
 

- Upgrade wagenpark 
 

 

 

 
Waar mogelijk zullen vervoerders, mede vanwege “groene” certificering, deze maatregel toepassen. Het 
wegtransport is reeds in grote mate naar de euro VI motoren geevolueerd. ExxonMobil vraagt tijdens het 
inkoopproces ook de bevestiging dat transport middels Euro VI motoren geschiedt.  
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- Training rijgedrag 
 

  
Waar mogelijk zullen vervoerders, mede vanwege “groene” certificering, deze maatregel toepassen.  

 
- Nieuwe brandstoffen 

 

 
Vanwege het vervoer van producten voornamelijk buiten Nederland zal deze maatregel, zeker op basis 
van de huidige technology, beperkt toepasbaar zijn. Waar mogelijk zullen vervoerders, mede vanwege 
“groene” certificering, deze maatregel toepassen. 
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- Banden 
 

 
Vervoerders zullen, mede vanwege “groene” certificering, deze maatregel toepassen.  

 
 

- Zijafscherming 

 
Waar mogelijk zullen vervoerders, mede vanwege “groene” certificering, deze maatregel toepassen.  
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- Monitoring verbruik 

 
Waar mogelijk zullen vervoerders, mede vanwege “groene” certificering, deze maatregel toepassen.  
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- Verschoning binnenvaart 
 

  

 
 
Deze maatregel is niet van toepassing daar de producten alleen door wegtransport worden opgehaald en ook via 
de weg vervoerd worden. In het geval de producten over langere trajecten worden vervoerd wordt er door 
ExxonMobil gekeken/optimaliseerd welke de beste (combinatie) van transport mogelijkheden is nadat de 
producten per vrachtwagen zijn opgehaald. Hierbij wordt tevens gekeken naar intermodale vervoermogelijkheden 
waaronder het spoor, short sea en binnenvaart.  
 
Voertuigefficiency 

- Dubbele laadvloer 
 

 
Deze maatregel is niet van toepassing. De producten (vloeistoffen) worden in bulk afgevoerd.  
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- Langere en Zwaardere Vrachtautocombinatie (LZV) 

  
Deze maatregel is niet van toepassing. Vanwege de beperkte fysieke ruimte op de RPP en daarnaast een 
weegbrug die alleen voor een enkele vrachtwagen geschikt is is het niet mogelijk LZVs toe te passen. 

 
- Laad- en losmiddelen 

 
Het laden van producten op de RPP is volledig geoptimaliseerd met betrekking tot inzet personeel en 
beschikbaarheid laadfaciliteiten. Een wagen is vanaf het moment van laden inclusief het papierwerk in 25 
minuten klaar om weer verder gaan. Er kunnen wachttijden optreden hetgeen vooral komt doordat chauffeurs die 
het terrein voor het eerst zullen betreden een veiligheidsfilm bekijken en een examen moeten doen, hetgeen een 
vereiste is om de inrichting te mogen betreden. Wachttijden worden beperkt in geval de vervoerder chauffeurs 
inzet die deze training al gevolgd hebben. 
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Transportefficiency 
 

- Planning (voertuigen en ritten) 

 
Deze maatregel is niet van toepassing. Er wordt gebruik gemaakt van verschillende vervoerders die de 
producten door heel Europa vervoeren. Vervoerders zullen waar mogelijk mede vanwege “groene” certificering, 
deze maatregel toepassen binnen hun eigen firma. 
 
 

- Laad- en lostijden 
 

  
Het laden van producten op de RPP is volledig geoptimaliseerd met betrekking tot inzet personeel en 
beschikbaarheid laadfaciliteiten. Een wagen is vanaf het moment van laden inclusief het papierwerk in 25 
minuten klaar om weer verder gaan. Er kunnen wachttijden optreden hetgeen vooral komt doordat chauffeurs die 
het terrein voor het eerst zullen betreden een veiligheidsfilm bekijken en een examen moeten doen, hetgeen een 
vereiste is om de inrichting te mogen betreden. Wachttijden worden beperkt in geval de vervoerder chauffeurs 
inzet die deze training al gevolgd hebben. 
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- Retourvrachten 

  
 
Deze maatregel is niet van toepassing. Vanwege de aanvoer/afvoer van bulkgrondstoffen en producten 
die aan bepaalde specificaties moeten voldoen (en contaminatie dus absoluut uitgesloten moet worden) 
kan er geen sprake zijn van retourvrachten. 

 
- Managementinformatie 

  

 
 

Er zijn sustainability doelstellingen en Key Performance Indicators (KPI’s) gedefinieerd door    
inkoopafdeling die periodiek worden opgevolgd  en  worden processen bijgestuurd afhankelijk van de 
resultaten.
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- Modal shift dedicated spoor 
 

  

 
De producten worden door wegtransport opgehaald en ook via de weg vervoerd worden. In het geval de 
producten over langere trajecten worden vervoerd wordt er door ExxonMobil gekeken/optimaliseerd welke de 
beste (combinatie) van transport mogelijkheden is nadat de producten per vrachtwagen zijn opgehaald. Hierbij 
wordt tevens gekeken naar intermodale vervoersmogelijkheden waaronder het spoor, short sea en binnenvaart.  
 

- Modal shift dedicated binnenvaart 
 

 
De producten worden door wegtransport opgehaald en ook via de weg vervoerd worden. In het geval de 
producten over langere trajecten worden vervoerd wordt er door ExxonMobil gekeken/optimaliseerd welke de 
beste (combinatie) van transport mogelijkheden is nadat de producten per vrachtwagen zijn opgehaald. Hierbij 
wordt tevens gekeken naar intermodale vervoersmogelijkheden waaronder het spoor, short sea en binnenvaart.  
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- Intermodaal spoor 
 

  
De producten worden door wegtransport opgehaald en ook via de weg vervoerd worden. In het geval de 
producten over langere trajecten worden vervoerd wordt er door ExxonMobil gekeken/optimaliseerd welke de 
beste (combinatie) van transport mogelijkheden is nadat de producten per vrachtwagen zijn opgehaald. Hierbij 
wordt tevens gekeken naar intermodale vervoersmogelijkheden waaronder het spoor, short sea en binnenvaart.  

 
- Intermodaal shortsea 

  
 
De producten worden door wegtransport opgehaald en ook via de weg vervoerd worden. In het geval de 
producten over langere trajecten worden vervoerd wordt er door ExxonMobil gekeken/optimaliseerd welke de 
beste (combinatie) van transport mogelijkheden is nadat de producten per vrachtwagen zijn opgehaald. Hierbij 
wordt tevens gekeken naar intermodale vervoersmogelijkheden waaronder het spoor, short sea en binnenvaart.  
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Modal shift 
 

- Intermodaal binnenvaart 
 

 
De producten worden door wegtransport opgehaald en ook via de weg vervoerd worden. In het geval de 
producten over langere trajecten worden vervoerd wordt er door ExxonMobil gekeken/optimaliseerd welke de 
beste (combinatie) van transport mogelijkheden is nadat de producten per vrachtwagen zijn opgehaald. Hierbij 
wordt tevens gekeken naar intermodale vervoersmogelijkheden waaronder het spoor, short sea en binnenvaart.  
 
Transportbesparing 

 
- Verlagen frequentie 

  
Deze maatregel wordt toegepast. De vrachtwagens worden alreeds maximaal gevuld. Vanwege de 
beperkte fysieke ruimte op de RPP en daarnaast een weegbrug die alleen voor een enkele vrachtwagen 
geschikt is is het niet mogelijk LZVs toe te passen.   

 
- Kleiner/lichter 
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Dit is voornamelijk van toepassing op afvalstromen. Een stroom waar dit intensief wordt toegepast is is 
filtercake. Dit filtreermiddel wordt maximaal van vloeistof ontdaan en gedroogd in filterunits alvorens deze 
worden afgevoerd.  
 
Minimaliseren afstand 

 

 

 
Het betreft bulk vloeistoffen waardoor intern verpakken ipv extern niet van toepassing. De producten worden 
vervoerd naar verschillende klanten waar dit product nodig is.  

 
- Bundelen/combineren 
 

 
Dit is niet van toepassing op de bulkgoederen die aan en afgevoerd worden.  

 
- Herinrichten netwerk 

 
Het herinrichten van het netwerk is niet van toepassing. De grondstoffen wordt geproduceerd in 
ExxonMobil fabrieken in de Europoort (Oxo-alcoholen) en de Botlek (Aromaten) en worden per pijplijn 
vervoerd naar de RPP. De producten worden naar diverse klanten binnen en buiten Nederland vervoerd. 
Het herinrichten van het netwerk is niet mogelijk. 
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Geluidskwaliteit 

- Stille technologie 

 

 
Vervoerders zullen waar mogelijk, mede vanwege “groene” certificering, deze maatregel binnen hun eigen firma 
toepassen. 
 
Bereikbaarheid 

- Spitsmijden 
 

 
Belading van de producten op de RPP is mogelijk van ca 7:00 tot aan 19:00. Vervoerders kunnen, nadat de 
trucks beladen zijn, buiten spitstijden rijden door gebruik te maken van de diverse truckwachtplaatsen langs de 
diverse snelwegen.  
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