








opengesteld voor nood- en
hulpdiensten”.

uitgegaan van 900 mvt/etm. Hierbij is ook rekening
gehouden met ontwikkelingen in bijvoorbeeld de
“Driehoek”. Op basis van de weginrichting en aantallen
voertuigen kan een weg als de Prins Hendriklaan tot 5000
voertuigen/etm ook nu zonder meer verwerken.! Op basis
van het verkeersmodel, inzichten van nieuwbouw in
Ermelo, andere wijze van mobiliteit in de toekomst e.d.
komen wij naar verwachting hier nooit aan. Op basis van
de aanhaking van het Trefpunt op de Prins Hendriklaan is
te verwachten dat het merendeel de Prins Hendriklaan
direct weer verlaat richting Harderwijkerweg en
Koolbaanweg.

8. Hart voor verkeer twijfelt er ernstig
aan of de geslotenverklaring voor
vrachtauto’s wel werkt zonder
aanvullende infrastructurele
maatregelen of intensieve
handhaving. Vrachtverkeer zou een
geslotenverklaring vaak ofwel
bewust negeren ofwel over het hoofd
zien omdat men meestal met
navigatiesystemen rijdt. Ook zou het
besluit niet aangeven hoe met
noodzakelijk verkeer moet worden
omgegaan, zoals verhuiswagens en
leveranciers. Een onderbord
“uitgezonderd bestemmingsverkeer’
zou geen enkele juridische status
hebben.

Reactie: Een dergelijke geslotenverklaring wordt in het
algemeen gerespecteerd. Indien er veel overtredingen
zouden optreden, dan is handhaving gewenst.
Tegenwoordig is dit simpel door middel van
cameradetectie (dit wordt ook veel toegepast voor de
handhaving van zogenaamde tijdvensters voor
vrachtverkeer). Ontheffing voor noodzakelijk verkeer is
wel degelijk genoemd in het besluit. Er is wel degelijk
jurisprudentie rond het begrip: dat leert dat het
“hoofdbord” vigeert, tenzij men kan aantonen dat men tot
de uitzondering behoort. De gemeente heeft aangegeven
meerdere plateaus en twee versmallingen aan te
brengen. Dit mag letterlijk en figuurlijk als een drempel
gezien worden om met vrachtverkeer over de Prins
Hendriklaan te rijden.

9. Volgens Hart voor verkeer wijzigt
de functie van de Prins Hendriklaan
na openstelling van een weg met
overwegend verbliffsfunctie naar een
weg met een verkeersfunctie, want
aldus haar “volgens het besluit zal
de weg opengesteld worden voor
gemotoriseerd doorgaand verkeer”.
Te meer “omdat er geen
maatregelen worden voorzien om
een gepaste rijsnelheid af te
dwingen’.

Volgens Hart voor verkeer is het de
vraag of fietsers op de
gelijkwaardige kruisingen en
aansluitingen wel voorrang zal
krijgen. Bovendien zou het invoegen
vanuit de erven op de weg en vanaf
het fietspad bij de rotonde

Reactie: Deze stelling is onjuist. De weg is en bilijft
onderdeel van een 30 km/h-gebied conform de
aanbevelingen voor een erftoegangsweg volgens het
principe Duurzaam-Veilig Wegverkeer naast borden met
de geslotenverklaring voor vrachtwagens; voorts worden
op een kruising en ten minste twee T-aansluitingen
plateaus aangebracht en worden op de overige T-
aansluitingen aandachtsmarkeringen aangebracht, die
attentieverhogend werken. Bovendien wordt een half
verhard voetpad gerealiseerd. Hiermee wordt voldoende
duidelijk gemaakt, en fysiek afgedwongen, dat sprake is
van een erftoegangsweg met een overheersende
verblijffsfunctie; het rijgedrag is door de maatregelen
daaraan aangepast. Voor alle duidelijkheid: de weg zal
ook gebruikt worden door enig verkeer dat elders moet
zijn. Dit was in het verleden ook het geval en gebeurt op
vele plaatsen elders in Ermelo ook zonder problemen.

Zoals aangegeven zal sprake zijn van zo’n 900 mvt/etm
in 2030 in twee richtingen tezamen. Dit zijn intensiteiten
die overal in Nederland zonder problemen optreden met
gemengd verkeer. Gelet op de voorgestane inrichting met
plateaus, dus remmers en attentiever-hogers, zijn
veiligheidsproblemen voor fietsers niet aan de orde. Bij
deze intensiteiten zijn er ook geen problemen om de laan

1 In het verleden, in de versie van het CROW, het kenniscentrum voor verkeer en vervoer,-Handboek ASVV 2004, werd een
intensiteit van 5.000 a 6.000 motorvoertuigen/etmaal genoemd bij een maximale spitsintensiteit van 10%. Daarbij wordt opge-
merkt dat de stedenbouwkundige opzet, uitstraling en vormgeving van het gebied van belang zijn. Die voldoen daaraan in
onderhavig geval.















