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Hoofdstuk 1
Inleiding

1.1 Aanleiding

De gemeente Lansingerland is in 2007 tot standmgekadoor de fusie van Ber-
kel en Rodenrijs, Bergschenhoek en Bleiswijk erchigse voor het verschijnen
van deze nota niet over vigerend parkeerbeleid kiaar drie kernen.

In deze nota zijn de hoofdlijnen voor het autofietsparkeerbeleid voor de
periode 2013 — 2020 vastgelegd. In een separasezijptde auto- en fietspar-
keernormen vastgelegd.

1.2 Beleidskader en ontwikkelingen

Landelijk bezien zijn er belangrijke ontwikkelingenconstateren die impact
hebben op het parkeren. Algemeen geldt dat dedeiiisis tot ‘stagnatie’ van
de mobiliteit leidt. Het totaal aantal personenajtoromfietsen en motorfietsen
in Nederland groeit nog wel, maar minder snel.06&en 2009 steeg het aantal
motorvoertuigen nog jaarlijks met bijna 3 procédaarna nam de groei lang-
zaam af, naar minder dan 1 procent van 2012 nda8. Zeroei van de mobili-
teitsbehoefte, welvaart, werkgelegenheid en heahaanpersoons-huishoudens
zorgen ervoor dat de mobiliteit richting 2040 neanvachting blijft groeien.

Opvallend is verder dat de ‘norm-auto’ qua afmetimge afgelopen decennia
groter is geworden. Maar tegelijkertijd worden &esls meer auto’s uit het
compacte segment verkocht.

Nationaal

‘Nederland concurrerend, bereikbaar, leefbaar digvvelat is waar de landelij-
ke Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte naaeedtr De bereikbaarheid moet
op orde zijn, want een slechte bereikbaarheid aargt negatieve ervaringen en
nadelige economische effecten. Centraal daarlapgtat beter benutten van de
bestaande infrastructuur, de inzet van mobilitesisagement en ketenmobiliteit.

Belangrijke constatering hierbij is dat parkererrgdoel op zich is. Auto en
fietsparkeren vormen een belangrijk onderdeel \veawmedvoersketen en daarmee
de bereikbaarheid. Parkeren is een middel dat itripsedt op de leefbaarheid
van een woonbuurt, de economische duurzaamheidemmwinkelcentrum, het
vestigingsklimaat voor bedrijven et cetera.

Auto en fietsparkeren is ook duurzaamheid. Hetgoetd organiseren van par-
keren kan er voor zorgen dat de overstap naar dmazervoerswijzen zoals



het openbaar vervoer (OV) niet wordt gemaakt. Esddokaal parkeerbeleid is
daarom onmisbaar.

Provinciaal en regionaal

Provinciaal en regionaal staat het stimuleren \@adgpenbaar vervoer en ke-
tenvervoer centraal. Inzet daarbij is gratis P&Rzeeningen bij stations en
belangrijke OV-haltes om mensen te verleiden meChéte reizen. De provin-
cie maakt zich ook sterk voor mobiliteitsmanagement

Het lokale parkeerbeleid wordt gezien als gemeigkeaterantwoordelijkheid.

De stadsregio vervult alleen een codrdinerendalsohet gaat om de P&R-
plaatsen. Voor wat betreft het fietsparkeren wgelwerkt aan goede fietsenstal-
lingen bij haltes voor het openbaar vervoer. Haeistiebruik wordt tevens be-
vorderd met promotionele acties en door de aardegnelfietsroutes.

Lansingerland
Het “Visiedocument verkeer en vervoer 2009-202(itgenor duurzame be-

reikbaarheid en zet in op milieuvriendelijke vermegzen, ketenmobiliteit en
mobiliteitsmanagement. Het opstellen van deze ganita is vastgelegd in het
visiedocument. Uniformering van de parkeernormeor @& kernen van Lan-
singerland en het behoedzaam uitbreiden van payjdegienheid i.v.m. open-
baar groen en buitenspeelruimte is de ambitie. @etsparkeren staat alleen
dat er bij bestemmingen goede diefstalveilige viemingen moeten zijn en dat
fietskluizen beschikbaar gesteld worden op de Raddsilstations en bij Blei-
zo.

Lansingerland heeft inmiddels meer dan 10 jaarrerganet parkeeroplossing-
en bij woningnieuwbouwlocaties. De bouwproductieved gestagneerd maar
gaat wel door, ook in de centra en op de bedripregihen. Ook zijn er met re-
gelmaat nieuwe plannen voor geprojecteerde gebigarontwikkelingen)
waarbij een nieuw stedenbouwkundig plan wordt géinadat gevolgen heeft
voor de parkeersituatie. Daarnaast kent Lansingedek in de bestaande ge-
bieden parkeervraagstukken die aandacht verdiénehlijkt uit de nulsituatie
die in 2012 is opgetekend en waarbij de volgenerzak beeld zijn gebracht: de
autoparkeercapaciteit, de autoparkeerdruk/-parkedast, de belangrijkste
parkeerknelpunten/parkeerklachten en de (fietsgsasituatie.
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Samenvatting belangrijke resultaten situatie 2012213

— Zowel uit de subjectieve inventarisatie (klachtgmierkingen/gesprekken
als uit de objectieve inventarisatie (tellingenjriem in alle drie de kernen
locaties naar voren met parkeerproblemen. Zo ziyeespreid over de drig
kernen diverse straten met een te hoge parkeendnrden parkeerplaatsgn
op eigen terrein maar deels gebruikt en wordt drregelmaat foutgepar-
keerd.

— In de bestaande woonwijken zijn getalsmatig naykeegirote parkeerpro-
blemen, wel zijn er verspreid over de wijken stnateet een hoge parkeert
druk en andere vormen van overlast. Opvallendtiea groot deel van d¢
gehandicaptenplaatsen in de woonwijken ’s nachgelmmuikt zijn, terwijl
deze juist van bewoners zijn.

— In de centra liggen blauwe zones, uitbreiding taaris op basis van de nqg
in uitvoering zijn ontwikkelingen en de tellingeretinoodzakelijk. De
maatvoering van de parkeerplaatsen is krap. Voobefaeft fietsparkeren
valt op dat de kwaliteit van de bestaande vooragen matig is, dat ze nie
logisch gesitueerd zijn en dat er veel buiten dezieningen gestald wordt.
Dit heeft op sommige locaties overlast tot gevolg.

— Er zijn zowel auto- als fietsparkeerproblemen rdedP&R-locaties. Hier
wordt ook veel over geklaagd.

— Op de bedrijventerreinen zijn niet overal vrachv@atrkeerplaatsen aanwe
zig.

— BIj het voortgezet onderwijs zijn voldoende auto-fietsparkeerplaatsen
waargenomen, wel vormt de kwaliteit van de fietskigen een punt van
aandacht.

— Rondom enkele basisscholen in Berkel en Rodenjijkiachten over de
verkeers- en parkeersituatie ontvangen.

— Rondom de recreatielocaties zijn geen parkeerpmudregesignaleerd.

— De meestgenoemde onderwerpen uit de enquéte ie@deitbver parkeren
betreffen:

- metrohalte Westpolder
- metrohalte Rodenrijs
- winkelcentrum Berkel (m.n. westzijde)

D
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Hoofdstuk 2
Visie en uitgangspunten

2.1 De juiste balans

Bij auto- en fietsparkeren moet telkens gezochtd@omaar de juiste balans

tussen: bereikbaarheid, leefbaarheid en economie.

— Bereikbaarheidauto- en fietsparkeren vormen zowel bij de wonalg,
bij OV-overstappunten en bij de eindbestemmingaaniale schakel in
de bereikbaarheid.

— Leefbaarheidparkeren heeft hier grote invioed op. Objectiefdiate
leefbaarheid vooral beinvioed door de ruimtelijkeahting en de
parkeerdruk en subjectief vooral door parkeergeevagrlast.

— Economievoor het economisch goed functioneren van centra en
voorzieningen is een goede auto- en fietsbereikiggdvéén van de
invloedsfactoren.

In het kader van het gemeentelijke duurzame meligiieleid wordt ingezet op
milieuvriendelijke vervoerwijzen, ketenmobiliteih enobiliteitsmanagement.
Automobiliteit mag, maar binnen grenzen van schiaaan ruimte, milieu, vei-
ligheid en geld. Er moeten keuzes gemaakt wordaarhy het belang van een
betere bereikbaarheid en het economisch functiorefigewogen wordt tegen
het belang van leefbaarheid. Ook de burger moetdsemaken.

Om een zo’n optimaal mogelijk resultaat te bereikenhet parkeerbeleid na-
drukkelijk in op:

— Infrastructuur;

— Ruimtelijke ordening en inrichting;

— Gedrag, mobiliteit en handhaving;

— Educatie, communicatie en voorlichting.

2.2 Faciliteren

Landelijk geldt dat automobiliteit bij onze sameuitey hoort en dus mag. Maar
het is wel wenselijk om de verkeersdeelnemer tkedEn om ook gebruik te
maken van andere vervoerswijzen zoals de fietseeogenbaar vervoer om de
bereikbaarheid en leefbaarheid te bevorderen.Da kern van faciliterend
parkeerbeleid. Ook in de bespreking met de klarddparep en de leden van de
commissie Ruimte kwam deze keuze naar voren. Wagelijk ruimte bieden
voor de auto, maar tegelijkertijd het fietsgebrsiiknuleren door goede parkeer-
voorzieningen in de centra en bij het OV.
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Faciliterend parkeerbeleid betekent nadrukkeligt diat er vraagvolgend moet
worden opgetreden en volledig voldaan moet wor@dende autoparkeerbehoef-
te. Bij het faciliteren moet ook gekeken wordemefparkeerdruk verlaagd kan
worden door de aantrekkelijkheid van fiets en OVeaggroten.

Er zijn twee gebiedstypen/locaties waar het fac#ihde parkeerbeleid wel rich-
ting een vraagvolgend parkeerbeleid neigt: woonieauen recreatieve locaties.
Voor alle overige binnen dit beleid onderscheidehigdstypen/locaties geldt
een puur faciliterend beleid waarbij keer op keewhag gesteld moet worden
of de parkeerdruk ook te verlagen is door het denetmn en mogelijk verbeteren
van de vervoersalternatieven.

2.3 Extreme scenario’s in parkeerbeleid

Parkeren (van auto’s) is in belangrijke mate eeagstuk van vraag en aanbod.
Een antwoord daarop kan heel aanbodgericht zijarmjesteeds (meer dan)
voldoende parkeerplaatsen gerealiseerd wordend@amdere kant kan ook
worden ingezet op beinvioeding van de vraag nakepgplaatsen.

Schematisch:

< »
< »

Veel parkeerplaatsen Veel regulering

In hun zuivere vorm kunnen deze scenario’s alstumgchreven worden:

1. Veel nieuwe parkeerplaatsen aanleggen.
In theorie kan voldaan worden aan de vraag na&epgslaatsen door reali-
satie van veel nieuwe parkeerplaatsen. De kostemdn zijn echter hoog en
de gemeente heeft maar zeer beperkt budget. Timhto®y: een openbare
parkeergelegenheid op straat kost al gauw € 5.@003 een gebouw
€ 15.000,- tot € 30.000,-.
De realisatie van veel parkeerplaatsen levert &eeen spanningsveld op
met het gebruik van de openbare ruimte voor gregeelen en recreatie.

2. Grootschalige inzet van parkeerregulering in denbpee ruimte.
Wanneer het beperkte aanbod van openbare parkatseaals een gegeven
wordt beschouwd, kan ook worden gekozen voor eenredige verdeling
van de parkeerruimte. Er kunnen op grote schaéieparergunningen wor-
den verstrekt. Dit vraagt echter veel inzet, zdwgtle uitgifte van bewo-
ners-, bezoekers- en bedrijfsvergunningen, alsimelen grootschalige
handhaving. De kosten hiervan zullen aan inwoneseglrijven in rekening
moeten worden gebracht. Vooral op die plaatsen waanenteel geen acute
parkeerproblemen zijn, zal het draagvlak voor gergak ontbreken.




2.4 Algemene uitgangspunten

Gebrek aan middelen voor de aanleg van veel paleadsen en gebrek aan
draagvlak voor een grootschalige regulering mal@deboplossingen niet pas-
send voor Lansingerland. Ze tonen wel de uitergéende mogelijkheden die er
Zijn om tot oplossingen te komen.

Vanuit het bestaande gemeentelijk beleid zijn diigangspunten gedestilleerd
voor deze nota:

1. Kosteneffectiviteit

De gemeentelijke middelen zijn zeer beperkt. Deepe nota aangedragen in-
strumenten maken parkeren in aanleg en in beheeempfficiénte wijze moge-
lijk. Bij de kosten van beheer gaat het niet alleenfysiek beheer, maar ook
om de kosten van handhaving.

2. Duurzaamheid

Onder duurzaam parkeerbeleid wordt verstaan:

— Economische duurzaamheid, waarbij parkeren op l&erga@jn voorziet in
de behoefte van winkels en bedrijven om hun klateesntvangen;

— Ecologische duurzaamheid waarbij gestreefd wordt ean
milieuvriendelijke wijze van mobiliteit, zoals hetimuleren van het
gebruik van het OV en de fiets

3. Positieve aanpak

De gemeente Lansingerland streeft naar beperkingygmeentelijke regels en
de bijbehorende handhaving. De gebruiker moet daarerleid’ worden tot het
gewenste gedrag.

2.5 Transparante aanpak

De volgende hoofdstukken bevatten de hoofdlijneanhet parkeerbeleid, geba-
seerd op de uitgangspunten kosteneffectiviteitrzhamheid en een positieve
aanpak.

Belangrijk uitgangspunt is dat het beleid, maar dekmplementatie daarvan
toetsbaar, volgbaar, planbaar en uitlegbaar istrtbaavordt binnen het parkeer-
beleid voor 2013 — 2020 gewerkt met heldere (tng&procedures, loca-
ties/gebieden en parkeernormen.

Volledigheidshalve: in deze nota staat alleen leétitd beschreven. De te hante-

ren auto- en fietsparkeernormen zijn in een sepdrta parkeernormen’ ver-
vat.

10
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Hoofdstuk 3
Parkeerbeleid 2013 - 2020

3.1 Beleidsthema’s

Het parkeerbeleid maakt onderscheid naar:
— woongebieden,;

— werkgebieden;

—  centra;

— overstappunten openbaar vervoer;

— vrachtautoparkeren;

— handhaving.

3.2 Woongebieden

3.2.1 Nieuwe woongebieden

Het parkeerbeleid voor nieuwe wijken kenmerkt zidlor een integrale aanpak
met als motto: “Maatwerk per woongebied, waarbiyebnaar de kwantiteit als
de kwaliteit wordt gekeken”. De recent uitgevoetelengen laten namelijk zien
dat de parkeeroverlast anno 2013 voor een deehlidg toegepaste parkeer-
normen maar ook zeker in de kwalitatieve kant vetnplarkeren:

— kwantiteit: het aantal gerealiseerde parkeerplaatse

—  kwaliteit: het ontwerp van de parkeerplaatsen.

Kwantitatief: nota parkeernormen

Op basis van tellingen van gemeenten in heel Nadetheeft het CROW
nieuwe kentallen opgesteld. Na toetsing aan loleddggevens zijn deze als
nieuwe parkeernormen voor Lansingerland opgenomeagemene zin leidt
dit tot een lichte verhoging van de benodigde pamkémte, met name in de
nieuwbouwwijken van Berkel en Rodenrijs. Binnermpdgjecten zal gezocht
moeten worden naar mogelijkheden om in de parkbeddee te voorzien.
Daarbij gaat het niet alleen om het aantal parkeatgen, maar ook om het ge-
bruik ervan: de kwaliteit.

! Dat is het nationale kennisplatform voor infrastaur, verkeer, vervoer en openbare ruimte.
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Kwalitatief: ontwerpnotitie parkeeroplossingen

Om effectief met parkeerruimte om te gaan is hathe
lang dat deze oplossingen daadwerkelijk bij hetvenpen
gebruikt worden. De bestaande nieuwbouw kent ngmeli
succesvolle en minder succesvolle voorbeeldenijlagb 1
is de notitie opgenomen die richting geeft aanométverp
van parkeren in nieuwbouwwijken. Deze ontwerpnstiti
maakt integraal onderdeel uit van deze nota.

Gewenste maatvoering parkeren gpreterrein

twee auto’s naast elkaar en twet®'awachter elkaar

Ondersteuning: communicatie en handhaving

Ter ondersteuning van dit beleid wordt ingezet opdg communicatie vooraf
over de gekozen parkeeroplossing. In de oriéngetgefal dit vooral plaats moe-
ten vinden via de makelaars, tijdens de bouw kdmujie gemaakt worden van
de wijkberichten.

Een terugkomend vraagstuk is de handhaving varepgslaatsen op eigen ter-
rein. De gemeente heeft in dit kader slechts (zegperkte middelen: handha-
ving van het feitelijk gebruik van parkeerplaategneigen terrein is in elk geval
niet mogelijk! De mogelijkheid van handhaving hesdfeen betrekking op het in
standhouden van parkeerruimte.

Publiekrechtelijke handhaving is vanwege het vapssél van dubbelbestem-
mingen niet mogelijk. Privaatrechtelijke handhavaoy eventueel plaats kun-
nen vinden als de beschikbaarheid van parkeerrumate
een kettingbeding is opgenomen en er duidelijketszn
zijn opgenomen in het contract tussen gemeenta®vilo
kelaar. Daarbij is onzeker hoe de rechter zal derdever
de keuze voor het privaatrechtelijke instrument.
Wanneer er sprake is van een parkeerterrein dedzit is =
van een vereniging van eigenaren (VVE), dan kuneden |
van die VVE overigens ook zelf actie ondernemen.

Vi rein afgesloten voor derden

3.2.2 Bestaande woongebieden

Zeker in een bestaande situatie is de toevoegingaekeerplaatsen vaak duur
en daarmee strijdig met het uitgangspunt van kesfiectiviteit. Daarnaast gaat
uitbreiding van parkeerruimte vaak ten koste varghgen. Daarom wordt een
werkwijze gevolgd die in eerste instantie gerishdp benutting van de aanwe-
zige parkeerruimte. Hierbij wordt gewerkt volgeres @ast proces, zijnde ‘de
parkeerdruktoets’. Daarin wordt bepaald of de pankituatie echt een probleem
is en of het treffen van maatregelen noodzakddijidierdoor worden alle par-

12
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keerdrukvraagstukken op uniforme wijze beoordeeklparkeerdruktoets is
opgenomen in bijlage 2.

De parkeerdruktoets is conform de beleidsuitganggpugebaseerd op de vol-
gende prioriteitstelling van mogelijke maatregelen:

1. optimale benutting van aanwezige parkeerruicaen(municatie);

2. realisatie van extra parkeervoorzieningen;

3. invoering van parkeerregulering.

De realisatie van extra parkeervoorzieningen kahlog worden gezien van de
kwaliteit van de woonomgeving. Vaak lopen de werdaarover sterk uiteen.
Daarom worden extra parkeerplaatsen in principeenlerealiseerd in combi-
natie met een integrale herinrichting van een stvhbuurt.

3.3 Werkgebieden

3.3.1 Nieuwe werkgebieden

Lansingerland kent een aantal nieuwe bedrijventesnewaar het parkeren
vooral op eigen terrein plaats moet vinden. Bijthegalen van het aantal par-
keerplaatsen is in het verleden vaak rekening gidtomet de specifieke par-
keerbehoefte van het bedrijf dat zich daar vedilgtervaring leert dat er op
termijn toch parkeerproblemen ontstaan. Daarvgortaiee oorzaken aan te
wijzen:

— de groei van het bedrijf;

— de vestiging van een ander bedrijf in hetzelfdedpan

Om zulke parkeerproblemen in de toekomst te vooskomal in principe een
ruimere parkeernorm worden toegepast, uitgaandsagidsintensief gebruik,
met name op die locaties waar in de toekomst gaerte is voor uitbreiding
van parkeervoorzieningen.

Dit laat onverlet dat hiervan kan worden afgewek@nneer meerdere bedrij-
ven wel vormen van mobiliteitsmanagement en /ofesagabruik willen en
kunnen realiseren. Uiteraard op basis van een gaeadierbouwing.

3.3.2 Bestaande werkgebieden

Op de bestaande (oudere) bedrijventerreinen vieidpdrkeren deels op open-
baar terrein plaats. Op deze bedrijventerreinapiigke van parkeeroverlast
door onder andere bedrijfswisselingen waarbij etiwe bedrijf een grotere
parkeerbehoefte heeft. Tegelijkertijd is de ruimte parkeerplaatsen toe te voe-
gen beperkt of soms zelfs niet aanwezig.

13



Wanneer er in een bestaand werkgebied sprake igaraeerproblemen wordt

evenals in de bestaande woongebieden de uniforrkegrdruktoets toegepast.

De toets (zie bijlage 2) bevat de volgende pridstelling bij de aanpak van

parkeerproblemen:

la Optimaal benutten van de aanwezige parkeeriarongen (inclusief de
onderlinge verhuur van beschikbare particulieré&ganplaatsen).

1b Uitvoering van mobiliteitsmanagement (kan bggertijd met 1a).

2 Realisatie van extra parkeerruimte door de pgigactor.

3 Realisatie van extra parkeervoorzieningen doageteeente (i.c.m. herin-
richting of groot onderhoud).

4  Invoering van parkeerregulering.

Juridische instrumenten

Vestiging van nieuwe bedrijven en ingrijpende vervmgen van bedrijfspan-
den kunnen ook tot een grotere parkeerbehoefterieid zulke situaties bieden
juridische instrumenten ondersteuning in het vooré&o van parkeerproblemen:
om grote parkeerexcessen te voorkomen wordt iredeelmmingsplantoets op-
genomen dat als de functiewijziging van het pamneéém onacceptabele parkeer-
situatie leidt, er geen goedkeuring aan dit veraagleend wordt.

Wanneer de verandering leidt tot een beperkte gerede parkeerdruk kan
goedkeuring worden verleend indien de parkeerdawnkworden opgelost met
de maatregelen van de parkeerdruktoets. Ook ddtvwoide bestemmingsplan-
toets opgenomen.

3.4 Centra

Bij de uitbreidings- en herinrichtingsprojecterdia drie kernen is de afgelopen
jaren steeds gekozen voor het faciliteren van deepabehoefte, het concentre-
ren van parkeerruimte en een minimale inzet vaaleggg middels een par-
keerschijfzone.

Vooral de parkeersituatie in Berkel centrum leadtklachten. Veel daarvan zijn
te herleiden tot de huidige (tijdelijke) situatie geven geen aanleiding om an-
der parkeerbeleid te formuleren.

Het uitgangspunt van duurzaamheid vraagt wel onr meedacht voor de fiets,

zeker ook gezien de rol die de fiets in het mattkplan heeft gekregen: het
primaire vervoermiddel binnen de kernen.

14
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Voornoemde leidt tot de volgende aanpak:

3.4.1 Fietsparkeren

Bij herinrichtingen in de centra staat fietsparkecentraal: “voldoende fietspar-
keervoorzieningen verspreid over de centra op ébgidocaties ten opzichte van
de fietsaanrijdroutes en die voldoen aan het ketkfaietsparkeur”, dat is het
motto. Daarmee wordt het gebruik van de fiets akkelijker gemaakt en wor-
den mensen verleid vaker op de fiets naar hetwente komen. Voldoende en
goede fietsenklemmen op de juiste plek voorkomeert® overlast van verkeerd
gestalde fietsen. Ludieke acties stimuleren fisteen de fietsparkeervoorzie-
ningen te gebruiken.

Onderzoek van de Fietsersbond heeft inzichtelifkagkt dat er geen behoefte
bestaat aan een bewaakte fietsenstalling.

Het Fietsparkeur stelt eisen op de volgende punten:

. gemak bij het plaatsen van een fiets

. gemak bij het vastzetten van een fiets

. kans op letsel bij de gebruiker of desaas

. kans op schade aan de fiets

. kraakbestendigheid

. vandalismebestendigheid FIETSPARKEUR
. duurzaamheid

. informatie over het systeem

3.4.2 Autoparkeren

Het streven naar concentratie van het bezoekers@arkn de centra wordt ge-
continueerd. De beschikbare parkeeronderzoekemggen noodzaak tot uit-
breiding van de blauwe zones. De politiek heefenals diverse belangengroe-
peringen en burgers in het kader van de hoofdlijp&he (die als voorloper van
deze nota is opgesteld,) te kennen gegeven geaald@iarkeren te willen in de
centra. Ook vanuit het mobiliteitsbeleid bestaardano 2013 geen noodzaak
toe. Een eventuele uitbreiding van de blauwe zgneionijn zou, indien het
gebied te groot wordt, tot de noodzaak van de inmge/an betaald parkeren
kunnen leiden. Maar er bestaat nu geen aanleigingwitbreiding van de
blauwe zone.

Berkel centrum eindbeeld huidige ontwikkelingen
Ook het centrum van Berkel krijgt geconcentreerde
parkeervoorzieningen, zowel aan de oost als aan de
westzijde. Voor een optimaal gebruik hiervan worder
zij onder het regime van de blauwe zone gebraa. A |
dere parkeerruimte krijgt daarbij vooral een fuacti :
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voor het werknemersparkeren (lang parkeren). Degetoncentreerde par-
keervoorzieningen in combinatie met de vaste blapavkeerverwijzingen daar
naar toe, is dynamische bewegwijzering niet nooeliak

Voor de beoogde centrumontwikkelingen moet getrachrtien volledig te
voorzien in de parkeerbehoefte die voortvloeidaitparkeerbalans. Daarmee is
voor de korte termijn geen noodzaak om een moipdftands in te stellen.
Mocht over enkele jaren worden besloten om meaesties in het centrum mo-
gelijk te maken, dan kan alsnog overwogen worderzo'm fonds in te stellen.
De lopende uitbreidingsplannen bieden vooralsnadgoemde ruimte voor auto-
parkeren.

Instellen mobiliteitsfonds

Zeker in centrumgebied van Berkel doen zich siésatoor waarin nieuwe ont-
wikkelingen niet of onvoldoende kunnen voorzierim eigen parkeerbehoefte.
Voor de nu voorziene uitbreiding van winkels, wagen en horeca wordt daarin
voorzien door de bouw van een parkeergarage. Belenseuitbreiding van de
parkeercapaciteit zal relatief duur zijn. Het iistevan een mobiliteitsfonds
waarin ontwikkelaars hun parkeerbehoefte kunneapeh, biedt mogelijkhe-
den om te investeren in extra (fiets)parkeercapicélternatieve vervoerswij-
zen en/of parkeerhandhaving waardoor de bereikbahem leefbaarheid van
het centrum wordt verbeterd. Het is van belang abti noodzaak hiervan over
enkele jaren weer te onderzoeken.

Berkel centrum fasering

De meeste klachten hebben betrekking op de kwiatitetle locatie van het par-
keren in de tijd totdat de nieuwe parkeervoorzigambeschikbaar zijn. De
eindsituatie is pas over enkele jaren een feiteRiglg houdend met de tijdelijk-
heid zal daarom binnen het centrumplan nagegaatemesrden hoe de kwali-
teit van de aanwezige parkeervoorzieningen afgestem worden op de wen-
sen van de bezoekers.

3.5 Overstappunten openbaar vervoer

3.5.1 Metrohaltes Rodenrijs en Westpolder

In het landelijke en regionale (parkeer)beleidtstaailiteren’ van de autopar-
keerbehoefte centraal. Dit betekent inspelen opudeparkeerbehoefte bij P&R
maar waarbij de vervoersalternatieven bus en fetgyestimuleerd worden.
Doel daarvan is dat een deel van de automobilggnuik gaat maken van fiets
of bus. Ook voor Lansingerland geldt dat de autmén de financiéle en ste-
denbouwkundige kaders wordt gefaciliteerd. Daarbijden de alternatieven

16



GEMEENTE /' Lansingerland

OV en fiets gestimuleerd. Onder andere door ddesreslisatie van voldoende
hoogwaardige fietsparkeervoorzieningen.

Bij Westpolder zetten we in op de realisatie vam gebouwde P&R in 2015
met maximaal 200 plaatsen. Verder vindt er in 2612014 versnelde realisatie
plaats van 40 tot 60 fietskluizen en zo’n 500 oeé&td fietsklemmen die vol-
doen aan het Fietsparkeur. Er loopt momenteel emep gericht op de realisa-
tie van een blauwe zone in de woonomgeving om paokerlast aldaar te be-
perken.

Bij de halte Rodenrijs wordt in 2014 een beperkitaleextra fietsparkeervoor-
zieningen gerealiseerd. Optioneel kunnen nog z@’autoparkeerplaatsen gere-
aliseerd worden.

Daarnaast verleent de gemeente ondersteuning d&BET&ij communicatie
over de verbeterde mogelijkheden voor de fietsuendbs voor- en natransport.
Grote gedeelten van Berkel, Bergschenhoek en Bijgisabben sinds decem-
ber 2012 via de ZoRo-lijn een uitstekende verbiggiar bus met de halte Ro-
denrijs. Verder worden automobilisten ook gewezen® mogelijkheden van
de regionale P+R-locatie Meijersplein.

Monitoring blijft belangrijk. Mochten voornoemdetliieidingen en de commu-
nicatie over de alternatieven onvoldoende uitkdoretien, dan is verkenning
van uitbreiding van de P+R en/of betaald parkemydnakelijk.

3.5.2 Bushaltes

Passend bij de uitgangspunten en bij de behoeftee®l reizigers worden de
fietsparkeervoorzieningen bij de ZoRo-bushalte2dh3-2014 naar behoefte
uitgebreid. Om ook een toekomstige groei op te kanrangen wordt daarbij tot
130% van het huidige gebruik van fietsparkeerv@mirigen gerealiseerd. Mo-
nitoring maakt inzichtelijk of er verdere uitbreidi in de toekomst noodzakelijk
is. Er worden geen autoparkeerplaatsen bij bushatiagelegd.

3.6 Haal- en brengproblematiek scholen

Bij enkele scholen zijn parkeerproblemen (voorngdehs de breng- en haalmo-
menten. Deze problematiek, die zich gedurende edn Kjdsperiode per dag
voordoet, vergt een integrale aanpak op maat.|Bghten wordt getoetst of
daadwerkelijk sprake is van parkeerproblemen wagnijpen vanuit de gemeen-
te noodzakelijk is. Dit geschiedt door de schoabkkikaal een modal split-
onderzoek uit te laten voeren. Daarbij worden kiedegevraagd op welke ma-
nier ze naar school komen . Vanuit de gemeentetveer
schouw/parkeertelling op een haalmoment uitgevd2adrmee wordt bepaald
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of in de directe schoolomgeving voldoende parkdeggmheid is voor het
wachtende haalverkeer. Indien daadwerkelijk pagrebtemen geconstateerd
worden tijdens de haal- en/of brengmomenten wordauwe samenspraak met
de school, ouders en de politie vastgesteld wetieshangend pakket van inte-
grale maatregelen getroffen kan worden. Ook hibble de ouders en school
een eigen verantwoordelijkheid. Prioriteit ligt bgnutting van bestaande par-
keercapaciteit en verleiden om te voet, per fietgpenbaar vervoer te komen.
In uitzonderlijk geval kan invoering van een blauxeme soelaas bieden.

In de ‘Nota parkeernormen’ zijn normen opgenomeor voeuwbouw-
/uitbreidingslocaties.

3.7 Vrachtautoparkeren

Lansingerland kent anno 2013 een aantal locaties wachtauto’s geparkeerd
kunnen worden. In Bleiswijk en Bergschenhoek zgfdeende voorzieningen.
Toch is er sprake van overlast door fout geparleerdchtwagens, met name in
Berkel en Rodenrijs op Oudeland. Het ontbrekenwadtiloende parkeeralterna-
tieven bemoeilijkt de handhaving. Uitbreiding isad@am gewenst.

Op Berkel en Rodenrijs (Oudeland) is nog geen \eatbparkeervoorziening.
De gemeente doet in de eerste helft van 2014 ooelerzaar geschikte locaties
en mogelijke partijen die zo’'n voorziening kunnespleiteren.

Uitbreiding op andere locaties is nog niet noodligkenaar wordt periodiek
gemonitord.

3.8 Parkeren recreatie

Het recreatieschap overweegt in het kader van biggngen om enkele (me-
rendeels ongebruikte) parkeervoorzieningen teesiwf af te stoten. Recreatie-
bedrijven die nabij dergelijke parkeerterreinenagigd zijn, hebben een aan-
zienlijk belang bij de instandhouding van deze parglaatsen. Onderzocht
wordt of zij het beheer daarvan kunnen overneme sl ook een bijdrage
van de gebruikers tot de mogelijkheden behoort.uitate gemeente is het rele-
vant deze ontwikkeling op de voet te volgen ertitaideren dat de parkeer-
voorzieningen die wel gebruikt worden ook openvilij voor de gebruikers om
zodoende overlast, als gevolg van foutparkeredeiomgeving te voorkomen.
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3.9 Bijzondere parkeerplaatsen

Algemene gehandicaptenparkeerplaatsen

Voor de houders van een gehandicaptenparkeerkaadrd

nabij het centrum en andere voor deze doelgroegmbej-

ke voorzieningen/locaties voldoende algemene getand
ten parkeerplaatsen aanwezig te zijn. In de ‘Nar&ger-
normen’ zijn hiertoe normen opgenomen.

&

Gehandicaptenparkeerplaatsen op kenteken

Houders van een gehandicaptenparkeerkaart kunpea gemeente een aan-
vraag indienen voor een ‘eigen’ gehandicapten aphaats. Tijdens de nulme-
ting in 2012 is gebleken dat tijdens de nachttgéimeen belangrijk deel van
deze plaatsen leeg stond. Dat doet vermoeden datest niet meer wordt ge-
bruikt. Een heractualisatie en het daarna bijhow@@nmutaties staat centraal.

Motorparkeerplaatsen

Op het trottoir parkeren is formeel niet toegestaasmar indien het geen hinder
oplevert dan wordt het wel gedoogd. Een extra stggument hiervoor is dat
het parkeren op een autoparkeerplaats zeker inacemt koste gaat van een
autoparkeerplaats. In de blauwe zone wordt hetgeolwogd omdat de parkeer-
schijf niet te monteren is. Parkeeroverlast alotgevan motorfietsen is ook niet
naar voren gekomen in de nulmeting. Er worden geetorfietsparkeerplaatsen
toegepast binnen de gemeente.

Overige bijzondere parkeerplaatsen

Met de realisatie van andere vormen van bijzongdarkeerplaatsen wordt te-
rughoudend omgegaan omdat dit soort plaatsen miet dubbel te gebruiken
zijn door andere doelgroepen.

Parkeerplaatsen voor E-auto’s

Tegelijk met de besluitvorming over deze nota viedonder-
zoek plaats naar de wijze waarop voorzien kan wornal&-
laadpalen. Het stimuleren en/of mogelijk maken kan
laadpalen draagt bij aan het gemeentelijke strewemnobiliteit
duurzamer te maken. Bij het opstellen van dit loeedrdt on-
der andere rekening gehouden met de parkeerdruk.
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3.10 Kwaliteit autoparkeren meer dan aantal plaatse

Bij autoparkeren gaat het niet alleen om het agraeleerplaatsen, de vindbaar-
heid en bereikbaarheid daarvan en de wijze varneganigulering. Ok de loop-
routes van de parkeervoorzieningen naar de bestegreni de maatvoering en
aantrekkelijkheid van de inrichting van parkeerzmemingen moet bij het sti-
muleren van het gebruik en de realisatie van pavkeezieningen altijd in
ogenschouw genomen worden.

Looproutes dienen zo direct mogelijk verbindingezi{n die goed zijn inge-
richt en weinig obstakels (zoals hinderlijk gestaligtsen en winkeluitstalling)
te bevatten.

In met name de centra van de kernen en zeker keBen Rodenrijs wordt veel
geklaagd over de kwaliteit van de parkeervoorzigeim Veelal heeft dit betrek-
king op de krappe maatvoering van de parkeerplaatggezet tegen in de loop
van jaren steeds groter geworden auto’s. Bij herdksg, bijvoorbeeld vanwe-
ge rioleringswerkzaamheden wordt de maatvoeringeqaast aan de huidige
CROW-maatstaven.

Ook bij de aanleg van nieuwe parkeervoorzieningerdinwkwaliteit geboden
door zorg te gedragen dat deze voldoen aan de CRf@divoeringen en inrich-
tingsprincipes.

3.11 Fietsparkeren

De kwaliteit van de huidige fietsvoorzieningen iansingerland en, zoals eerder
gesteld specifiek die in de drie centra, kan ventoetvorden. Vanaf 2013 wor-
den in Lansingerland daarom alleen fietsparkeemieningen gerealiseerd die
voldoen aan het kwaliteitskeurmerk ‘Fietsparkeur’.

Het situeren van fietsparkeervoorzieningen luistarw. Liggen zij niet goed
ten opzichte van de fietsaanrijdroute of te ver danngang van de bestemming
dan worden ze in de regel niet snel gebruikt. Eapak op maat, waarbij tel-
kens de juiste plek wordt bepaald, staat daarortragnHet stallen van de
(brom)fiets op de juiste plek is ook van belangderkwaliteit van de buiten-
ruimte te bewaken: buiten het feit dat her en @stade fietsen een onrustig
beeld van de buitenruimte oplevert, levert het vaalk hinder op voor bijvoor-
beeld voetgangers en gehandicapten maar ook vegmagens e.d.

Fietsparkeervraagstukken worden vanaf 2013 midsidietsparkeertoets (zie
bijlage 3) op uniforme wijze beoordeeld. Zo kansearorden bepaald of de
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parkeersituatie echt een probleem is en of hdetrefan maatregelen noodzake-
lijk is.

Zie voor de fietsinsteek rondom de centra en destaepunten van het open-
baar vervoer de paragrafen 3.4 en 3.5. Onder wadkr ingegaan op fietspar-
keren voor bewoners, werknemers en bij scholen.

Bewoners

Fietsparkeren bij de woning is in regel geregeldrdmergingen en garages dicht
bij de woning. Dit vormt geen actiepunt binnen geteentelijk beleid. Wel
moet gestimuleerd worden dat de fiets thuis eengaiedpakken is. Is dat na-
melijk niet het geval dan is de verleiding om inaigo te stappen groter.

Werknemersparkeren

Bij nieuwbouw dient dit op eigen terrein of in legen pand plaats te vinden. In
reeds bestaande gebieden zoals het centrum kundem dit niet door het be-
drijf of de instelling op eigen terrein is op tes$en, fietsparkeervoorzieningen
die voldoen aan het Fietsparkeur en in de operdesitueerd zijn uitkomst bie-
den.

Scholen

TijJdens de nulmeting is geconstateerd dat er ltiyvhertgezet onderwijs overal
voldoende fietsparkeervoorzieningen zijn voor zodefiets als de bromfiets.
Probleem is echter de gebruiksonvriendelijkheid datfietsparkeersystemen
(fiets moet aan stuur opgehangen worden). In deotast moet gestimuleerd
worden dat er alleen nog Fietsparkeur-voorzienirggealiseerd worden.

Tijdens de nulmeting is niet specifiek aandachtdeaan de fietsparkeersitua-
tie bij basisscholen. Bij haal- en brengklachten geotere omvang is het be-
langrijk dat de gemeente schoollocaties integraalyseert (zoals beschreven in
3.6) en ook specifieke aandacht besteed aan dedideersituatie. Fietsen naar
de basisschool is belangrijk voor de (motorischeyvikkeling van kinderen en
moet gestimuleerd worden.

In ‘Nota parkeernormen’ staan de fietsparkeernoruoar 2013 — 2020. Deze
zijn evenals de autoparkeernormen gebaseerd ofjfeeni@wan het CROW.

3.12 Handhaving

Bij alle inzet op parkeeroplossingen die automstsin en fietsers verleiden tot
het gewenste gedrag blijft handhaving onmisbaar.cokndit onderdeel op een
efficiénte wijze te benaderen moet vooral gewerstden met gerichte prikac-
ties. Daarbij ligt het accent eerst op communic@atmrlichten en waarschu-

21



wen) en pas daarna op thema- of gebiedsgerichtthhaimg. Net als in de hui-
dige situatie wordt handhaving gericht op de blaaaees en daarbuiten thema-
en gebiedsgericht gebaseerd op het klachtenbeald enerlastmeldingen.
Handhaving geschiedt (vooral) door de inzet vadel8,5 fte BOA'’s die zich
inzetten voor het bestrijden en voorkomen van agten vergroten van de vei-
ligheid. Het handhaven op fout parkeren is daar(keperkt) onderdeel van.

Om parkeerexcessen te voorkomen zijn in de Algerématselijke Verorde-
ning de volgende zaken geregeld:

Het parkeren van grote voertuigen (waaronder veartts);
parkeren van voertuigen van autobedrijven e.d.;

te koop aanbieden van voertuigen;

defecte voertuigen en voertuigwrakken;
kampeermiddelen;

parkeren van reclame voertuigen;

parkeren van uitzichtbelemmerende voertuigen;
parkeren van voertuigen met stankverspreidendéestof
aantasting groenvoorzieningen door voertuigen.

I I
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Bijlage 1: Notitie ‘Ontwerp van parkeren in nieuwbouwwijken’
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1. Algemeen

Bij het ontwikkelen van woningen en bedrijven meebok een oplossing wor-
den gekozen voor het parkeren van auto’s. Bij pstadlen van nieuw parkeer-
beleid gaat het niet alleen om het aantal parkaatptn dat gerealiseerd wordt,
maar ook om de kwaliteit van parkeervoorzieningge.is (mede-) bepalend
voor het gebruik. Deze notitie geeft handreikingear het realiseren van suc-
cesvolle parkeeroplossingen.

Bij de opzet van de Vinex-wijken in Lansingerlasdcervoor gekozen om niet
alle parkeerplaatsen in het openbaar gebied tersituln veel nieuwbouwplan-
nen is de eis gesteld dat er minimaal een parkasgbp eigen terrein gelegen
moet zijn. Argumenten voor deze keuze zijn; miral#o’s op straat waardoor
meer ruimte ontstaat voor bijvoorbeeld openbaagmraeer uitgeefbare grond,
minder kosten voor de gemeente aan aanleg en andkrén een korte loopaf-
stand tot geparkeerde auto.

Mogelijke locaties voor het parkeren van de auteigen terrein zijn in de
voortuin of achtertuin of op gezamenlijke parkeedi®men in eigendom van
bijvoorbeeld een vereniging van eigenaren (manddegeinen).

Ervaringen van deze keuze zijn:

» Parkeerplaatsen in achtertuin worden niet altgdparkeerplaats ge-
bruikt. Nieuwe wetgeving maakt instandhouding parkiats ontzet-
tend moeilijk en daadwerkelijk gebruik kan niet getihaafd worden.
Het niet gebruiken van de eigen parkeerplaats tetdiarkeeroverlast en
veel gemeentelijke inzet. In de toelichting op deastie is een over-
zicht opgenomen van de ervaringen met parkereohteguinen in Lan-
singerland.

* Bij woningen met 1 geplande parkeerplaats en ege parkeerdruk in
de straat kiezen mensen er soms voor om een tvpaekleerplaats in de
tuin te maken. Gevolg hiervan kan zijn dat de stggdomineerd wordt
door een aaneenschakeling van auto’s.

« Uit landelijk onderzoek blijkt dat bewoners in gersstantie willen dat
er dicht bij hun woning voldoende gratis parkeeafdan zijn.

Voor het parkeren langs de openbare weg moet arfudsworden gemaakt
tussen gebiedsontsluitingswegen (50 km/u) en eyéiogswegen (30 km zones).
In het kader van een duurzaam veilige inrichting weegen is het niet gewenst
om langs 50km wegen parkeerplaatsen te realisef@m inritten van wonin-
gen direct aan te sluiten op deze wegen (te grahsidsverschil tussen in- en
uitparkeren en doorstroming van verkeer). Dezdirajeeft de succesvolle par-
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keeroplossingen weer voor erftoegangswegen, irgflasin stedenbouwkundige
inpassing.

2. Oplossingen van parkeren
2.1 Op eigen terrein

Parkeren op eigen terrein voldoet aan de behoafte v
dichtbij parkeren. Het is echter niet mogelijk ohieat par-
keren ten behoeve van woningen op eigen terresriue-
ren. Voor bezoekers en eventuele groei van hebaatoop
te vangen is het gewenst om minimaal 0,3 pp pelinvgoop
de openbare weg te realiseren.

Parkeren in voortuin

De parkeerplaatsen aan de voorzijde van de wonidg i
voortuin of oprit worden over het algemeen goedgiéh
Bewoners hebben zelfs de neiging om ook voor’dai®
een parkeerplek te maken, ook als dat op voorhaatasn
aangelegd. Garages worden daarentegen vaak omgebo
tot schuur of woonruimte en niet of nauwelijks gekir
voor het stallen van de auto.

De consequentie is dat groene voortuinen verhardevo
ten behoeve van parkeren

Mogelijke oplossingen voor parkeren op woonperceel
Als auto’s naast elkaar kunnen parkeren is hetujelan
de parkeergelegenheid op eigen terrein hoger danewea
auto’s achter elkaar moeten staan. Men kan darnanké- |
lijk van elkaar komen en gaan.

Als auto’s achter elkaar moeten parkeren is Hetgéve
gebruik van de parkeerplaatsen lager. De moeitendie
moet nemen om als achterste auto eerder te veeinekdor
eerst de voorste auto te verplaatsen levert eegrikiag op
in het gebruik van beide parkeerplaatsen.

In het geval van parkeren naast de woning is heteabae-
velen dat de ruimte voor een auto 3,5m x 6m bedlraag
Men kan dan op een comfortabele wijze met de Gets-

pend langs de auto naar de daarachter gelegenrsebou
deur of tuin komen. Wanneer sprake is van een data
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gelegen garagedeur of schuurdeur moet ook rekeg@ng
houden worden met de benodigde ruimte voor heterpen
van de deuren.

In de situatie dat twee auto’s naast elkaar kurstgsn
komt het vaak voor dat daarachter ook de toegaragto
woning is gelegen. Het is aan te bevelen dat ddarodle
situatie er voldoende ruimte is om de toeganketiitvan [
de woning te waarborgen.

Een parkeervak van elk 2,5m x 6m plus een doorgang
1m is daarbij gewenst. Een goede maatvoering egvabr
dig ontwerp bevordert het gebruik van de parkeatplap
eigen terrein en voorkomt oneigenlijk gebruik (foartke-
ren) op straat. Foutparkeren op de openbare wegt lesak
ook beperkingen op voor grote voertuigen zoals voidr
niswagen en brandweer.

Een gevolg van parkeren in de voortuin is een gansg
van de voorzijde van de woningen. Bij het ontweaip et
stedenbouwkundige plan moet dus een duidelijke&keuz
worden gemaakt.

In het kader van vergunningsvrij bouwen mogen wgam
aan de zijkant of achterzijde met 2,5m worden biogsvd.
Dit kan ten koste gaan van aanwezige parkeerplaatse

Gewenste maatvoering parkeren op eigen terrein

twee auto’s naast elkaar en twee auto’s achteraglka
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Parkeren in mandelig gebied

Een mandelig gebied is een terrein dat wordt uggeg aan
vereniging van eigenaren als parkeerterrein erofveiet
afgesloten met een slagboom voor overige gebruikéersr
een optimaal gebruik van de parkeerplaatsen is/életan
belang dat dan niet elke parkeerplaats op kentekedt
uitgegeven. Als een parkeerplaats op kenteken vutgk-
geven is uitwisseling in gebruik niet mogelijk estékent
dat een zwaardere parkeerdruk.

Een beperking met deze oplossing treedt op aleigemaar
van een woning niet wil betalen voor een parkeeatplan
vervolgens de auto niet op eigen terrein plaatstpérkeer-
druk in het openbare gebied neemt daardoor toejtepv
eigen terrein de parkeerplaatsen leeg blijven.

Naast de noodzakelijke parkeerplaatsen voor bewoser
ook parkeergelegenheid nodig voor bezoekers end@or
opvang van een mogelijke groei van de parkeerbé&hdeit
is niet mogelijk / erg lastig om dat op eigen tarte reali-
seren in het geval dat deze terreinen op kentekedemn
verkocht of met een slagbhoom worden afgeslotenr Voo
bezoekers is de loopafstand van woning tot parkaaip
van minder belang dan voor bewoners zelf. Het auinee
ren van parkeerplaatsen voor bezoekers op kleinsrges
op enige afstand is een goede oplossing voor hetngen
van parkeren voor bezoekers en groei van het aantials.

Op de openbare weg is het volgens de Algemeneselgat
ke Verordening (APV) verboden om aanhangwagens en
caravans langer dan drie dagen te stallen. Ders¢ geddt
niet voor parkeerplaatsen op eigen terrein. Alsndite
praktijk optreedt, gaat dat dus ten koste van aetah be-
schikbare parkeerplaatsen voor auto’s.
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2.2 In openbaar gebied

Langs de straat

In onderstaande beschrijving wordt uitgegaan vakegpan
in erftoegangsgebieden. Parkeerplaatsen langsatiape
weg zijn of in langsrichting of haaks op de wegyakegen.

Het voordeel van langsparkeerplaatsen is dat debijn-
en uitparkeren van de spiegels gebruik gemaakiaden
om te beoordelen of er verkeer aankomt. Vooramalke
straten geeft dit een rustig symmetrisch profiel.

Bij haaksparkeren is een breder profiel noodzakelm het e
in- en uitrijden mogelijk te maken. Bij het uitrgd kan een
dichte auto die in het naast gelegen parkeervak be

eerst half op de rijbaan staan om voldoende ovetrec
hebben. Spelende kinderen die tussen de auto’sojoem
zZijn ook langer uit beeld voor de overige weggekets.
Haaksparkeren geeft een onrustig straatbeeld, vomag | 8
voldoende profiel, is minder verkeersveilig maawed effi-
ciént in ruimtegebruik.

Parkeerkoffers tussen woonblokken .
Een alternatief is om parkeerplaatsen te realisepdieine =
parkeerterreintjes die tussen de woonblokken &jegen.
Het voordeel daarbij is dat er zeker in combinatet par-
keren op eigen terrein een rustiger straatbeelstamit

Door het verspringend situeren van de parkeerkofiat-
staat er toezicht vanuit aanliggende woningeneigér-
reintje aan de overkant hetgeen de sociale veilijhe-
vordert. Voor de ruimtelijke kwaliteit is een graeaankle-|

ding van belang. . X
Situatietekening parkeerkoffer . ; ! : .
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Parkeerterreinen

Grotere parkeerterreinen maken het makkelijk onh esge
parkeerplaats te vinden. Dat zorgt voor een opémal
uitwisselbaarheid van deze parkeerplekken. Daarsneet
ook een heldere oplossing voor de opvang van het
bezoekersparkeren.

Aan de andere kant leidt dit tot een grotere losiaaid
tussen parkeerplaats en woning. Een zorgvuldigessipg
met groen en speelplekjes is hierbij van belang.
Speelplekjes voor kleine kinderen moeten daartoyaio
aan de zijde van woningen gelegen zijn en nieetuss
geparkeerde auto’s (zoveel mogelijk beperken varodige
oversteken).

De foto’s hiermaast tonen de standaardinrichtimyzagan
parkeerterrein dat gedomineerd wordt door de aulpsr
toevoeging van ruimte voor een groene inrichtirag) ket
terrein een wezenlijke rol spelen in de groenevetevan
de wijk. Het biedt zo afwisseling in de inrchtingrnvde
wijk.

Situatietekening openbaar parkeeggrr
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3. Aanbevelingen

In deze notitie is inzicht gegeven in verschilleladpecten
met betrekking tot parkeren van auto’s bij woningen
erftoegangswegen (30 km-zones). Veel bewoners hebbe
behoefte aan een rustige en groene woonomgevingahet
doende parkeergelegenheid op korte loopafstandl@an
woning.

Een menging van parkeren op eigen terrein en apds-
bare weg biedt optimale mogelijkheden voor hetesén en ;.
het gebruik van parkeerplaatsen. Hierbij wordt koaren =
dat in het openbare gebied de geparkeerde aute egote
dominante positie inneemt. Het situeren van pagtaatsen
op kleine parkeerkoffers tussen woonblokken draatya
bij aan een rustig straatbeeld.

Op eigen terrein is een goed vormgegeven parkesspdan
de voorzijde van de woning of een parkeerplaatsesp
groter mandelig terrein te verkiezen boven eengerk
plaats in de achtertuin. Een parkeerplaats in Heeeain
wordt minder vaak gebruikt en de gemeente heeft gee
middelen om dat op een adequate wijze te handhaven.

Bij het ontwerp van (grotere) parkeerterreinen keger-
waarde gerealiseerd worden door aandacht en rwinote
een groene inrichting.

Een goede maatvoering en zorgvuldig ontwerp vakeea¥
plaatsen bevordert het gebruik ervan en beperkiohgpar-
keren op straat. Fout geparkeerde auto’s belemnvan
de goede doorgang voor onder andere brandweerilen vu
niswagen.

Het niet gebruiken van de parkeerplaats op eigeeite
levert een grotere parkeerdruk op de openbare weg.
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Toelichting: Parkeren in achtertuin

In de praktijk worden parkeerplaatsen die bedaightin de achtertuin minder
goed gebruikt. Deze parkeerplaatsen worden vaagenadreed achterpad (mu-
se) ontsloten en zijn gelegen naast de berginglgamoning. Zeker als de ach-
tertuin een beperkte maat heeft en er in het operdebied parkeerruimte be-
schikbaar is heeft men al snel de neiging om denefigarkeerplaats op te offeren
ten gunste van meer privacy en een grotere aclutertu

In grondtransacties bij aankoop van woningen wdedtrbij bepaald dat de par-
keerplaats in stand moet worden gehouden. Ovagdietiik van de parkeer-
plaats op eigen terrein kan echter niets wordetge&eyd. Het stallen van bij-
voorbeeld een aanhangwagen is op de openbare wedpvgere tijd verboden.
Op eigen terrein zijn daar geen belemmeringen Ueeenals het gebruik van de
parkeerplaats voor andere doeleinden dan parkeren.

Vanuit regelgeving is het bijvoorbeeld toegestaaindg woning 2,5m vergun-
ningsvrij uitgebouwd mag worden naar zijkant oftachjde van de woning.

Als daarbij de tuin kleiner wordt, is de verleidiggoot om de parkeerplaats in te
richten als tuin. Tegen het vervallen van de padge&legenheid valt dan als ge-
meente weinig te ondernemen.

S|tuat|eteken|ng parkeren achtertum
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Bijlage 2: Parkeerdruktoets auto

Standaard werkwijze om alle parkeerdrukvraagstukigeaniforme wijze te
kunnen beoordelen:

1.
2.

32

Check of recente telgegevens beschikbaar zijn.

Indien recente telgegevens ontbreken: parkeerddétanek van zowel de

openbare parkeervoorzieningen als de parkeerveoongen op eigen ter-

rein uitvoeren op een maatgevend moment.

Check of de openbare parkeerdruk binnen de accdpthiimpafstand bo-

ven de kritieke 90%-bezettingsgrens ligt. Confoamdelijke richtlijnen

van het CROW moeten er boven de 90% maatregeleoffget worden.

Als de parkeerdruk onder de kritieke grens ligt Hemover communice-

ren, eventueel een afspraak maken over bijvoorhjaattijkse monitoring

van de parkeerdruk als deze naar de kritieke greigs te gaan, maar
voorts geen maatregelen treffen.

Als de openbare parkeerdruk boven de kritieke glighdan moet er be-

paald worden welke maatregel(en) getroffen moetiewr Daarvoor

wordt onderstaande maatregelenvolgorde aangehouden:

a. Stimuleren dat de parkeercapaciteit op eigen tegride beschikbare
openbare parkeercapaciteit binnen de acceptatmafictand, die 100
meter voor woongebieden / 500 meter voor werkgeliesl beter be-
nut gaat worden. In werkgebieden ook stimulererbddtijven de nog
vrije parkeercapaciteit op hun eigen terrein veehuwf beschikbaar
stellen aan naastgelegen bedrijven.

b. Indien maatregel a. niet mogelijk is dan inzettprhet creéren van
dubbelgebruik van bestaande parkeercapaciteit biaoeeptabele
loopafstand (dit is het door uiteenlopende partigden gebruiken van
dezelfde parkeervoorzieningen waarbij de ene partijjvoorbeeld
overdag parkeert en de andere partij er 's avonds eachts gebruik
van maakt).

c. In werkgebieden: parkeerdruk verlagen door stinememn mogelijk
verbeteren van vervoersalternatieven zoals maisitenagement,
verbetering van ketenvoorzieningen en het verbeteaa de fietsbe-
reikbaarheid.

Mobiliteitsmanagemerns een aanpak van het bedrijfsleven gericht ofpaperken
van reizen door thuis werken en /of het maken \eamreis op een slimme manier
bijvoorbeeld door een combinatie van auto en O®@¥fen de (OV-) fiets. Het
biedt alle betrokken partijen voordeel: bedrijvemiken besparen op kosten van
mobiliteit, werknemers kunnen werk & privé betestafmen en de overheid kan
besparen op kosten voor infrastructuur.
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d. Indien voorgaande maatregelen niet mogelijk zijn parkeercapaciteit
uitbreiden. Dit geschiedt in beginsel alleen atswke kan liften met
groot onderhoud (bijvoorbeeld rioleringswerkzaangmf kan wor-
den uitgevoerd in het kader van de nog te ontwédkelijkvisies.

e. Indien maatregel d. niet mogelijk is dan, als leatptie, de invoering
of uitbreiding van parkeerregulering overwegen.

* Bij vermelde acceptabele loopafstanden is gekelaar de CROW-richtlijnen en de be-
staande situatie in Lansingerland.
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Bijlage 3: Fietsparkeertoets

1.

2.

Check of er recente telgegevens en een inveniarisat de aanwezige fiets-
parkeervoorzieningen (aantal, kwaliteit, liggingsbhikbaar zijn.

Indien gegevens ontbreken, moet er een fietspdetiey en/of inventarisa-
tie van de bestaande fietsparkeersituatie (0.&chgarp type en aantallen
klemmen en locaties daarvan versus aanrijdrouteguoerd worden.

. De gegevens uit stap 1 en/of 2 moeten in relatibabFietsparkeur, de gel-

dende fietsparkeernormen én de fietsaanrijdroutdsestemming(en) van de
fietsparkeerders geanalyseerd worden.

. Tot slot moet er een gebiedsgericht of bestemmanydy fietsparkeerplan

worden opgesteld met daarin aandacht voor: typep@ekeervoorzieningen,
benodigde aantal en de ligging daarvan.
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Bijlage 4: Uitvoeringsprogramma parkeerbeleid

Jaar
2014

2014
/2015

2014

jaarlijks

Activiteit Budget
Uitbreiding fietsparkeren bushaltes  Subsidie stadsregio

Uitbreiding fietsparkeren metrohalte Subsidie stadsregio
Westpolder

Onderzoek / aanbesteding vrachtwagerivaat / gemeentelijke
parkeerterrein Rodenrijs / Oudeland bijdrage onbekend

Nachttellingen actualiseren irt Tellingen reguliere for-
klachten en komend groot onderhoud matie
Uitvoering tlv budget
herinrichting
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