Toelichting bij stap 4

Bestaande parkeerplaatsen op eigen terrein (vraag 4a)

Wanneer er op eigen terrein al parkeerplaatsen zijn, mag u deze gebruiken voor het oplossen
van de parkeerbehoefte. De parkeerbehoefte van bestaande functies mag hierdoor niet in het
geding komen.

Realiseren parkeerplaatsen op eigen terrein (vraag 4b)

In veel nieuwbouwplannen voor woningen wordt rekening gehouden met parkeren op eigen
terrein. Bij het berekenen van de mogelijkheden om parkeren op eigen terrein op te lossen,
gelden voor woningen met garage en/of oprit de volgende berekeningsaantallen (zie tabel 3).

L

Enkele oprit zonder garage 1 enkele oprit is minimaal 5 meter
(fysiek ruimte voor één auto) lang en 2,5 meter breed
Gereserveerde parkeerplaats op 1

eigen erf

(fysieke ruimte voor één auto)

lange oprit is minimaal 10 meter

Lange oprit zonder garage of 1 lang en 2,5 meter breed
carport
dubbele oprit is minimaal 4,5 meter
Dubbele oprit zonder garage 2 breed
Garage bij woning zonder oprit 0

garage is minimaal 5 meter lang en
Garagebox, niet bij woning 1 2,5 meter breed
oprit is minimaal 5 meter lang

Garage met enkele oprit 1
oprit is minimaal 10 meter lang
Garage met lange oprit 2
garage is minimaal 5 meter lang en
Garage met dubbele oprit 2 4,5 meter breed
Tabel 3 Berekeningsaantallen parkeervoorzieningen bij woningen met garage en/of oprit

Garage met oprit

Een garage met oprit telt als één parkeerplaats. Het lijkt wellicht logischer om deze als twee te
tellen: er kan één auto in de garage en één op de oprit worden geparkeerd. In de praktijk blijkt
echter dat de garage bij uitzondering voor parkeren wordt gebruikt, maar meestal als
bergruimte of fietsenschuur. Vandaar dat als rekenwaarde wordt uitgegaan van 0 parkeerplaats
in een garage bij woning. De rekenwaarden zijn opgenomen in tabel 3.

Parkeren ‘achter de heg’

In bouwplannen, vooral bij nieuwbouwwoningen, wordt soms parkeerruimte ingetekend op
eigen terrein op een locatie die ook geschikt zou zijn als voor- of achtertuin. We noemen dit het
parkeren ‘achter de heg’. Hiervoor zijn geen richtlijnen of kencijfers voorhanden, maar we raden
het wel af. De praktijk wijst namelijk uit dat veel bewoners in de loop der tijd ervoor kiezen om
deze parkeerplaats op te heffen en de ruimte als tuin in te richten. Vervolgens parkeert men in
de openbare ruimte, terwijl daar geen parkeerruimte gepland was. Dit gebeurt vooral in
gebieden waar geen betaald parkeren regime geldt. Een verhoogde parkeerdruk op straat is het
ongewenste gevolg.



Geldige reden om de parkeerbehoefte niet op eigen terrein op te lossen (vraag 4c)

Er zijn verschillende geldige redenen denkbaar om de parkeerbehoefte niet op eigen
terrein op te lossen. U moet dan wel kunnen aantonen dat u voldoende inspanning heeft
geleverd om dit wel te realiseren. U kunt dit inzichtelijk maken met bijvoorbeeld
kaartmateriaal en budgetberekeningen.

Wat een geldige reden is, wordt uiteindelijk beslist door de gemeente. Een geldige reden is in
ieder geval dat er een vergaande bouwplanontwikkeling ingezet is en vastgelegd is in
schriftelijke afspraken, waarmee het College van B&W of de gemeenteraad (en soms het
college van Gedeputeerde Staten van Groningen) hebben ingestemd. Verder is een geldige
reden, dat buiten (toekomstig) betaald parkeergebieden geen gebouwde parkeervoorziening
noodzakelijk is.

Ook wanneer een bouwplan is ingediend, behandeld en goedgekeurd tijdens het in werking zijn
van een eerdere versie van de Nota Parkeernormen, is dit een geldige reden om andere
parkeernormen te gebruiken. De tabellen met parkeernormen uit de eerdere versie kunnen op
basis van rechtszekerheid gebruikt worden in plaats van de parkeernormen uit deze
beleidsregels.



