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Onderwerp Ontwerpnotitie vervangingriolering Professorenbuurt - wijzigingen openbare ruimte

De Professorenbuurtis eenvan de oudste wijkenvan Groningen en de openbare ruimtekent zijn
eigen historische karakter. De gehele Professorenbuurtis aangewezen als beschermd stadsgezicht.
De parkeerdrukinde wijkiszeerhoogte noemen. Vanaf eind 2017 wordtde rioleringin de
Professorenbuurt vervangen. Hierdoor zullen alle straten opengebroken worden. Voor de gemeente
isdit vaak de kans om de openbare ruimte tegen hetlichtte houden. Voor de Professorenbuurt
hebben we dit ook gedaan. We kwamen al snel totde conclusie dat de inrichting van de openbare
ruimte inveel stratenin stand gehouden moest worden, gezien het historische karakter, de
parkeerdruk en het (lage) aantal meldingen. De basisgedachteisin stand houden van de openbare
ruimte (en hetaantal parkeervakken) en waar mogelijk en wensen zijn, de openbare ruimte
verbeteren.

We hebbenvoorvierstratenin de Professorenbuurt een aangepaste inrichting voorgesteld:
e VanSwinderenstraat
e VanHamelstraat
e Heymanslaan
o Qosterhamrikkade (noordzijde)

De wijzigingenin de Van Swinderenstraat, Van Hamelstraat en de Heymanslaan kunnen gezien
worden als herinrichting, voor de Oosterhamrikkade gaat het om een optimalisatie in het profiel.

Van Swinderenstraat

Het profiel in de Van Swinderenstraat wordt nu gekenmerkt als een éénrichtingsweg, metaan
weerszijde eentrottoirmetbomen. Erwordtaan eenzijde van de wegop de rijbaan geparkeerd. In
de lengte verspringt de as van de weg door hetverschieten van het parkeren van de noordzijde naar
de zuidzijde van de rijbaan. De rechtstand wordt zo onderbroken wat een gunstig effect heeftop de
geredensnelheid.

Op ditmomentdrukken de bomenin de trottoirs de tegels op en sommige bomenzijninde loopvan
de tijd scheef gezakt. Een veilig en toegankelijk trottoirisin het geding. De vervangingvan hetriool is
aanleiding om grootscheeps onderhoud te plegen en nieuwe bomen te planten. Omvoldoende
ondergrondse groeiruimte voor de bomen te realiseren enrekening houden met kabels en leidingen
ishet symmetrischestraatprofiel verlaten en komen aan éénzijde (de zuidzijde) bomen terug. Het
trottoiraan deze zijde wordtiets brederten koste van het trottoiraan noordzijde. Dit trottoir krijgt
eenminimale breedtevan 1,5 meterzonderbomen. De toegepast boomsoorten zijn Rode

esdoorn (Acerfreemannii ‘Celzam’) en Krentenboompje (Amelanchier arborea ‘Robin Hill’),

Aantal bomen huidige situatie: 23
Aantal bomen nieuwe situatie: 19

Aantal parkeervakken huidige situatie: 32
Aantal parkeervakken nieuwe situatie: 32



Van Hamelstraat

Het profiel inde Van Hamelstraat wordt nu gekenmerkt als een éénrichtingsweg, met aan weerszijde
eentrottoirmetbomen. Er wordtaan eenzijde van de wegop derijbaan geparkeerd. Inde lengte
verspringtde asvan de wegdoor hetverschieten van het parkeren van de noordzijde naarde
zuidzijde van de rijbaan. De rechtstand wordt zo onderbroken wat een gunstig effect heeftop de
geredensnelheid.

Op ditmomentdrukken de bomenin de trottoirs de tegels op en sommige bomenzijninde loop van
detijd scheef gezakt. Eenveiligen toegankelijk trottoirisin het geding. De vervanging van hetriool is
aanleiding om grootscheeps onderhoud te plegen en nieuwe bomen te planten. Om voldoende
ondergrondse groeiruimte voor de bomen te realiseren en rekening houden metkabels en leidingen
ishet symmetrischestraatprofiel verlaten en komen aan éénzijde (de zuidzijde) bomen terug. Het
trottoiraan deze zijde wordtiets brederten koste van het trottoiraan noordzijde. Dit trottoir krijgt
eenminimale breedtevan 1,5 meterzonderbomen. De toegepaste boomsoorten zijn Kolchische
esdoorn (Acercappadocicum ‘Rubrum’) en Sierpeer (Pyrus calleryana ‘Chantecleer’).

Aantal bomen huidige situatie: 16
Aantal bomen nieuwe situatie: 16

Aantal parkeervakken huidige situatie: 32
Aantal parkeervakken nieuwe situatie: 32

Heymanslaan

Binnen hetbeschermde stadsgezicht van de Korrewegwijk is de Heymanslaan beschreven als eenvan
de hoofdassenvan de wijk. Ditkomttot uitingin een profiel dat quabebouwing brederis opgezet
daninderest van de woonstraten. Binnen de Professorenbuurt fungeert de Heymanslaanals een
buurtverzamelweg, eenverbinding tussen de Korreweg en de Oosterhamrikkade (en verder). De
Heymanslaanis echterook een woonstraatdie valtbinnen het 30 km/uurgebied, een gebied waar
de verblijfsfunctie boven de doorstroomfunctie staat. Een buurtverzamelwegis daarinvan een ander
kaliberals een gebiedsontsluitingsweg of stadsdeelontsluitingsweg, waar doorstroming wel centraal
staat. Op dit momentis de Heymanslaan, als enige straatin de Professorenbuurt, voorzien van een
wegdekvan asfalt. Het parkeren gebeurd versprongen op de rijbaan en de wegis voorzienvan één
plateau. Tevensrijdt op momentvan schrijven buslijn 64 nog door de Heymanslaan, met haltes ter
hoogte van de Oosterhamrikkade en de Korreweg.

In hetverledenstond erlangs de Heymanslaan een dubbele bomenrij. Vanwege storm(schade) zijn
eengrootaantal vandeze bomen gesneuveld en kan gesteld worden dat de overgebleven bomenin
slechte staat verkeren. Daarnaast zijn de wortelsvan de bomenin de kabels en leidingenstrook
verweven.

Door hetvervangenvan hetriool, wordt de weg opengebroken. In het bomenstructuurplan staat de
Heymanslaan aangeduid als hoofdstructuur met een dubbele bomenrij. Met hetvervangen van de
riolering ontstaat ook de kans om de dubbele bomenrij te herstellen. Om ervoorte zorgen datde
nieuw te planten bomen voldoende groeiruimte hebben en dat de wortels niet (weer) verweven
raken metde kabelsenleidingen, zullen de bomen meerrichting de asvan de weg geplant moeten
worden. Ditheefttotgevolgdatrijbaan van de Heymanslaan smaller wordt, wat weer totgevolg
heeftdat parkeren op derijbaan niet meermogelijkis. Parkerenis echtergoed te combineren met
eennieuwe dubbele bomenrij, door parkeerhavens te maken tussen de bomen.

Doordat de bomen dichterop de as van de wegkomen te staan en het parkerenin parkeerhavens
tussen de bomen komt, wordt het profiel van de Heymanslaan recht getrokken. Het



snelheidsremmend effect van geparkeerde voertuigen vervalt hiermee. Om te voorkomen dat de
geredensnelheid hierdooromhoog gaat, stellen we vooromeen drietal plateau’saante leggeninde
Heymanslaan.

Zoals gezegd, is de Heymanslaan als enige straatin de Professorenbuurt voorzien van een wegdek
van asfalt. Kijkend naar de gehele Professorenbuurt, het beschermde stadsgezichten het
verblijfsgebied wateen 30km/uurzone beoogd, is het eigenlijk raar dat de Heymanslaan voorzienis
van asfalt. Uitreacties die gemaakt zijn op de bewonersavond(en) en de meldingen die de gemeente
binnenkrijgt, blijkt namelijk ook dat menvind dat er (te) hard gereden wordtin de Heymanslaan. Dit
ondanks het snelheidsremmend effect van het versprongen parkeren en het plateauinde
Heymanslaan. De inrichting met asfalt zorgt ervoordat (al dan niet onbewust) gedacht wordt hier
harderte mogenrijdendaninde andere stratenin de Professorenbuurt, wat nietzois. Ondanks dat
de Heymanslaan een buurtverzamelwegis en dus meergebruikt wordt dan andere woonstraten,
stellen we daarom voor om de Heymanslaan te voorzien van klinkers. Een verhardingin de vormvan
klinkers past echterbeter bij het historisch karaktervan de wijk, het beschermde stadsgezichtvan de
Korrewegwijk en het benadrukt de verblijfskarakter, wat we als gemeente willen beogenin een 30
km/uurgebied. Hetis de verwachting dat de gereden snelheid in de Heymanslaan zal afnemen.

Op ditmomentrijdternog eenbuslijn (64) door de Heymanslaan. In de concept-dienstregeling van
2018, vervaltdeze buslijn echter. We richten de wegzoin, dat wanneerin de toekomst weereen
buslijn door de Heymanslaan voorgesteld wordt, dit gemakkelijk weerin te passenis.

In gesprekken met de wijkraad en op de bewonersavonden hebben we gemerkt dat men positief
tegenovereen herinrichting van de Heymanslaan staat, maar dat er wel zorgen zijn over het
geluidsniveau en de toekomstbestendigheid van de inrichting van de Heymanslaan. Ditomdat de
verkeerstromen (enintensiteiten) in het gebied in de toekomst waarschijnlijk zullen veranderen,
door de komstvan een stadsdeelontsluitingsroutein de Oosterhamrikzone.

Het verschieten van asfalt naarklinkers zorgt begrijpelijkerwijs voor de zorg dat het geluidsniveauin
de Heymanslaan toe zal nemen. We zorgen natuurlijk vooreen zo geluidsarm mogelijke inrichting
van de straat. Daarnaast is hetonze verwachting dat door hetafnemenvan de gereden snelheid het
geluidsniveauin de Heymanslaanin vergelijking met asfalten een hoger gereden snelheid niet
dusdanigvan elkaarzal verschillen. De komst van een stadsdeelontsluitingsroutein de
Oosterhamrikzone, kan ervoor zorgen dat de intensiteiten in de Heymanslaan toenemen. Dit
gebeurd ookwanneerde wegin de toekomstvoorzien zou zijn van asfalt. De voorgestelde inrichting
van de Heymanslaan kan er zelfs voor zorgen dat de toename van de intensiteiten minder hoog zal
zijn, dan wanneer de wegisvoorzienisvan asfalt. De Heymanslaan zal in de toekomst, ondanks de
komstvan eenstadsdeelontsluitingsroute door de Oosterhamrikzone, nog steeds gezien worden als
buurtverzamelweg, onderdeel van een historische wijk, beschermd stadsgezicht, watvaltbinnen het
verblijfsgebied van een 30km/uurzone. De voorgestelde inrichting van de Heymanslaan isdaarmee
toekomstproof.

Het aantal parkeervakkenin de Heymanslaan neemtdoorde herinrichtingtoe, de toegepaste
boomsoortis Robina/schijnacacia (Robinia pseudoacacia ‘Sandraudiga’).

Aantal bomen huidige situatie: 17
Aantal bomen nieuwe situatie: 36

Aantal parkeervakken huidige situatie: 37
Aantal parkeervakken nieuwe situatie 46



Oosterhamrikkade (noordzijde)

Het profiel van de Oosterhamrikkade noordzijde wordt (tijdelijk) geoptimaliseerd. De
Oosterhamrikkade noordzijdeis onderdeel van de studie naareen nieuwe stadsdeelonts|uitingsroute
inde Oosterhamrikzone. Hetis daardoor de verwachting dat de inrichting van de Oosterhamrikkade
op (middellange)termijn veranderen gaat. Het wegdek van de Oosterhamrikkade noordzijde gaat
door de rioleringswerkzaamheden echter open. Hierdoor ontstaat de mogelijkheid om binnen het
bestaande profiel optimalisaties doorte voeren.

Op ditmomentwordtaan de zuidzijde (busbaanzijde)in parkeerhavens geparkeerd enaan de
noordzijde op de rijbaan geparkeerd. Wanneer erechter weinig geparkeerd wordt op de
Oosterhamrikkade, is de effectieverijbaanbreedte ergbreed, wat een negatief effect heeftop de
geredensnelheid en de verkeersveiligheid. Met het vervangenvan derioleringin de
Oosterhamrikkade ontstaat de mogelijkheid om het parkeren langs de noordzijde van de rijbaan ook
in parkeerhavensvormte geven.Zowordtinfeite de rijpaan versmald en blijft hetvisueelsmal alser
nietgeparkeerd wordtin de parkeerhavens. De bestaande klinkers worden hergebruikten de
aanwezige inritten, gelegen voor de nieuwgebouwde woningen die niet meervan toepassing zijn
wordenverwijderd. Aan het bestaande bomenbestand wordt verder niets gedaan.

Het voorstel voor het optimaliseren van de Oosterhamrikkade (noordzijde) hebben we besproken
met de wijkraad en gepresenteerd op de bewonersavond(en). Uit de reacties bleek dat men positief
was overhetvoorstel, maardat erzorgen bleven overde gereden snelheid op de Oosterhamrikkade.
Het parkerenin parkeerhavens heeft een snelheidsremmend effect, door het (visueel) versmallen
van de weg, maar de vraag was of dit voldoendewas. Kijkend naar de reacties, de meldingen die de
gemeente binnenkrijgt ende inrichtingvan de andere stratenin de Professorenbuurt, zijn we
overtuigd dat (extra) snelheidsremmende maatregelen gewenst zijn. We hebben daaromin het
voorstel voor optimalisatievan de Oosterhamrikkade vijf plateau’s toegevoegd. Zo komt het profiel
van de Oosterhamrikkade beter tot zijn recht, zal de gereden snelheid verderafnemen en komen we
tegemoetaande wensenvan de wijkraad en de bewoners.

Op deze manierrichten we nu de Oosterhamrikkade optimalerin, met daarbij de kanttekening dat
deinrichting van de Oosterhamrikkade op (middellange) termijn waarschijnlijk wijzigen zal doorde
komstvan een stadsdeelontsluitingsroute in de Oosterhamrikzone.



