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1. Inleiding

Het VVP 2014-2018 (verder VVP) is op 24 oktober 2013 door de gemeenteraad vastgesteld. 
In het kader van rijksinfra projecten N65 en PHS (verder Rijksinfra) is op diverse momenten1 
vastgelegd welke keuzes de betrokken partijen in deze projecten hebben gemaakt. 

Voor het vervolgproces van de Rijksinfra projecten doorlopen wij nu een aantal processen, 
bijvoorbeeld het proces rondom het bestemmingsplan N65. In het kader van deze processen is 
het noodzakelijk om de gemaakte keuzes beleidsmatig af te stemmen met de vigerende 
beleidsplannen waaronder het VVP. 

Met dit document actualiseren wij de belangrijkste beleidsmatige wijzigingen die 
voortvloeien uit de besluitvorming Rijksinfra in het VVP. Deze wijzigingen richten zich op de 
inhoud van werkdocumenten 2 (Visie) en 3 (beleid en structuurplan VVP). De overige 
werkdocumenten en alle daarin te actualiseren zaken nemen we mee in de evaluatie van het 
VVP, welke gepland staat voor begin 2018. In dit document laten we de andere 
werkdocumenten dan ook verder buiten beschouwing.  

Leeswijzer
In hoofdstuk 2 gaan we kort in op de belangrijkste besluitpunten in het kader van de projecten 
N65 en PHS. Hoofdstuk 3 omschrijft allereerst de afwijkingen tussen de besluitvorming en 
het beleid vanuit het Visiedocument VVP en geeft aan er beleidsmatig wijzigt. De 
afwijkingen tussen de besluitvorming en het beleid incl. de beleidsmatige wijzigingen van het 
Beleid en Structuurplan werken wij uit in hoofdstuk 4. 

1 14 juni 2014: Besluiten PHS (brief Staatssecretaris)
26 mei 2015: Bestuursovereenkomst PHS
27 juni 2016: Besluit voorkeursalternatief N65
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2. Besluitvorming Rijksinfra

2.1 N65 
Na een lange voorgeschiedenis is voor de N65 in de Stuurgroep van december 2015 een 
voorlopig bestuurlijk voorkeursalternatief (VKA) gekozen en zijn aanvullend twee 
onderzoeksvragen geformuleerd. Onderzocht werd of bij de verdiepte kruising Helvoirtseweg/ 
J.F. Kennedylaan een halve aansluiting mogelijk was en of het mogelijk was om op de 
aansluiting Rembrandtlaande afrit en bij de Olmenlaan de oprit van de N65 open te houden.

Op 24 maart 2016 vormden de resultaten van de onderzoeken en het standpunt van de 
gemeenteraad daarover de basis voor het ‘definitieve’ voorkeursalternatief van de stuurgroep. 
De halve aansluiting en de af- en oprit bij de Rembrandtlaan en Olmenlaan worden 
meegenomen in het VKA voor de N65.Op deze datum is het voorkeursalternatief dan ook 
definitief vastgesteld door de Stuurgroep en is vervolgens de MIRT verkenning afgerond. Een 
en ander staat verwoordt in het rapport “Notitie Voorkeursalternatief  / MIRT-Verkenning 
N65 Vught – Haaren”. Het VKA bestaat (voor Vught) uit de volgende bouwstenen: 

 Halve aansluiting naar Tilburg ter hoogte van de Helvoirtseweg/John F. Kennedylaan 
en de N65 kruist deze locatie verdiept;

 Ongelijkvloerse kruising Martinilaan/De Bréautélaan met N65 verdiept;
 Geoptimaliseerd gelijkvloers kruispunt Boslaan/Vijverbosweg;
 VRI Groenewouddreef;
 Aanpassing overgang autosnelweg (A65) – autoweg (N65) in oostelijke richting 

verplaatsen naar knooppunt Vught;
 Oprit Olmenlaan en afrit  Rembrandtlaan handhaven.

Op 27 juni 2016 is door de minister bovenstaande formeel vastgesteld in een 
voorkeursbeslissing en is een bestuursovereenkomst N65 Vught-Haaren ondertekend. 

2.2 PHS
Voor PHS is op 26 mei 2015 een bestuursovereenkomst gesloten tussen het ministerie van 
Infrastructuur en Milieu, de Provincie Noord Brabant en de gemeente Vught. Doel van deze 
overeenkomst is het vastleggen van de gemaakte afspraken in het kader van het PHS traject 
Meteren-Boxtel op het deeltraject Vught. Samengevat betekent dit: 

 Een verdiepte ligging van het spoor (V3 variant) vanaf de Loonsebaan tot aan de 
Wolfskamerweg

 De onderdoorgang Postweg blijft gehandhaafd
 Fietstunnel Loonsebaan
 De Rembrandtlaan (nieuwe oost-west relatie), N65, Helvoirtseweg, Esschestraat en 

Molenstraat kruisen het spoor ongelijkvloers middels een dek over het spoor, het spoor 
gaat onder de weg door.

 De Wolfskamerweg kruist het spoor ongelijkvloers (de weg gaat onder het spoor door 
middel van een tunnel).
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3. Actualisatie Visiedocument (werkdocument 2)

3.1 Afwijkingen beleid versus besluitvorming
In het Visiedocument staat de verkeersvisie van de gemeente verwoord. De kaders uit dit 
document die afwijken van de besluitvorming Rijksinfra zijn de volgende: 
1. De N65 wordt verdiept aangelegd en twee aansluitingen blijven behouden, Vijverbosweg 

– Boslaan en knooppunt Vught. Doorstroming van de N65 én de hoofdwegenstructuur van 
Vught is noodzakelijk.

2. Aansluitingen Rembrandtlaan en Olmenlaan komen te vervallen. In het kader van een 
goed functioneren van de hoofdwegenstructuur en het voorkomen van overlast op het 
onderliggend wegennet wordt de halve aansluiting Rembrandtlaan – Olmenlaan na gereed 
komen van een nieuwe knoop spoor – N65 opgeheven.

De besluitvorming N65 heeft er toe geleid dat er ook bij de Helvoirtseweg een (halve) 
aansluiting op de N65 komt (afrit vanaf Tilburg en oprit naar Tilburg) en dat de afrit 
Rembrandtlaan en de oprit Olmenlaan behouden blijven. Deze wijziging doet geen afbreuk 
aan het uitgangspunt van een goede doorstroming op de N65 en de hoofdwegenstructuur van 
Vught. Door de verdiepte ligging nabij de aansluiting Helvoirtseweg en kruising Breautélaan-
Martinilaan is er zelfs sprake van een verbetering van de doorstroming van de N65 op deze 
locaties. De doorstroming van de hoofdwegenstructuur is gewaarborgd door een evenredige 
verdeling van het verkeer over de aansluitingen. De halve aansluiting Helvoirtseweg en het 
open houden van de af- en oprit Rembrandtlaan/Olmenlaan dragen hier ook aan bij.

Achterliggende gedachte van de visie bij bovengenoemde onderdelen is het waarborgen van 
een goede doorstroming en het optimaal benutten van de hoofdwegenstructuur in Vught. 
Destijds was de gedachte dit met deze maatregelen te bereiken. Deze kaders zijn in het 
visiedocument niet getoetst aan de hand van verkeersonderzoeken. Dergelijke onderzoeken 
vinden veelal pas plaats bij vervolgprocessen zoals in dit geval bij het bepalen van het 
voorkeursalternatief N65. 

De verkeersonderzoeken behorende bij de “Notitie Voorkeursalternatief  / MIRT-Verkenning 
N65 Vught – Haaren” laten namelijk zien dat de halve aansluiting in combinatie met het 
behoud van de afrit Rembrandtlaan en oprit Olmenlaan het lokale verkeer op de best 
mogelijke wijze verspreidt over het wegennet van Vught. 

De keuzes ten aanzien van PHS hebben geen invloed op het visiedocument.

3.2 Beleidswijziging 
Conclusie uit de notitie voorkeursalternatief is dat het behoud van een (halve) aansluiting op 
de  Helvoirtseweg, de afrit Rembrandtlaan en de oprit Olmenlaan van doorslaggevende 
betekenis zijn voor de verkeersafwikkeling in Vught. Verder laten de onderzoeken zien dat 
het op bepaalde wegen drukker wordt, maar dat die extra drukte binnen de daarvoor geldende 
normen van het VVP blijft. 

Het visiedocument wordt op de onderdelen 1 en 2 geactualiseerd middels deze 1e herziening. 
Aanvullende wijzigingen vanuit de besluitvorming Rijksinfra zijn niet noodzakelijk. 
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4. Actualisatie Beleid en structuurplan 
(werkdocument 3) 

4.1 Afwijkingen beleid versus besluitvorming
Het beleid en structuurplan werkt de verkeersvisie uit en omschrijft het beleid en de structuren 
van de thema’s bereikbaarheid, Milieu & Leefbaarheid en Verkeersveiligheid. Als gevolg van 
de besluitvorming Rijksinfra wijzigen een aantal structuren, zowel voor gemotoriseerd 
verkeer (auto/bus/hulpdiensten) als voor langzaam verkeer (voetganger/fiets). De meest 
essentiële wijzigingen zijn de volgende: 
1. Hoofdfietsnetwerk:

a) Door de omkering spoor-N65 vervalt de hoofdfietsroute over de Aert Heymlaan.  
b) Door de (nieuw aan te leggen) fietstunnel in de Rembrandtlaan, parallel aan het spoor,  

ontstaat er aan de oostzijde van het spoor een rechtstreekse fietsrelatie tussen de 
hoofdfietsroute vanaf het station in noordelijke richting en de hoofdfietsroute over de 
Loonsebaan (als alternatieve route voor de vervallen relatie over de Aert Heymlaan).

c) In planvorming PHS houden we (aan de oostzijde van het spoor)  rekening met de 
mogelijkheid om op de verbinding ’s-Hertogenbosch-Eindhoven in Vught een 
snelfietsroute te realiseren.

2. Openbaar Vervoer: koppeling trein-bus: In dit werkdocument van het VVP is de wens 
uitgesproken om een verknoping te realiseren tussen NS-station en de buslijnen in Vught. 
Uitgangspunt daarbij is altijd geweest dat de bus een route incl. haltevoorzieningen direct 
van en naar en bij het station zou krijgen. 

3. Route hulpdiensten:vanuit de ontwikkelingen PHS vervallen de routes voor hulpdiensten 
over de relaties Loonsebaan (spoorkruising tussen Kampdijklaan en Taalstraat) en Aert 
Heymlaan. 

4.2 Beleidswijziging 
Hieronder geven wij weer hoe wij de hierboven vermelde onderdelen beleidsmatig 
actualiseren. 

Ad. 1a/1b: Gelet op het belang van het behoud van noord-zuid fietsrelatie wordt via de 
nieuwe (oost-west) verbinding Aert Heymlaan-Rembrandtlaan door een (nieuw aan te leggen) 
fietstunnel onder de N65, aan de oostzijde van de verdiepte spoorligging deze fietsrelatie in 
stand gehouden. De nieuwe relatie Aert Heymlaan-Rembrandtlaan gaat hierdoor onderdeel 
uitmaken van het hoofdfietsnetwerk. Aanvullend daarop gaat de oostelijke verbinding vanaf 
de Rembrandtlaan naar de Loonsebaan, zijnde de route over de Pieter Breugellaan en de 
Molenvenseweg  ook onderdeel uitmaken van het hoofdfietsnetwerk. Deze routes richten wij 
in het kader van PHS dan ook direct als zodanig in. 

Ad. 1c: momenteel studeren diverse partijen waaronder de Provincie Noord Brabant en de 
regiogemeenten naar een snelfietsroute tussen ’s-Hertogenbosch en Eindhoven. In het 
hoofdfietsnetwerk houden wij daarom rekening met een zoekgebied voor de realisatie van een 
dergelijke route aan de oostzijde van het spoor. Dit vindt onder andere plaats door in de 
uitwerking van PHS uit te gaan van hetgeen vermeldt onder punt 1a/1b en door bijv. bij de 
onderdoorgang Wolfskamerweg ruimte te reserveren voor de realisatie van een extra dek. 
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Ad. 2: Onderzocht is of het verknopen van bus en spoor bij het station mogelijk is. In de 
lijnvoering (rijtijden), inpassen van een haltevoorziening en de noodzaak tot terugrijden naar 
de Helvoirtseweg levert dit problemen op. Gebruik van andere straten is niet mogelijk 
vanwege het krappe wegprofiel. Op basis van overleg met de vervoerder en betrokken partijen 
binnen PHS is het uitgangspunt van een directe koppeling van een route/haltevoorziening 
voor de bus naar het NS-station losgelaten. De koppeling tussen trein en bus wordt nu binnen 
PHS gemaakt door centrale haltevoorzieningen op de Helvoirtseweg te situeren. Deze haltes 
liggen op de directe loop- en fietsroutes van en naar het station, als ook in de zichtlijn van het 
verdiepte spoor.

Ad. 3: De bereikbaarheid van de hulpdiensten van de gebieden aangrenzend aan de 
Loonsebaan en Aert Heymlaan veranderd door het vervallen van de verbindingen over het 
spoor. Wel blijft de bereikbaarheid voldoende gewaarborgd door de aanwezigheid van goede 
alternatieve aanvoerroutes via de hoofdwegenstructuur (Postweg, Bosscheweg-Taalstraat) en 
de nieuwe structuur over de Lekkerbeetjelaan. 

In overleg met de hulpdiensten bekijken we of en zo ja hoe we de routes van de hulpdiensten 
aanpassen. 


