
Toelichting bij Beleidsregels oplaadinfrastructuur elektrische voertuigen gemeente Oldebroek 

 

1. Begripsbepalingen 

Elektrische voertuigen: het gaat hierbij om alle voertuigen die op de openbare weg mogen rijden, 

geheel of gedeeltelijk op elektriciteit kunnen rijden en voorzien zijn van een stekker om op te laden. 

Veelal zal het gaan om volledig elektrische auto’s of plug-in hybride elektrische auto’s, maar het kan 

bijvoorbeeld ook gaan om andere voertuigen, zoals gehandicaptenvoertuigen, motoren, trikes en quads 

die de parkeerplaatsen voor auto’s gebruiken. Onder het begrip elektrische voertuigen vallen ook 

elektrische fietsen en snor-/bromfietsen. Eventueel kunnen deze laatste voertuigen worden uitgesloten 

van deze Beleidsregels, maar dan moet aan de definitie in artikel 1 onder a de woorden ‘uitgezonderd 

fietsen en snor-/bromfietsen’ worden toegevoegd. 

 

2. Aanvraag ontheffing en verkeersbesluit 

Het is de bedoeling dat de aanbieder van de oplaadinfrastructuur de formele aanvraag voor de APV-  

ontheffing/vergunning en het verkeersbesluit indient. Wanneer een bewoner of bedrijf bij de gemeente 

aanklopt voor het plaatsen van een oplaadpaal of andere oplaadinfrastructuur op of aan de openbare 

weg, zal de gemeente hen doorverwijzen naar de aanbieders van oplaadinfrastructuur. De aanbieder 

van de oplaadinfrastructuur dient de aanvraag in bij de gemeente om APV-ontheffing en 

verkeersbesluit. 

 

Bewoners of bedrijven kunnen niet zelf een aanvraag voor een oplaadpaal op of aan de weg en een  

verkeersbesluit tot het aanwijzen van de bijbehorende parkeerplaats(en) indienen. Dit ter voorkoming  

van de mogelijke gedachte bij de bewoners of bedrijven dat zij daarmee het exclusieve recht krijgen  

op het gebruik van de betreffende oplaadpaal / oplaadinfrastructuur en de bijbehorende  

parkeerplaats(en). Op grond van de Wegenverkeerswetgeving kunnen voor bewoners of bedrijven ook  

geen eigen parkeerplaatsen worden aangewezen op de openbare weg. De enige uitzondering hierop  

is de individuele gehandicaptenparkeerplaats, die door middel van een verkeersbesluit kan worden  

aangewezen (Bord E6 met als onderbord het kenteken van de betreffende auto). Bij zo’n individuele  

gehandicaptenparkeerplaats kan uiteraard ook een oplaadpaal worden geplaatst, wanneer de  

betreffende persoon over een elektrisch voertuig beschikt. In dat geval hoeft er geen verkeersbesluit  

te worden genomen om het gebruik van de parkeerplaats te regelen, want dat is in feite al gebeurd. 

 

4. Parkeren en laden op eigen terrein 

Bij het bepalen van de behoefte van potentiële gebruikers zal het college meewegen of zij de 

beschikking hebben of kunnen hebben over een eigen parkeergelegenheid bij de woning of het bedrijf. 

 

5. Locatie 

De oplaadpalen/-infrastructuur worden bij voorkeur geplaatst op strategische zichtlocaties in de 

nabijheid van de woningen / bedrijven van potentiële gebruikers. De voorkeur gaat uit naar centrale, 

goed bereikbare plekken in de wijken, zoals langs wijkontsluitingswegen of doorgaande wegen. Hiermee 

wordt voorkomen dat er grote verkeersstromen ontstaan binnen woonwijken wanneer elektrisch vervoer 

zijn vlucht neemt.  

Er is onder c. en d. gekozen voor een straal van hemelsbreed 200 meter.  

Bij het toetsen van de oplaadpalen-/infrastructuur in het straatbeeld kan de gemeente bijvoorbeeld 

kijken naar de kleur, kwaliteit, hoogte en omvang hiervan en naar beschermde stads- en dorpsgezichten 

 

6. Volgorde besluitvorming APV-ontheffing en verkeersbesluit 

Het proces van de besluitvorming over de APV-ontheffing en het verkeersbesluit kan gelijktijdig in gang 

worden gezet. Tegen beide besluiten staan echter de bezwaar- en beroepsmogelijkheden uit de 

Algemene wet bestuursrecht (Awb) open. Belanghebbenden kunnen bezwaar maken tegen het 

verkeersbesluit, bijvoorbeeld omdat de parkeerdruk ter plaatse erg hoog is en er geen algemene 

parkeerplaatsen kunnen worden gemist. 

De gemeente zal de parkeerplaats(en) voor het laden van elektrische voertuigen pas aanleggen, nadat 

het verkeersbesluit daartoe onherroepelijk is. Het is niet gewenst dat de oplaadinfrastructuur al vóór dit 

tijdstip wordt aangebracht. Daarom wordt de APV-ontheffing eerst van kracht en kan de 

oplaadinfrastructuur dus eerst worden geplaatst, nadat het verkeersbesluit onherroepelijk is geworden. 

Dit wordt expliciet in de APV-ontheffing als voorschrift opgenomen. 

 



7. Beheer oplaadpaal/-infrastructuur 

De aanvrager van de APV- ontheffing voor het plaatsen van de oplaadpaal/-infrastructuur is tevens de 

beheerder hiervan. De APV- ontheffing heeft een persoonlijk karakter (zie art. 1:5 model-APV). 

Wanneer de aanvrager het beheer over de oplaadpaal/-infrastructuur wil overdragen aan een andere 

partij, dan zal de aanvrager óf vooraf bij de aanvraag moeten vermelden voor wie de ontheffing wordt 

aangevraagd óf achteraf toestemming moeten krijgen van de gemeente om de ontheffing over te 

dragen. De beheerder is verantwoordelijk voor het plaatsen, beheren, onderhouden en exploiteren van 

de oplaadvoorziening en neemt alle kosten hiervoor voor zijn rekening. De beheerder brengt de kosten 

voor het opladen van de elektrische voertuigen in rekening bij de gebruikers hiervan. 

 

8. Beheer parkeerplaatsen 

In de Wegenverkeerswet is geregeld dat de kosten voor het nemen van het verkeersbesluit en het 

plaatsen van verkeersborden en verkeerstekens op de openbare weg voor rekening komen van het 

bevoegd gezag dat het verkeersbesluit heeft genomen. Dit is doorgaans de gemeente, tenzij het gaat 

om parkeerplaatsen die onderdeel uitmaken van wegen die bij het rijk, een provincie of waterschap in 

beheer zijn. De gemeente kan deze kosten niet doorrekenen aan de aanvrager van de 

oplaadinfrastructuur. 

 

9. Reclame-uitingen op oplaadpaal/-infrastructuur 

Het is niet de bedoeling van oplaadpalen verworden tot reclamezuilen. 

 

10. tot en met 14. 

Spreken voor zich. 

 

15. Aansprakelijkheid 

Door natrekking wordt de gemeente formeel juridisch eigenaar van de oplaadpalen en andere 

oplaadinfrastructuur, wanneer deze op of aan de weg in gemeentegrond worden geplaatst. De eigendom 

kan wel bij de aanvrager/beheerder van de oplaadinfrastructuur worden gelegd, maar dit kan alleen 

door verkopen van de ondergrond of het vestigen van een opstalrecht voor alle oplaadinfrastructuur. 

Het eerste is doorgaans niet gewenst en het tweede erg omslachtig (via notaris) en kostbaar.  

Op zich is het niet onoverkomenlijk dat de gemeente formeel eigenaar wordt van de 

oplaadinfrastructuur, zolang de aansprakelijkheid voor alle schade bij de aanvrager/beheerder wordt 

gelegd. 

 

16. Handhaving 

Onrechtmatig gebruik van een parkeerplaats voor het opladen van elektrische voertuigen ‘sec’ kan 

worden bestraft met een proces-verbaal. Eventueel kan het betreffende voertuig ook worden 

weggesleept, als de gemeente hiervoor een Wegsleepverordening heeft vastgesteld. 

Wanneer de bestuurder van het betreffende voertuig tevens niet betaald heeft in een betaald 

parkeergebied, dan kan óók een fiscale naheffingsaanslag worden opgelegd. 

 

17. Intrekken / wijzigen van APV- ontheffing en verkeersbesluit 

Wanneer de aanvrager / beheerder zich niet aan de voorschriften van de APV- ontheffing houdt, kan het 

college uiteindelijk de ontheffing intrekken. Zo’n intrekkingsprocedure moet zorgvuldig worden 

doorlopen. Zie hiervoor de regels uit de Algemene wet bestuursrecht (Awb): zie afdeling 3:2 

Zorgvuldigheid en belangenafweging en artikel 4:8 en volgende (vooraf zienswijze inbrengen / horen).  

In zo’n geval zal de beheerder zijn oplaadinfrastructuur moeten verwijderen. Is deze weigerachtig dan 

kan de gemeente dit afdwingen via een dwangsom en/of bestuursdwang. 

Vervolgens kan de gemeente bezien of er een andere aanbieder van oplaadinfrastructuur geïnteresseerd 

is in het plaatsen hiervan, zodat de aangewezen parkeerplaatsen in stand kunnen blijven. Is dit niet het 

geval, dan zal de gemeente het betreffende verkeersbesluit kunnen intrekken en de parkeerplaatsen 

weer voor algemeen gebruik kunnen vrij geven. 

 

Bij wegreconstructies wordt de systematiek uit de Telecomwetgeving gevolgd. Als een wegreconstructie 

binnen 5 jaar na afgifte van de APV- ontheffing plaatsvindt, betaalt de gemeente de kosten van 

verplaatsing van oplaadinfrastructuur. Vindt de reconstructie na meer dan 5 jaar plaats dan zijn de 

kosten voor rekening van de beheerder van de oplaadinfrastructuur (normaal ondernemersrisico). De 



kosten van het benodigde verkeersbesluit en de inrichting van de parkeerplaats(en) zijn voor rekening 

van de gemeente. 

 

18. Informatie gebruik oplaadinfrastructuur 

Voor de gemeente is het in het kader van het doelmatig gebruik van de vaak schaarse parkeerruimte 

gewenst dat zij inzicht krijgt in het feitelijk gebruik van de oplaadinfrastructuur. Veelal zal een jaarlijks 

overzicht van het gebruik voldoende zijn. 

 

19. Bijzondere omstandigheden 

Hier is sprake van een zogenaamde ‘hardheidsclausule’ op grond waarvan het college in bepaalde 

uitzonderlijke en/of onvoorziene situaties kan afwijken van de beleidsregels. 

 

20 en 21. 

Spreken voor zich. 


