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Advies Inhaalverbod vrachtverkeer Spitsstroken A7/A8
Beter Benutten

Deze memo betreft een advies aan het project Spitsstroken A7/A8 Beter Benutten
ten aanzien van het wel/niet instellen van een inhaalverbod voor vrachtverkeer
[IVV].

Aanleiding
In het kader van de actualisatie van IVV op rijkswegen heeft op verzoek van de
betreffende Begeleidingsgroep een heroverweging plaatsgevonden of een IVV
onderdeel uit moet blijven maken van het maatregelenpakket op geopende
spitsstroken rechts ter compensatie van het wegvallen van de functies van de
vluchtstrook en het toepassen van een versmald dwarsprofiel.

Advies
Op basis van onderzoeksresultaten en een projectspecifieke analyse is het advies
voor het project Spitsstroken A7/A8 Beter Benutten om op het gehele traject,
zowel HRR als HRL, geen IVV in te stellen gedurende een geopende spitsstrook.

Voor de situatie met gesloten spitsstrook is de afspraak dat eventuele huidige
regimes worden opgeheven, vanuit de onderbouwing dat het intensiteitscriterium
voor het instellen van een IVV -op een tweestrooks rijbaan- nagenoeg gelijk is aan
het openstellingscriterium van een spitsstrook. Eventuele vaste borden die
momenteel langs de spitsstroken staan, moeten worden verwijderd.

Aanvullend is het advies de rimob op de A8 HRL ter hoogte van hm 3,78 meer in
te leiden om het risico van eventuele abrupte zijwaartse bewegingen nog verder te
minimaliseren.

Onderbouwing
Uitgangspunt
Een spitsstrook is een risicovol wegvak. Vanwege het realiseren van een
capaciteitsuitbreiding binnen een beperkte beschikbare ruimte en het tijdelijke
gebruik over de dag, wijkt de maatvoering, inrichting en uitrusting van wegvakken
met een spitsstrook rechts af van een standaard ontwerp van een autosnelweg.
Een versmald dwarsprofiel is toegepast, waaronder het ontbreken van de
vluchtstrook. De verkeersveiligheidsconsequenties die als gevolg hiervan
optreden, zijn verwerkt in een set van verplichte compenserende maatregelen.
Het kaderdocument Veiligheid Spitsstroken [RWS, 2013] geeft een nadere
detaillering van deze maatregelenset.
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Omdat tot nu toe nog onbekend was wat enkel het effect van een IVV is op de
verkeersveiligheid, is onderzoek uitgevoerd. Het onderzoek richt zich op de vraag
wanneer inhaalverbod voor vrachtverkeer [IVV] uit de set met compenserende
maatregelen wordt gehaald dit consequenties heeft voor de verkeersveiligheid.
Door middel van beperkt literatuuronderzoek, risicocijfers en een gedragskundige
analyse is een beeld gevormd in welke situaties het onttrekken van IVV uit de
maatregelenset verantwoord is.

Conclusies en advies aan BG actualisatie IVV
· Vrachtwagenbestuurders houden op spitsstroken rechts bijzonder goed koers; de vetergang is

beperkt.
· Inhaalmanoeuvres van vrachtwagenbestuurders zijn onafhankelijk van het gevraagde gedrag; de

aan- of afwezigheid van een IVV.
· Vrachtwagenbestuurders voelen de noodzaak te reageren of anticiperen op overig verkeer ter

voorkoming van risicovolle situaties; rijstrookwisseling naar links.
· Locatiespecifiek komen als gevolg van fysieke insnoeringen onverwachte, abrupte zijdelingse

bewegingen van vrachtwagens voor met als gevolg een relatief grote kans op overschrijding van
de rijstrookmarkering aan de linker zijde van de spitsstrook en schrikreacties overige
verkeersdeelnemers; een verhoogd risico op (flank)ongevallen.

Het advies is om IVV bij geopende spitsstroken rechts op te heffen en uit de set
van compenserende maatregelen te halen. IVV kan enkel worden ingesteld als
gevolg van de aanwezigheid van fysieke insnoeringen die leiden tot abrupte
koerswijzigingen van vrachtwagens en binnen de beschikbare ruimte in het
dwarsprofiel tot een verhoogd risico op(flank)ongevallen.

Insnoeringen Spitsstroken A7/A8
Vanuit het criterium ‘Geen IVV, tenzij…’ is voor het project Spitsstroken A7/A8
Beter Benutten een inventarisatie gemaakt van de insnoeringen op het traject en
geanalyseerd in hoeverre deze locatiespecifiek tot een verkeersveiligheidsrisico
leiden, zoals omschreven in de gedragskundige analyse. Hierbij is rekening
gehouden met:
· De beschikbare redresseerruimte tussen kantlijn spitsstrook [5 cm] en voertuigkering.
· De mate van insnoering ten opzichte van de beschikbare ruimte stroomopwaarts, de abruptheid

van de versmalling.
· Het aantal rijstroken in het dwarsprofiel.
· De beschikbare ruimte aan de middenbermzijde.
· De breedte van de rijstroken.
· De aanwezigheid van complexe wegvakken, noodzaak tot anticipatie ter voorkoming van

verkeersonveilige situaties.
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Analyse insnoeringen
Ten aanzien van de insnoeringen is een inventarisatie gemaakt waar deze zich
voordoen op de spitsstrooktrajecten en geanalyseerd in hoeverre deze
locatiespecifiek tot een verkeersveiligheidsrisico leiden, zoals omschreven in de
gedragskundige analyse. Hierbij is rekening gehouden met:
· De beschikbare redresseerruimte tussen kantlijn spitsstrook [5 cm] en voertuigkering.
· De mate van insnoering ten opzichte van de beschikbare ruimte stroomopwaarts, de abruptheid

van de versmalling.
· Het aantal rijstroken in het dwarsprofiel.
· De beschikbare ruimte aan de middenbermzijde.
· De breedte van de rijstroken.
· De aanwezigheid van complexe wegvakken, noodzaak tot anticipatie ter voorkoming van

verkeersonveilige situaties.

Spitsstrook A7/A8 Purmerend-zuid – knp. Coenplein [HRL]
· insnoering ter hoogte van hm 7,35

o de inschatting is dat de insnoering relatief klein is;
o een goed zicht op het wegverloop;
o insnoering enkel aan de rechterzijde, redresseerruimte links gecontinueerd;
o aanwezigheid van 3 rijstroken bij geopende spitsstrook.

· insnoering ter hoogte van hm 5,41
o de mate van insnoering en resterende redresseerruimte is vanaf foto lastig te bepalen;
o goed zicht op het wegverloop;
o insnoering enkel aan rechterzijde, redresseerruimte links gecontinueerd;
o aanwezigheid van 4 rijstroken bij geopende spitsstrook;
o complex wegvak in verband de splitsing van de hoofdrijbaan.

· insnoering ter hoogte van hm 4,56
o de mate van insnoering en resterende redresseerruimte is vanaf foto lastig te bepalen;
o minder goed zicht op het wegverloop a.g.v. krappe boogstraal;
o insnoering enkel aan rechterzijde, in de nieuw te realiseren situatie is voldoende

breedte in rijstroken aanwezig;
o aanwezigheid van 3 rijstroken bij geopende spitsstrook.

· insnoering ter hoogte van hm 3,78
o de mate van insnoering is relatief groot;
o vanwege aanwezigheid naastgelegen uitvoegstrook sterkere beleving als versmalling,

rimob staat los in het veld;
o insnoering enkel aan rechterzijde, redresseerruimte links gecontinueerd;
o aanwezigheid van 5 rijstroken bij geopende spitsstrook;
o complex wegvak in verband de splitsing van de hoofdrijbaan.

Interpretatie: De inschatting is dat zich op het spitsstrooktraject op de A7 geen
verkeersveiligheidsrisico’s zullen voordoen als gevolg van de insnoeringen; geen
abrupte verplaatsingen van de vrachtwagen in de positionering op de spitsstrook.
Op de A7 ter hoogte van het knooppunt Zaandam is sprake van een complex
wegvak waar rijstrookwisselingen noodzakelijk zijn voor het kunnen bereiken van
bestemmingen. Specifiek voor de insnoering gelegen in het knooppunt Zaandam,
verbindingslus hectoletter K centrale kunstwerk, is het dwarsprofiel nader bekeken
voor de nieuw te realiseren situatie. De breedte van de rijstroken en afstand tot
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de voertuigkering links zijn dusdanig ruim dat voldoende ruimte in het
dwarsprofiel aanwezig is om eventueel optredende verplaatsingen op te vangen.
Tevens heeft het de voorkeur dat weggebruikers kunnen anticiperen op verkeer
komend van de stroomafwaarts gelegen invoeging, die in de nieuw te realiseren
situatie hard wordt beëindigd.

Op het spitsstrooktraject op de A8 geldt een gelijke situatie voor wat betreft een
contra productieve werking van een IVV vanwege de complexiteit van het wegvak
in de aanloop van het knooppunt Coenplein. Vanwege het goede zicht op het
wegverloop ter hoogte van enkele aanwezige insnoeringen is de verwachting dat
deze verplaatsingen niet zo snel abrupt worden uitgevoerd. In geval dat een
verplaatsing zich toch abrupt voordoet, is vanwege de aanwezigheid van 3 of meer
rijstroken en het ontbreken van een insnoering in redresseerruimte links, de kans
op een (flank)ongeval relatief laag.

Advies: insnoeringen zijn niet bepalend voor het handhaven van het IVV bij
geopende spitsstrook; opheffen IVV voor het project Spitsstroken A7/A8 Beter
Benutten.

Aanvullend is het advies de rimob op de A8 HRL ter hoogte van hm 3,78 meer in
te leiden om het risico van eventuele abrupte zijwaartse bewegingen nog verder te
minimaliseren.

Spitsstrook A7/A8 Benzineverkooppunt – knp. Zaandam [HRR]
Op dit tracé bevindingen zich geen insnoeringen.

Advies: vanwege het ontbreken van insnoeringen geen IVV toepassen bij
geopende spitsstrook; opheffen IVV voor het project Spitsstroken A7/A8 Beter
Benutten.
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Bijlage 2

Foto-overzicht insnoeringen spitsstrook A7/A8 Purmerend-zuid – knp.
Coenplein [HRL]

· insnoering ter hoogte van hm 7,35
o de inschatting is dat de insnoering relatief klein is;
o een goed zicht op het wegverloop;
o insnoering enkel aan de rechterzijde, redresseerruimte links gecontinueerd;
o aanwezigheid van 3 rijstroken bij geopende spitsstrook.
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· insnoering ter hoogte van hm 5,41
o de mate van insnoering en resterende redresseerruimte is lastig te bepalen;
o goed zicht op het wegverloop;
o insnoering enkel aan rechterzijde, redresseerruimte links gecontinueerd;
o aanwezigheid van 4 rijstroken bij geopende spitsstrook;
o complex wegvak in verband de splitsing van de hoofdrijbaan.
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· insnoering ter hoogte van hm 4,56
o de mate van insnoering en resterende redresseerruimte is lastig te bepalen;
o minder goed zicht op het wegverloop a.g.v. krappe boogstraal;
o insnoering enkel aan rechterzijde, in de nieuw te realiseren situatie is voldoende

breedte in rijstroken aanwezig;
o aanwezigheid van 3 rijstroken bij geopende spitsstrook.

afstand

hoogte

breedte
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· insnoering ter hoogte van hm 3,78
o de mate van insnoering is relatief groot;
o vanwege aanwezigheid naastgelegen uitvoegstrook sterkere beleving als versmalling,

rimob staat los in het veld;
o insnoering enkel aan rechterzijde, redresseerruimte links gecontinueerd;
o aanwezigheid van 5 rijstroken bij geopende spitsstrook;
o complex wegvak in verband de splitsing van de hoofdrijbaan.


