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1. Inleiding

In verband met de ontwikkeling van het plan op het adres Napoleonsweg

116 te Neer (gemeente Leudal) is dit verkeersonderzoek uitgevoerd.  Doel

van dit onderzoek is het volgende na te gaan:

• de gevolgen van het plan voor de verkeersdoorstroming op de

wegen in de directe omgeving (Kruisstraat en de aansluiting op de

Napoleonsweg;

• inschatting maken van de parkeerbehoefte door het plan.

Het plan betreft o.a. een detailhandel voor levensmiddelen. Dit plan heeft

mogelijk gevolgen voor de afwikkeling van de verkeersbewegingen en de

parkeerbehoefte t.o.v. de huidige planologische situatie. 

In hoofdstuk 2 is theoretisch onderbouwd hoeveel parkeerplaatsen door het

plan ontstaan. In hoofdstuk 3 wordt ingegaan op verschillende relevante

verkeersaspecten voor de afwikkeling van het verkeer in de bestaande en de

nieuwe situatie. 
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2 Beschrijving nieuwe situatie

Binnen het plan worden de volgende functies gerealiseerd:

• een verkoopruimte met een oppervlak: 888 m ;2  

• kantoor met een oppervlak:     13 m  ;2

• dagmagazijn met een oppervlak: 176 m  ;2

Totaal oppervlak:             1220 m ;2

Daarnaast worden 114 parkeerplaatsen gerealiseerd waarvan 39 voor collectief

gebruik. Op eigen terrein en in de directe omgeving zijn vrij toegankelijke

parkeervoorzieningen aanwezig.

Figuur 2: plattegrond met ontsluiting
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3. Verkeer en parkeren

3.1 Beleidskader 

De gemeente Leudal bestaat uit 16 kernen. Voor een groot deel van deze

kernen gelden meerdere, vaak verouderde bestemmingsplannen. De gemeente

Leudal is voornemens de bestemmingsplannen voor haar grondgebied te

actualiseren. 

Een belangrijke stap in het actualiseringstraject is het opstellen van een

kaderplan. Dit plan is vormt de beleidsmatige ruimtelijke ‘denkrichting’ voor

de afzonderlijke bestemmingsplannen voor de kernen. 

Het concept Kaderplan bestemmingsplannen voor de kernen is behandeld in de

vergadering van de raadscommissie van 23 februari 2010. Het voornemen

bestaat het plan op korte termijn vast te stellen. (zie bijlage 4). 

Dit plan bevat o.a. ook het beleid inzake verkeer en parkeren. In het kaderplan

wordt daartoe o.a. de volgende zaken aangegeven.

• Alle wegen in plangebieden krijgen een algemene verkeersbestemming,

waar zowel verkeer als verblijf mogelijk wordt gemaakt. Brandgangetjes,

fietspaden door groen en dergelijke worden niet apart bestemd, maar

vallen onder de bestemming waar zij tussen liggen.

• In de plangebieden komen diverse parkeervoorzieningen voor, in het

openbaar gebied, maar ook op eigen terrein. Parkeervoorzieningen, voor

zover gelegen op openbaar gebied, vallen onder de verkeersbestemming.

Overige parkeervoorzieningen vallen binnen de desbetreffende bestem-

mingen. 

• Parkeren dient in principe op eigen terrein plaats te vinden. 

• Met betrekking tot de parkeernormen wordt aangesloten bij de hoogste

normering van het CROW. 
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Dit onderzoek toetst, daar waar dat van toepassing is, het kaderplan zoals dat

thans bekend is.

Bij het opstellen van bestemmingsplannen en de bouwverordening worden

parkeernormen gehanteerd als norm voor het aantal te realiseren parkeerplaat-

sen voor een gebouw of functie binnen een plangebied. Daarbij gaat het om

nieuw te realiseren bestemmingen. Bij bestaande bebouwing blijft de parkeer-

norm gehandhaafd die bij het vaststellen van het oorspronkelijke bestemmings-

plan is vastgesteld. 

Het aantal parkeerplaatsen is afhankelijk van de functie en omvang van het

gebouw of de functies binnen het plangebied. Nu wordt hiervoor over het

algemeen gebruik gemaakt van de kencijfers uit het ASVV 1996 (Aanbeveling

Stedelijke Verkeers Voorzieningen), opgesteld door het CROW (Centrum voor

Regelgeving en Onderzoek in de Grond-,water- en wegenbouw en de verkeers-

techniek).

3.2 Berekening parkeerbehoefte

Voorgesteld wordt de in tabel 3.2 aangegeven parkeernormen toe te passen.

Tabel 3.2a: parkeernormen plangebied Napoleonsweg 116

5



Napoleonsweg 116 te Neer M & A  Milieuadviesbureau BV

Op basis van de genoemde normering is in tabel 3.2b het aantal parkeerplaatsen

bepaald. Daar de parkeergelegenheid door meerdere bedrijven wordt gebruikt

zijn de bestaande bedrijfspanden (zie figuur 2) meegenomen. Op basis van de

ingewonnen informatie bij de gemeente Leudal is gebleken dat met voornemens

is een norm van 4,5 parkeerplaats per 100 m  bedrijfsvloeroppervlak te hanteren2

(zie bijlage gevoegde mail). Deze norm is voor de nieuwe detailhandelsruimte

(888 m ) gehanteerd. 2

Tabel 3.2b: parkeerbehoefte Napoleonsweg 116

Uit tabel 3.2b blijkt dat de parkeerbehoefte ca 113 parkeerplaatsen betreft.

Binnen het plan worden 114 parkeerplaatsen gerealiseerd zodat conform het

lokale beleid aan de parkeerbehoefte wordt voldaan.

 

3.4 Verkeersbewegingen op Leudalweg en Napoleonsweg 

Het plangebied wordt ontsloten via de Leudalweg. De verkeersstromen zullen

vervolgens in hoofdzaak in oostelijke richting via de Napoleonsweg (N273) en

in westelijke richting via de Leudalweg (richting Roggel) leiden. De Leudalweg

is een vrij drukke verbindingsweg naar de kern Roggel.   
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De snelheid op de genoemde wegen ter plaatse van de aansluiting van het plan

bedraagt:

• Leudalweg: 50 km/uur;

• Napoleonsweg: 50 km/uur. 

Uit de verkeersgegeven van de gemeente Leudal blijkt welke verkeersintensitei-

ten optreden op de Leudalweg.  De verkeersgegevens van de Napoleonsweg zijn

afgeleid van de metingen van de metingen tussen de kern Haelen en Kessel. 

(zie tabel 3.3a en 3.3b). Maatgevend is het jaar 2008 omdat op dat moment het

effect van de openstelling van de A73 (Roermond-Venlo) is meegenomen.  

Tabel 3.3a:  Etmaalintensiteiten en daguurintensiteit Leudalweg 

Leudalweg 23 maart 2009 Verkeersbewegingen uurpiek

Telgegevens in % aantal

maximale uurintensiteit 9.5% 117

licht mvt 88.4% 1086

Middelzwaar 6.5% 80

Zwaar 1.6% 20

Overig 3.5% 43

Leudalweg jaar=2011 Verkeersbewegingen uurpiek

Extrapolatie 2% groei/jaar in % aantal

maximale uurintensiteit 9.5% 121

licht mvt 88.4% 1130

Middelzwaar 6.5% 83

Zwaar 1.6% 20

Overig 3.5% 45

Leudalweg jaar=2021 Verkeersbewegingen uurpiek

Extrapolatie 2% groei/jaar in % aantal

maximale uurintensiteit 9.5% 148

licht mvt 88.4% 1378

Middelzwaar 6.5% 101

Zwaar 1.6% 25

Overig 3.5% 55

7



Napoleonsweg 116 te Neer M & A  Milieuadviesbureau BV

Tabel 3.3b:  Etmaalintensiteiten en daguurintensiteit Napoleonsweg 

Napoleonsweg telpunt 273460 Verkeersbewegingen uurpiek

Telgegevens 2008 in % aantal

maximale uurintensiteit 7.7% 903

licht mvt

Middelzwaar

Zwaar 4640

Overig

etmaal intensiteit werkdag 11728

Napoleonsweg extrapolatie 2021 Verkeersbewegingen uurpiek

Extrapolatie 1% groei/jaar in % aantal

maximale uurintensiteit 7.7% 1018

licht mvt 0

Middelzwaar 0

Zwaar 0

Overig 0

etmaal intensiteit werkdag 13215

De gevolgen voor het verkeer worden zijn beoordeeld door de maatgevende
uurpiek als gevolg van het plan samen met de intensiteiten zoals die over 10 jaar
worden verwacht. 

Het gebruik van de Napoleonsweg als alternatieve doorgaande route voor o.a.
vrachtvervoer van en naar Venlo zal verder worden ontmoedigd.  Verwacht mag
worden dat de verkeersintensiteit nu lager is dan op basis van de telling van
2008 blijkt. In dit rapport is derhalve nog -worstcase- uitgegaan van de telling
van 2008 met een lage groei (1% per jaar) tot het jaar 2021.
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3.4 Verkeersbewegingen door plan 

Het plan leidt tot vestiging van activiteiten die leiden tot meer vervoersbewe-
gingen. Tabel 4.1 geeft een onderbouwing welk aantal vervoersbewegingen te
verwachten zijn.

Tabel 4.1: vervoersbewegingen door plan
winkeloppervlak 888 m2

bezoekers per week 4500 aantal/week

openingsuren per week 72 uur

% met de auto 95.00% %

uur piekwaarde 10.0% van etmaalwaarde

etmaal intensiteit 1425 auto's/etmaal

verkeer heen (piek) 71 auto's/uur

verkeen van (piek) 71 auto's/uur

Op basis van de tabel 3.3.a en tabel 4.1 blijkt dat de maatgevende uurpiek :
• Plan: 2 x 71autobewegingen per uur (jaar 2021);
• Leudalweg: 148 autobewegingen per uur (jaar 2021);

De uurpiekwaarden voor de genoemde wegen i.c.m. het plan zijn beoordeeld. 

3.5 Laden en lossen

Vrachtvervoer heeft laad- en losmogelijkheden op eigen terrein.  Tijdens het
laden en lossen wordt de vrachtwagen op eigen terrein opgesteld. 
(Zie ook figuur 2). De ca 8 vrachtwagenbewegingen per dag leveren geen
significante capaciteitsproblemen voor de openbare weg op.    

3.6 Verkeersveiligheid 

De Leudalweg is een 50 km/uur weg in bebouwd gebied.  De inrit is op ca 45
meter van het kruispunt met de Napoleonsweg gelegen. Het plan leidt ten
hoogste tot extra ca 2 x 71 autobewegingen per uur als piekwaarde in het jaar
2021.
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De foto’s onder 3.4 laten zien dat er voldoende zicht bestaat op de Leudalweg.
Uit het oogpunt van veiligheid is de situatie voldoende veilig. 

Foto’s 3.4: inrit parkeerplaats en luchtfoto
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4. Berekeningen 

4.1 Inleiding

Om een goede indruk te verkrijgen over de afwikkeling van de verkeersstromen is
de nieuwe situatie vergeleken met de aanleg van een nieuwe T-splitsing met de
verkeersbewegingen die het plan tot gevolg heeft.

Vervolgens is met het software programma Capacito, versie 1.6 een berekening
uitgevoerd om na te gaan welke gevolgen het plan heeft voor de verkeersafwikke-
ling. Dit betreffen de volgende berekeningen:
• intensiteitscriterium van slop;
• methode Harders.

Om de verkeersafwikkeling te kunnen beoordelen is een inschatting gemaakt
welke weg het verkeer van en naar de inrichting volgt. Het meeste verkeer, zowel
lokaal als interlokaal, zal het plangebied bereiken vanaf de Napoleonsweg-
Leudalweg-plangebied (90%). Het overige verkeer komt uit westelijke richting
over de Leudalweg. 

Het plan leidt in 2021 tot de volgende hoogste uurtensiteiten:
• Leudalweg (ten westen van de inrit van het plangebied)

74 + 10% van 71 = 81 bewegingen in westelijke richting
74 + 10% van 71 = 81 bewegingen in oostelijke richting

• Leudalweg (ten oosten van de inrit van het plangebied)
74 + 90% van 71 = 138 bewegingen in westelijke richting
74 + 90% van 71 = 138 bewegingen in oostelijke richting

• Napoleonsebaan 
509+64 = 573 bewegingen in noordoostelijke richting
509+64 = 573 bewegingen in zuidwestelijke richting
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4.2 Berekeningen Capacito

In de bijlagen 2 en 3 zijn de resultaten opgenomen van de analyse volgens de
methode Harders en Slop.

Methode Harders voor inrit/uitrit-Leudalweg (zie bijlage 2)
Indien de inrit van de parkeersplaats van het plangebied wordt gezien als T-
splitsing dan treden er volgens de methode Harders wachttijden op tot ten hoogste
15 seconden tijdens de piekbelasting. Een dergelijke wachttijd is acceptabel te
achten.

Methode Slop voor inrit/uitrit-Leudalweg (zie bijlage 3)
Indien de inrit van de parkeersplaats van het plangebied wordt gezien als T-
splitsing dan zijn er volgens het intensiteitscriterium van Slop geen maatregelen
noodzakelijk. 

Methode Slop Leudalweg-Napoleonsweg (zie bijlage 3)  
Volgens het intensiteitscriterium van Slop is het twijfelachtig of in de huidige
situatie maatregelen noodzakelijk zijn. Het plan leidt niet een toename van het
verkeer.  Deze toename leidt niet tot aanpassing van de conclusie zoals die nu
ook aan de orde is.  
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5. Adviezen en conclusies

Een planologische ontwikkeling waarbij een detailhandel wordt gerealiseerd leidt
tot meer publiek en dus verkeersbewegingen. De publieksaantrekkende werking
bepaalt voor een groot deel de behoefte aan parkeerruimte. Het plan leidt tot een
behoefte aan parkeerruimte van ca 113 plaatsen. Binnen het plan worden 114
parkeerplaatsen gerealiseerd zodat conform het lokale beleid aan de parkeerbe-
hoefte wordt voldaan.
 

De verkeersafwikkeling van het plangebied (uitrit) naar de Leudalwel is beoor-
deeld volgens de methode Harders en het intensiteitscriterium van Slop. Uit deze
beoordelingen blijkt dat geen verkeersproblemen, c.q. lange wachttijden te
verwachten zijn voor de aansluiting op de Leudalweg.  

Gelet op de ligging van het plan en de functies van de wegen in de omgeving is
aan te nemen dat de verdere verkeersafwikkeling grotendeels loopt via het
kruispunt Leudalweg-Napoleonsweg. De meest recente verkeerstellingen dateren
van 2008. De kans is groot dat daardoor de structurele afname van de verkeers-
stromen door het open stellen van de A73 niet volledig zijn meegenomen.

Volgens het intensiteitscriterium van Slop is het op basis van de huidige situatie 
twijfelachtig of verkeersmaatregelen noodzakelijk zijn voor dit kruispunt. Het
onderhavige plan wijzigt niets aan deze conclusie.
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Bijlage 1: 
Luchtfoto en plattegrond tekening
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Bijlage 2: 
Resultaten Capacito methode Harders
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uitrit-Leudalweg
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Bijlage 3: 
Resultaten Capacito methode Slop
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Leudalweg-Napeleonseweg
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Uitrit - Leudalweg
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Bijlage 4: 
Voorblad Kaderplan
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Bijlage 5: 
Vervoersbewegingen 
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Vervoerbewegingen door het plan

winkeloppervlak 888 m2

bezoekers per week 4500 aantal/week

openingsuren per week 72 uur

% met de auto 95.00% %

uur piekwaarde 10.0% van etmaalwaarde

etmaal intensiteit 1425 auto's/etmaal

verkeer heen (piek) 71 auto's/uur

verkeen van (piek) 71 auto's/uur

Verkeersgegevens Verkeersmonitor 
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