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1. Inleiding

In verband met de ontwikkeling van het plan op het adres Napoleonsweg
116 te Neer (gemeente Leudal) is dit verkeersonderzoek uitgevoerd. Doel
van dit onderzoek is het volgende na te gaan:

. de gevolgen van het plan voor de verkeersdoorstroming op de
wegen in de directe omgeving (Kruisstraat en de aansluiting op de
Napoleonsweg;

. inschatting maken van de parkeerbehoefte door het plan.

Het plan betreft 0.a. een detailhandel voor levensmiddelen. Dit plan heeft
mogelijk gevolgen voor de afwikkeling van de verkeersbewegingen en de
parkeerbehoefte t.o.v. de huidige planologische situatie.

In hoofdstuk 2 is theoretisch onderbouwd hoeveel parkeerplaatsen door het
plan ontstaan. In hoofdstuk 3 wordt ingegaan op verschillende relevante
verkeersaspecten voor de afwikkeling van het verkeer in de bestaande en de
nieuwe situatie.
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2 Beschrijving nieuwe situatie

Binnen het plan worden de volgende functies gerealiseerd:

. een verkoopruimte met een oppervlak: 888 m* ;
. kantoor met een oppervlak: 13m’;
. dagmagazijn met een oppervlak: 176 m*;
Totaal oppervlak: 1220 m?;

Daarnaast worden 114 parkeerplaatsen gerealiseerd waarvan 39 voor collectief
gebruik. Op eigen terrein en in de directe omgeving zijn vrij toegankelijke
parkeervoorzieningen aanwezig.

Figuur 2: plattegrond met ontsluiting
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3. Verkeer en parkeren

3.1 Beleidskader

De gemeente Leudal bestaat uit 16 kernen. Voor een groot deel van deze
kernen gelden meerdere, vaak verouderde bestemmingsplannen. De gemeente
Leudal is voornemens de bestemmingsplannen voor haar grondgebied te
actualiseren.

Een belangrijke stap in het actualiseringstraject is het opstellen van een
kaderplan. Dit plan is vormt de beleidsmatige ruimtelijke ‘denkrichting’ voor
de afzonderlijke bestemmingsplannen voor de kernen.

Het concept Kaderplan bestemmingsplannen voor de kernen is behandeld in de
vergadering van de raadscommissie van 23 februari 2010. Het voornemen
bestaat het plan op korte termijn vast te stellen. (zie bijlage 4).

Dit plan bevat o.a. ook het beleid inzake verkeer en parkeren. In het kaderplan

wordt daartoe o.a. de volgende zaken aangegeven.

. Alle wegen in plangebieden krijgen een algemene verkeersbestemming,
waar zowel verkeer als verblijf mogelijk wordt gemaakt. Brandgangetjes,
fietspaden door groen en dergelijke worden niet apart bestemd, maar
vallen onder de bestemming waar zij tussen liggen.

. In de plangebieden komen diverse parkeervoorzieningen voor, in het
openbaar gebied, maar ook op eigen terrein. Parkeervoorzieningen, voor
zover gelegen op openbaar gebied, vallen onder de verkeersbestemming.
Overige parkeervoorzieningen vallen binnen de desbetreffende bestem-

mingen.
. Parkeren dient in principe op eigen terrein plaats te vinden.
. Met betrekking tot de parkeernormen wordt aangesloten bij de hoogste

normering van het CROW.



Napoleonsweg 116 te Neer M & A Milieuadviesbureau BV

Dit onderzoek toetst, daar waar dat van toepassing is, het kaderplan zoals dat
thans bekend is.

Bij het opstellen van bestemmingsplannen en de bouwverordening worden
parkeernormen gehanteerd als norm voor het aantal te realiseren parkeerplaat-
sen voor een gebouw of functie binnen een plangebied. Daarbij gaat het om
nieuw te realiseren bestemmingen. Bij bestaande bebouwing blijft de parkeer-
norm gehandhaafd die bij het vaststellen van het oorspronkelijke bestemmings-
plan is vastgesteld.

Het aantal parkeerplaatsen is athankelijk van de functie en omvang van het
gebouw of de functies binnen het plangebied. Nu wordt hiervoor over het
algemeen gebruik gemaakt van de kencijfers uit het ASVV 1996 (Aanbeveling
Stedelijke Verkeers Voorzieningen), opgesteld door het CROW (Centrum voor
Regelgeving en Onderzoek in de Grond-,water- en wegenbouw en de verkeers-
techniek).

3.2 Berekening parkeerbehoefte

Voorgesteld wordt de in tabel 3.2 aangegeven parkeernormen toe te passen.

Tabel 3.2a: parkeernormen plangebied Napoleonsweg 116

Functies Parkeemorm
Aantal parkeer- | Aandeel bezoekers in
plaatsen [ eenheid norm*
Supermarkt 3,8/100 m? bvo 85 % bezoekers
Winkels overig (exd, TCN) 2,8/100 m* bvo 85 % bezoekers
Diensten {kantoor met balie) 1,7/100 m? bvo 20 % bezoekers
Kantoren (kantoor zonder balie) 1,0/100 m? bvo 5 % bezoekers
Horeca 5/100 m* bvo 90 % bezoekers
Bioscoop 0,2/stoel 90 % bezoekers
Cultuur 0,2/stoel 90 % bezoekers

*Het aanded bezoekers dient openbaar toegankeijk te zijn.
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Op basis van de genoemde normering is in tabel 3.2b het aantal parkeerplaatsen
bepaald. Daar de parkeergelegenheid door meerdere bedrijven wordt gebruikt
zijn de bestaande bedrijfspanden (zie figuur 2) meegenomen. Op basis van de
ingewonnen informatie bij de gemeente Leudal is gebleken dat met voornemens
is een norm van 4,5 parkeerplaats per 100 m* bedrijfsvloeroppervlak te hanteren
(zie bijlage gevoegde mail). Deze norm is voor de nieuwe detailhandelsruimte
(888 m?) gehanteerd.

Tabel 3.2b: parkeerbehoefte Napoleonsweg 116

Rui mte bestaand/nieuw Jopperviak |pa rkeerno mm parkeerplaatsen
inm2 ppf100m2 benodigd

Verkoop = 888 45 40.0
fkkantoor nieun 13 10 0.1
dag magazijn nieuw 176 10 1.8
aanlevermagazijn nieLw 102 10 1.0
dagverbliff bestaand 41 17 0.7
winkel bestaand 1800 30 54.0
winkel hestaand 500 30 150
Totaal 1126

Uit tabel 3.2b blijkt dat de parkeerbehoefte ca 113 parkeerplaatsen betreft.
Binnen het plan worden 114 parkeerplaatsen gerealiseerd zodat conform het

lokale beleid aan de parkeerbehoefte wordt voldaan.

3.4 Verkeersbewegingen op Leudalweg en Napoleonsweg

Het plangebied wordt ontsloten via de Leudalweg. De verkeersstromen zullen
vervolgens in hoofdzaak in oostelijke richting via de Napoleonsweg (N273) en
in westelijke richting via de Leudalweg (richting Roggel) leiden. De Leudalweg
is een vrij drukke verbindingsweg naar de kern Roggel.



Napoleonsweg 116 te Neer

M & A Milieuadviesbureau BV

De snelheid op de genoemde wegen ter plaatse van de aansluiting van het plan

bedraagt:
. Leudalweg:

50 km/uur;

. Napoleonsweg: 50 km/uur.

Uit de verkeersgegeven van de gemeente Leudal blijkt welke verkeersintensitei-
ten optreden op de Leudalweg. De verkeersgegevens van de Napoleonsweg zijn
afgeleid van de metingen van de metingen tussen de kern Haelen en Kessel.

(zie tabel 3.3a en 3.3b). Maatgevend is het jaar 2008 omdat op dat moment het
effect van de openstelling van de A73 (Roermond-Venlo) is meegenomen.

Tabel 3.3a: Etmaalintensiteiten en daguurintensiteit Leudalweg

Leudalweg 23 maart 2009

Verkeersbewegingen uurpiek

Telgegevens in % aantal
maximale uurintensiteit 9.5% 117
licht mvt 88.4% 1086
Middelzwaar 6.5% 80
Zwaar 1.6% 20
Overig 3.5% 43

Leudalweg jaar=2011

Verkeersbewegingen uurpiek

Extrapolatie 2% groei/jaar in% aantal
maximale uurintensiteit 9.5% 121
licht mvt 88.4% 1130
Middelzwaar 6.5% 83
Zwaar 1.6% 20
Overig 3.5% 45

Leudalweg jaar=2021

Verkeersbewegingen uurpiek

Extrapolatie 2% groei/jaar in% aantal
maximale uurintensiteit 9.5% 148
licht mvt 88.4% 1378
Middelzwaar 6.5% 101
Zwaar 1.6% 25
Overig 3.5% 55
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Tabel 3.3b: Etmaalintensiteiten en daguurintensiteit Napoleonsweg

Napoleonsweg telpunt 273460 Verkeersbewegingen uurpiek
Telgegevens 2008 in% aantal
maximale uurintensiteit 7.7% 903
licht mvt
Middelzwaar
Zwaar 4640
Overig
etmaal intensiteit werkdag 11728
Napoleonsweg extrapolatie 2021 Verkeersbewegingen uurpiek
Extrapolatie 1% groei/jaar in% aantal
maximale uurintensiteit 7.7% 1018
licht mvt 0
Middelzwaar 0
Zwaar 0
Overig 0
etmaal intensiteit werkdag 13215

De gevolgen voor het verkeer worden zijn beoordeeld door de maatgevende
uurpiek als gevolg van het plan samen met de intensiteiten zoals die over 10 jaar

worden verwacht.

Het gebruik van de Napoleonsweg als alternatieve doorgaande route voor o.a.
vrachtvervoer van en naar Venlo zal verder worden ontmoedigd. Verwacht mag
worden dat de verkeersintensiteit nu lager is dan op basis van de telling van
2008 blijkt. In dit rapport is derhalve nog -worstcase- uitgegaan van de telling
van 2008 met een lage groei (1% per jaar) tot het jaar 2021.
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3.4 Verkeersbewegingen door plan

Het plan leidt tot vestiging van activiteiten die leiden tot meer vervoersbewe-
gingen. Tabel 4.1 geeft een onderbouwing welk aantal vervoersbewegingen te
verwachten zijn.

Tabel 4.1: vervoershbewegingen door plan

winkeloppervlak 888 m’
bezoekers per week 4500 aantal/week
openingsuren per week 72 uur
% met de auto 95.00% %
uur piekwaarde 10.0% van etmaalwaarde
etmaal intensiteit 1425 auto's/etmaal
verkeer heen (piek) 71 auto's/uur
verkeen van (piek) 71 auto's/uur

Op basis van de tabel 3.3.a en tabel 4.1 blijkt dat de maatgevende uurpiek :
. Plan: 2 x 71autobewegingen per uur (jaar 2021);
. Leudalweg: 148 autobewegingen per uur (jaar 2021);

De uurpiekwaarden voor de genoemde wegen i.c.m. het plan zijn beoordeeld.

3.5 Laden en lossen

Vrachtvervoer heeft laad- en losmogelijkheden op eigen terrein. Tijdens het
laden en lossen wordt de vrachtwagen op eigen terrein opgesteld.

(Zie ook figuur 2). De ca 8 vrachtwagenbewegingen per dag leveren geen
significante capaciteitsproblemen voor de openbare weg op.

3.6 Verkeersveiligheid

De Leudalweg is een 50 km/uur weg in bebouwd gebied. De inrit is op ca 45
meter van het kruispunt met de Napoleonsweg gelegen. Het plan leidt ten
hoogste tot extra ca 2 x 71 autobewegingen per uur als piekwaarde in het jaar
2021.
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De foto’s onder 3.4 laten zien dat er voldoende zicht bestaat op de Leudalweg.
Uit het oogpunt van veiligheid is de situatie voldoende veilig.

Foto’s 3.4: inrit parkeerplaats en luchtfoto

8lfelldalveq)

o GOOGIe

Qoghoogte 26m
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4. Berekeningen

4.1 Inleiding

Om een goede indruk te verkrijgen over de afwikkeling van de verkeersstromen is
de nieuwe situatie vergeleken met de aanleg van een nieuwe T-splitsing met de
verkeersbewegingen die het plan tot gevolg heeft.

Vervolgens is met het software programma Capacito, versie 1.6 een berekening
uitgevoerd om na te gaan welke gevolgen het plan heeft voor de verkeersafwikke-
ling. Dit betreffen de volgende berekeningen:

. intensiteitscriterium van slop;

. methode Harders.

Om de verkeersafwikkeling te kunnen beoordelen is een inschatting gemaakt
welke weg het verkeer van en naar de inrichting volgt. Het meeste verkeer, zowel
lokaal als interlokaal, zal het plangebied bereiken vanaf de Napoleonsweg-
Leudalweg-plangebied (90%). Het overige verkeer komt uit westelijke richting
over de Leudalweg.

Het plan leidt in 2021 tot de volgende hoogste uurtensiteiten:

. Leudalweg (ten westen van de inrit van het plangebied)
74 + 10% van 71 = 81 bewegingen in westelijke richting
74 + 10% van 71 = 81 bewegingen in oostelijke richting

. Leudalweg (ten oosten van de inrit van het plangebied)
74 +90% van 71 = 138 bewegingen in westelijke richting
74 + 90% van 71 = 138 bewegingen in oostelijke richting

. Napoleonsebaan
509+64 = 573 bewegingen in noordoostelijke richting
509+64 = 573 bewegingen in zuidwestelijke richting

11
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4.2 Berekeningen Capacito

In de bijlagen 2 en 3 zijn de resultaten opgenomen van de analyse volgens de
methode Harders en Slop.

Methode Harders voor inrit/uitrit-Leudalweg (zie bijlage 2)

Indien de inrit van de parkeersplaats van het plangebied wordt gezien als T-
splitsing dan treden er volgens de methode Harders wachttijden op tot ten hoogste
15 seconden tijdens de piekbelasting. Een dergelijke wachttijd is acceptabel te
achten.

Methode Slop voor inrit/uitrit-Leudalweg (zie bijlage 3)

Indien de inrit van de parkeersplaats van het plangebied wordt gezien als T-
splitsing dan zijn er volgens het intensiteitscriterium van Slop geen maatregelen
noodzakelijk.

Methode Slop Leudalweg-Napoleonsweg (zie bijlage 3)

Volgens het intensiteitscriterium van Slop is het twijfelachtig of in de huidige
situatie maatregelen noodzakelijk zijn. Het plan leidt niet een toename van het
verkeer. Deze toename leidt niet tot aanpassing van de conclusie zoals die nu
ook aan de orde is.

12
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5. Adviezen en conclusies

Een planologische ontwikkeling waarbij een detailhandel wordt gerealiseerd leidt
tot meer publiek en dus verkeersbewegingen. De publieksaantrekkende werking
bepaalt voor een groot deel de behoefte aan parkeerruimte. Het plan leidt tot een
behoefte aan parkeerruimte van ca 113 plaatsen. Binnen het plan worden 114
parkeerplaatsen gerealiseerd zodat conform het lokale beleid aan de parkeerbe-
hoefte wordt voldaan.

De verkeersafwikkeling van het plangebied (uitrit) naar de Leudalwel is beoor-
deeld volgens de methode Harders en het intensiteitscriterium van Slop. Uit deze
beoordelingen blijkt dat geen verkeersproblemen, c.q. lange wachttijden te
verwachten zijn voor de aansluiting op de Leudalweg.

Gelet op de ligging van het plan en de functies van de wegen in de omgeving is
aan te nemen dat de verdere verkeersafwikkeling grotendeels loopt via het
kruispunt Leudalweg-Napoleonsweg. De meest recente verkeerstellingen dateren
van 2008. De kans is groot dat daardoor de structurele afname van de verkeers-
stromen door het open stellen van de A73 niet volledig zijn meegenomen.

Volgens het intensiteitscriterium van Slop is het op basis van de huidige situatie

twijfelachtig of verkeersmaatregelen noodzakelijk zijn voor dit kruispunt. Het
onderhavige plan wijzigt niets aan deze conclusie.

13
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Bijlage 1:
Luchtfoto en plattegrond tekening

14
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Bijlage 2:
Resultaten Capacito methode Harders
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uitrit-Leudalweg

Capacito 1.8 Lauciahweg T=-3plltsing
Licentla: Riviayar ‘Warkeambarekaning

Capaciialisbarakening met methode Harders

Cmachr|ving knulsgaani:
Aanseluliing plangebled op Leudshweg

A 1 : Leudalweg west

5 Aamn 2: Inrt plan
Am 3F——— —am Asm 3: Leudalweg oost
[
T
_____ '
5 “
Am 2 e

INTENSHTEITEN DIMEMNSIE

misandag 1B=d-2011 wvan 08.00 tat 08.00 wur Linksafilasnd warkosar rijdt woar &llcaar lange
Znelheld op de hoofdweg (amn 1=2); B0 kKmfu

Richting 2: 74 pawuuur Yoorrangsregeling op de Ziwegien): BS RYV: warlesn voorrang

Richting & 7 pasuuur Helimg arm 13 Deowisg Byt evan hoog als het Knulspurnt

Richting < T pasuuur Helling arm L Do oweg Byt even hoog als het Kulspunt
Hellimg arm 3: Deweg Byt even hoog als het Knulspunt

Richiing &: 135 pewiuuur

Richiing 7: 135 peafuuur Gwen richingan met een algen rfsiroek

Richtlng B: 74 pasiuuur Aarital rechidoorgaande rijstnroken van am 1 naar 3 1
Aartal rechidoorgaande rijsinaken van amn 2 naar 1.1

BEREKEMING

Richting Irenstelt Gacar, cap, Resicap, Wachitlid Accaptabel

3 T el BE3 0 sec. Ja

& T Lis: L 553 <15 88E. o

[ 136 B0k BE3 =16 sae Jn

GBRENSWAARDEN

Gmotie van de wachtild Resicap. kerwaarde  Resicap. grenzen

Crerbaiasting <0 =0

Erg lange wachtt]d -l1] o-va

Lange wachtild =20 wec. hl::] TE-128

Matiga wachtild D sac. 160 12B.176

KIuine wachitid 16 sec, 200 1TE-260

Bina ghan wachil]d =16 . 400 2671500

Gaan wachilld 0 3, =E00 =500
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Bijlage 3:
Resultaten Capacito methode Slop
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Leudalweg-Napeleonseweg

Capacilo 1.8
Licenlle: RMeyer

Napoleorseweg
Werkeersberekening

INTENSITEITEN

maandag 18-4-2011

e drukste puris 7,70% van efrmaslintenaiteit
Am 1: 13275 pee/etmesl

Amm 2: 1378 pac/ctmad

Am 3: 13275 pee/etmesal

Amm 4: 1378 pee‘etmasl

BEREKENIM

Intensiieitscrilenum van Slop

OmsChrivng Kruspunt
Kiruispunt Straat! | Straat? in Demodorp

A 1 Leudahwen oost
Arm 2: Hapoleonseweg ruid
Arm 3: Hapoleonsewseq zuid
By 4: Leudahwen west

DIMEMSIE

Deelkrispunien afzondedijk beschouwen
Aantal rechtdoorgaande rjstroken op de
hionfdweq over grotens afstand:

-Van arm 1 naar arm 3: 2 of meer

-Ven arm 3 naar arm 1: 2 of meer

Aantal opatelvakden op de djpwenen]:

- Arm 2: 2 of meer

- Arm 4: 1

Smelheid op de hoofdweq {ama 1-3); <= 50 kradu

Cp basis van de snelheid, da intensiteiben en de vormgeving wortt een waarde voor a berekend.
Deze waande bepaald of verkeershundige maatregelen noodzakelik din om het verkesr t2 kunnen afwikkeken.

a=1,11 : Moodzaak maatregel twijfelachiig
GREMSWAARDEMN woor 8

a<=100 Gean maatregel noodzakeljk
100—=a<=15 hNecdzaak maatregel teijfelachtig
a=133 Waatregel noodzakedijk
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Uitrit - Leudalweg

Capachs 1.8 Leudaixeg T=-30(sing
Licantia: RMaysr WaTkisAraim P KARI

Intenstaitsciiarium van Slop

Omechrijing krulspumnt
Asnslulting plangebled op Leudalweg

Arm 1: Leudahweg waat

Arm Z: Inrlt plan

Arm 3— —Am 1 AT 3 Lauciaheeg oost

_____ -
am s

INTEMSITEITEN BIMENSIE

plakdag lewdahveg GEeen dealkrulspuntan

S drukcste uur 15 9,60% van strsalinben st Annvtal rechidoongaande ffsinaken of de

AT 1 1702 pasietrneal hioofdweg over grotere afstand:

Arm 2: 1428 pasfetmasal -%an arm 1 naaram 3: 1

Arm 3: 2842 paslstmasl -%an arm 3 naararm 1: 1
Aantal opatelvakken op de zllweg(an):
= A 21

Srmihald o da haotdweg (A 1-3): <= 50 kmiu

BEREKEMING

Op basis van che snalheld, e Inensteiten en de vormgeving wordt sen waande voor & benskend,
Daze waards bepaaki of verkesrskundige maaregeien nocdzakel|k Zji o het verkes: W Kunnen afvikkesn.

a=0G88 : Gesn maairegel noodzakalllk

GREMSWAARDEN voor a

a=133 Hean meatregal noodzakalllk
1,33 <=8 <=1,67 Noodzaek maatregel twilfalachilg
a=> 187 IMaatregel noodzakeljk
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Bijlage 4:
Voorblad Kaderplan
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Definitief

Rapportnummer:

Datum:

Contactpersoan apdrachtgever:

Projectteam BRO:

Trefwoorden:

Bron foto kaft:

Beknopte inhoud:

Kaderplan bestemmingsplannen v«
de kernen

Gemeente Leudal

211203334

10 september 2009, 29 oktober 2008, 17 november
2009, 1 december 2009, 29 maart 2010, 22 april 2010
15 juni 2010, 17 november 2010, 23 februari 2011,
23 maart 2011

Hen Kanders

Paul Gerards

Gemeente Leudal, Kaderplan, Actualisering, Kernen,
Bestemmingsplannen, Uitgangspunten
Hollandse Hoogte 14

Algemene beleidsuitgangspunten voor de bestem-
mingsplannen voor de kernen van de gemeente
Leudal
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Bijlage 5:
Vervoersbewegingen
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Snelheidsverioop

Telpunticcatie : Leudalweg (80), Neer

Snelheidsverloop
100
80+
o
& 60r
= I
@ )
S 401
s I
20+
0 A
0 35 55 75 95 115
225 45 65 85 105 160
Snelheid
15% 50% 85% 90%
BB (km/fu) 68 (km/u) 80 {(kmfu} 83 (km/u)

Datun: 23 maart, 2009

NER_14_2009_Leudalweq (80) te Neer



Napoleonsweg 116 te Uden M & A Milieuadviesbureau BV

Vervoerbewegingen door het plan

winkeloppervlak 888 m’
bezoekers per week 4500 aantal/week
openingsuren per week 72 uur
% met de auto 95.00% %
uur piekwaarde 10.0% van etmaalwaarde
etmaal intensiteit 1425 auto's/etmaal
verkeer heen (piek) 71 auto's/uur
verkeen van (piek) 71 auto's/uur

Verkeersgegevens Verkeersmonitor

wegnr fepuninr wagvaknssm baghn wegak  sinds wegnak laplewegiek  beshsarder binnen/bullsn capeoBsi copacls B infensisl 3007 Inienslel 3002
[Em] [Cal] [l b bowwds Eom  [pesiu] [mviiedmel] [ stmes] Tl s ]

T Horr) - Haelan Candnam 432 523 2100| Fovimcie  |Suban 1500 22000 1 000

Hasin Cantnam - Bleer Zuid 523 552 Z900| Fovnce  |Swben 130 21,000 15303 11,738
o grars Mear Tl - Heide reasag 552 S50 Q20| Funcke  |Shnen 1,900 15,000 1 E000

"EE".’HH‘-E -'b:gre‘:-‘-bu\cm S50 553 0L 300 Frovimcie Elng.—ul

Pmar Moordl- Kasse 553 E1.4 S10|Funce  |Sub=n 1,500 21,000 13374 9.550




Napoleonsweg 116 te Uden

M & A Milieuadviesbureau BV

Leud alweg 23 maart 2009

‘Werkeersbewegingen uur piek

Telgezevens in % gantz |
maximale uurinten siteit 0. 5% 117
licht mwvt 833.4% 1086
Mid delzwaar 6.5% 20
Lwa ar 1.6% 20
Owerig 3.55% 43
etmaal inte nziteit werkdag 1229

Leud alweg jaar=2011

‘Werkeersbewegingen uurpisk

Extrapolatie 2% groeijaar in% aantza |
maximale uurinten siteit 9.5% 121
licht mwt 83,43 1130
Middelzwaar B.5% 23
Lwa ar 1.6% 20
Owerig 3.55% 45
etmaal inte nsiteit werkdag 1779

Leud alweg jaar=2021

‘Werkeersbewegingen uurpisk

Extrapolatie 2% groeijaar in% aantza |
mazximale uurinten siteit 0.5% 148
licht mwvt 83,43 1373
Middelzwaar b.5% 101
Zwa ar 1.6% 25
Owerig 3.55% 55
etmaal inte nsiteit werkdag 1559

Map oleonsebaan telpunt 273460

‘Werkeersbewegingen uur piek

Telgegevens 2008 in% aantza |
maximale uurinten siteit 7.7% 903
licht mwt

Mid delzwaar

Zwaar 4640
Owerig

etmaal inte nziteit werkdag 11728

Map oleonsebaan extrapolatie 2021

‘Werkeersbewegingen uur piek

Extrapolatie 1% groeijaar in% zgantza |
maximale uurinten siteit 7.7% 1018
licht mwt 0
Mid delzwaar 1)
Zwaar 1]
Owerig a
etmaal inte nsiteit werkdag 13215

10



