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Stedenbouwkundig verhaal tbv BP 
De Buitenplaats Van Ruytenburch 20-02-2014 
 
geschiedenis locatie 
 
Een stukje historie is op zijn plaats als inleiding op de stedenbouwkundige visie voor een gebied met zo'n rijk en 
gevarieerd verleden.   
In de 16 eeuw stond het gebied ten oosten van de haven en het Buizengat bekend als de Buitenweide, pachters  
gebruikten het als weideland en teelden er ondermeer rapen, kool, tarwe en gerst. Het oostelijke spuiwater deelde  
het gebied in de grote Buitenweide, thans Oostwijk en de kleine Buitenweide, thans Buizengat Oost genoemd. Het  
spuiwater diende samen met het Buizengat om de haven door te spuien en de diepgang van de haven te onderhou-  
den. Met hoogwater werd de sluis geopend, de kom liep vol, de sluis werd gesloten en met laagwater weer geopend 
om op een natuurlijke manier de haven te spuien. Tot in de 19e eeuw werd het spuiwater gebruikt, toen kwamen de  
nieuwere baggertechnieken en werd het oostelijk spuiwater gedempt. De huidige Hoge Laan was de zuidkade van het  
spuiwater.  
In 1611 kocht een rijke specerijenhandelaar uit Amsterdam, Pieter van Ruytenburch, de heerlijkheid Vlaardingen en  
Vlaardingen-Ambacht op en liet op de kruising tussen de haven, de Hoflaan en het spuiwater een buitenplaats  
bouwen, het Hof. Een buitenplaats is een monumentaal huis dat een harmonieus geheel vormt met een omliggende 
tuin of park. Het was een plek voor rijke stedelingen om in de zomer de ongezonde stad te ontvluchten en in deze zelf  
gecreëerde buitenoase te recreëren met tuinarchitectuur, literatuur, poëzie, muziek, planten en bloemen en beeldende 
kunst. Het was een plek om je maatschappelijke status mee in beeld te brengen. Vandaar dat zijn zoon Willem van 
Ruytenburch op dezelfde plek een groter huis liet bouwen na zijn vaders dood, hij had politieke ambities en werd ook 
uiteindelijk schepen (wethouder) in Amsterdam. Hij is ook de 'man in het geel' op nederlands bekendste schilderij, De 
Nachtwacht. Tot in 1830 bezaten de nazaten van de familie de Buitenplaats het Hof, toen de rechten van de laatste 
ambachtsheer werden verkocht aan de stad Vlaardingen.  
Dit was het einde van de buitenplaats, de gronden van het Hof werden een openbaar park. Dit betekende voor  
Vlaardingen dat de grote buitenweide eindelijk ontwikkeld kon worden voor de uitbreiding van de stad. Met de aanleg  
van het Toepad (nu Schiedamse weg) is aan het eind van de 19e eeuw de ontwikkeling van Oostwijk opgestart, langs  
deze laan is Oostwijk organisch in oostelijke richting gegroeid.  
Op de locatie van het landhuis verrees een gasfabriek, die voor de verlichting van de stad diende en tot 1947 
operationeel bleef. Ten noorden van de gasfabriek aan het Buizengat kwamen scheepswerven, deze zorgden er wel 
voor dat hun activiteiten niet de fraaie wandelroute, die de Hoflaan vormde, zou hinderen. Hieruit blijkt de belangrijke 
recreatieve functie van het Hof voor de Vlaardingers. In 1938 werd het Hof uitgebreid met het Oranjepark, in een 
fraaie Engelse landschapsstijl, anders opgezet dan de tuinarchitectuur van het Hof.  
In de jaren vijftig zijn de werven en de fabriek verdwenen en werd het gebied door de gemeente gebruikt, oa voor 
opslag. Ook kwam er een brandweerkazerne en een watertoren, deze zijn niet meer in gebruik, maar bepalen in grote 
mate de sfeer van het gebied.  
De geschiedenis van deze locatie meenemen in de beleving en de toekomst van de nieuwe woonwijk is door de  
bijzondere historie één van de pijlers voor de stedenbouwkundige visie van het gebied.  
 
Stedenbouwkundige visie  
Ook in de huidige tijd is de locatie een bijzondere plek met veel potenties: de ligging dichtbij het centrum van 
Vlaardingen met winkel, horeca en cultuurvoorzieningen, naast het net gerenoveerde Oranjepark en het Hof, vlakbij 
de uitvalswegen van Vlaardingen, alles goed bereikbaar met de fiets, dichtbij hoogwaardig openbaar vervoer, 
monumentale gebouwen uit de jaren vijftig, die het gebied meteen al een eigen sfeer geven. En natuurlijk de rijke 
historie. Het optimaal benutten van deze kwaliteiten en gebruik maken van het bestaande is een uitgangspunt. 
 
Een ander belangrijk pijler voor deze visie is flexibiliteit qua woningbouwprogramma en fasering oftewel het organisch 
en vraaggestuurd ontwikkelen. Daarnaast lag er ook een belangrijke vraag over een tijdelijk programma voor de 
locatie gedurende de hele ontwikkelfase. Vanuit al deze verschillende invalshoeken hebben we getracht dit samen te 
laten komen in een stedenbouwkundig model, waarin organische groei van woningen mogelijk is met een tijdelijk 
programma voor de lege velden, een verwijzing en gebruik van het verleden wordt gemaakt en de bestaande 
monumenten hun plek en verhaal in het gebied kunnen krijgen: een nieuwe Buitenplaats. 
Een nieuwe Buitenplaats is een plek, waar het moderne gezin de stad en de monotone buitenwijken kan ontvluchten 
en dichtbij het centrum en het park/groen gaat wonen. De nieuwe Buitenplaats is een harmonieus geheel tussen 
huizen en omringende tuin en park. Er kan worden gerecreëerd met tuinarchitectuur, literatuur, poëzie, muziek, 
planten en bloemen en beeldende kunst, zoals in de oude tijden. De brandweerkazerne, de watertoren en de 
stadslandbouw gaan daar een rol in spelen. Ook een nieuwe maatschappelijke status hoort daarbij: wonen in ‘De 
Buitenplaats Van Ruytenburch’. 
Het Buitenplaatsmodel behelst een hoofdstructuur van uitgeefbare velden ingekaderd met duidelijke openbare  
ruimtes; de Hoflaan met een vernieuwd profiel; een slingerende laan, de Parklaan, twee vizieren vanaf de Hoflaan, 
tussenstraatjes met een erfachtige inrichting en verspringende bomenrijen en twee grotere parkachtige ruimtes bij de 
brandweerkazerne en de watertoren. 
De Hoflaan wordt afgemaakt en krijgt een rijker profiel met bomenrijen, die een aankondiging zijn van de Buitenplaats. 



De Parklaan geeft een fraai doorzicht op het Oranjepark al bij de entree van de Buitenplaats. De brandweerkazerne 
maakt met de bestaande poortwoning zelfs een poortentree tot de Buitenplaats. De twee vizieren vanaf de Hoflaan 
richting het Oranjepark zorgen voor doorzicht naar het Oranjepark, het park is overal door de wijk heen voelbaar. 
Door de twee parkachtige ruimtes bij de monumenten komen deze extra tot hun recht en kunnen er verschillende 
functies in worden ondergebracht met eventueel gebruik van die buitenruimte. 
Het parkeren gebeurt grotendeels op eigen terrein en op de uitgeefbare velden, uit het zicht van de openbare ruimte , 
ze worden omkaderd met groen of 'Buitenplaats' muren. In de openbare profielen is er rekening gehouden met 
langsparkeren voor bezoekers. Hiermee wordt ruimschoots de parkeernorm gehaald. De velden worden tijdelijk 
ingericht met elementen, die bij een Buitenplaats horen: moestuin, boomgaard en een aangelegde tuin. De 
combinatie van de invulling van de velden met de ideëen voor het hergebruik van de monumenten kan elkaar 
versterken. Een stadsboerderij is geboren.  
De woonvelden kunnen stapsgewijs ingevuld worden met een divers woninqbouwproqramma. Er passen qua 
maatvoering veel verschillende typologieën in (flexibiliteit) en er zijn verschillende oplossingen voor het parkeren en 
eventuele speelplekken voor de allerkleinsten mogelijk. Er past in totaal een minimaal en een maximaal programma 
in, afhankelijk van de vraag uit de markt. Organische groei geschiedt vaak langs een laan (zie het Toepad, thans de 
Schiedamse weg in Oostwijk), de Parklaan zou daarvoor kunnen dienen. Er kan ontwikkeld worden langs de Parklaan 
van west naar oost of van zuid naar noord, zo de markt het vraagt. Door de organische groei ontstaat er een 
pandsgewijze architectuur, waardoor de Buitenplaats een rijk en gevarieerd beeld krijgt.  
Onlosmakelijk verbonden met een Buitenplaats is het landhuis. Pieter Ruytenburch had daar in 1611 al de mooiste  
plek voor uit gekozen, op het kruispunt tussen vier waters: het buizengat, het spuiwater, de haven en de Vlaardingse  
Vaart met uitzicht op de haven en zijn buiten. Op deze plek kan een iconisch appartementengebouw komen, die het  
hele gebied overziet. Een gebouw met een geheel of gedeeltelijk ondergronds parkeren en hoger dan de rest van het 
plan. De archeologische resten van het oude landhuis van Willem Ruytenburch kunnen in het plein voor het gebouw 
waarneembaar worden gemaakt voor het publiek en opgenomen worden in het ontwerp voor het openbaar terrein aan 
de kade. Een plek waar je geschiedenis beleeft en toekomst maakt.  
 
Organische ontwikkeling I Flexibiliteit 
 
 
De markt is op dit moment grillig , dat betekent dat het erg moeilijk is om op lange termijn te bepalen wat de 
woningbehoefte is en dus welk programma we in het hele gebied zullen gaan krijgen. Wat nu de woningbehoefte is, 
kan over twee jaar geheel anders zijn.  
Er zal steeds ge-anticipeerd moeten worden op de vraag vanuit de markt. De ontwikkeling dient dus flexibel ingevuld 
te kunnen worden, zodat er adequaat gereageerd kan worden op de woningbehoefte in de tijd, die wel gericht is op 
het (middel-) dure segment.  
Om de ruimte hiervoor te hebben in het stedenbouwkundige plan zijn de woonvelden zo ontworpen dat het wonen en 
het parkeren op verschillende manieren binnen het veld kan worden opgelost. Dit kunnen rijwoningen, tweekappers, 
vrijstaande woningen, bungalows, maar ook vrije kavels zijn met zogenaamde parkeerkoffers ten behoeve van het 
parkeren van de woningen binnen een vlek. Op deze wijze wordt het parkeren zoveel mogelijk aan het zicht 
onttrokken zodat de openbare ruimte autoluw is. Op deze wijze kunnen er verschillende aantallen en type woningen 
gerealiseerd worden. Ook de mogelijkheid is er om een appartementengebouw in te passen, waar gewenst is. 
 
Toekomstige bewoners, ondernemers en andere belanghebbenden krijgen een rol in de totstandkoming van de 
ontwikkeling. De eerste informatie-avonden en woonworkshop worden ingepland om samen met de toekomstige 
bewoners en gebruikers hun wensen te  vertalen naar woningen die op hun behoeftes aansluiten.  
 
Brandweerkazerne I Watertoren I Stadslandbouw 
 
De tijdelijke invulling van het gebied heeft een vliegende start gekregen met de Stichting Stadslandbouw Vlaardingen. 
Al in mei 2013 gingen de eerste zaden en gewassen de grond in en er is al volop geoogst. Er wordt geleverd aan 
diverse restaurants, de voedselbank en aan particulieren. Er is een groot, enthousiast team van vrijwilligers aan het 
werk. De sfeer van het braakliggende terrein is veranderd naar een unieke plek in Vlaardingen, waar genoten kan 
worden van een stukje landbouw in de stad. 
 
De watertoren zal een belangrijke rol spelen in de ontwikkeling van De Buitenplaats Van Ruytenburch. De nieuwe 
functie moet aansluiten bij de behoefte vanuit de locatie. Dit bijzondere gebouw op deze prominente plek vroeg om 
een openbare functie. Er wordt naar functies gezocht die zoveel mogelijk openbaar toegankelijk zijn. De toren is een 
alzijdig gebouw, waarbij het park overal kan doorlopen tot aan de gevel. De toren komt echt in het park te staan, er 
bevindt zich geen afgesloten privé terrein rond de toren. Rond de toren is een groot terras beoogd dat vrij toegankelijk 
is vanuit het park en de nieuwe woonwijk De Buitenplaats Van Ruytenburch. De toren kan bewoners verwelkomen, 
een restaurant met buitenterras kunnen fungeren als tweede woonkamer voor de bewoners. Daarnaast kan de toren 
plaats bieden aan informatiebijeenkomsten voor en over de nieuwe wijk, waarbij er ook mogelijkheden voor bewoners 
zijn om ruimten te gebruiken voor bijeenkomsten. De watertoren wil op deze wijze een belangrijke bijdrage leveren 
aan de identiteit van  deze plek in de stad. Ook is een samenwerkingsverband mogelijk tussen de toren en de 
brandweerkazerne.  
 



De brandweerkazerne kan ruimte bieden aan beginnende ondernemers en aan zelfstandigen die graag samen willen 
delen, volgens een laagdrempelige flexwerkformule waarmee ingespeeld wordt op belangrijke trends als het nieuwe 
werken, de mobiele werknemer en het nieuwe rijden. De herbestemming zal leiden tot een verrassende en 
inspirerende werkomgeving, met mogelijkheden tot interactie met de woonomgeving en bewoners van De 
Buitenplaats Van Ruytenburch.  
 
Invullingen van het programma wordt in gezamenlijkheid met lokale ondernemers opgepakt, zodat er een synergie 
voor alle partijen ontstaat. Door deze samenwerking ontstaat er een overvloed aan creatieve ideeën die gezamenlijk 
uitgewerkt kunnen worden. Met deze nieuwe energie wordt de locatie op de kaart gezet en worden de plaatselijke 
ondernemers tevens de ambassadeurs van de locatie.  
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1. Inleiding 

Het bestemmingsplan ‘De Buitenplaats van Ruytenburch’ voorziet onder andere in de bouw van 

woningen. Nieuwe woningen zijn volgens de Wet geluidhinder (Wgh) geluidsgevoelig. Omdat 

deze woningen zijn gelegen binnen de onderzoekszone van de Westlandseweg, de Hoflaan en 

de Rotterdamseweg is een akoestisch onderzoek noodzakelijk. Daarnaast zijn de nieuwe wo-

ningen gelegen in de onderzoekszone van het industrieterrein ‘Botlek-Pernis’ en ‘Vulcaanha-

ven/Koningin Wilhelminahaven/Klein Vettenoord’. Het onderzoek heeft om deze reden ook be-

trekking op het aspect industrielawaai.  

 

De nieuwe woningen zijn niet gelegen in de zone van een spoorlijn. Om die reden is in dit 

akoestisch onderzoek het aspect spoorweglawaai buiten beschouwing gelaten.   

 

Leeswijzer 

Dit onderzoeksrapport bestaat uit vijf hoofdstukken, waarvan hoofdstuk 1 deze inleiding is. In 

hoofdstuk 2 is het wettelijk kader beschreven. In hoofdstuk 3 is een beschrijving van de gebruik-

te gegevens en berekeningsmethode opgenomen. Hoofdstuk 4 beschrijft de resultaten en de 

mogelijkheden om de geluidsbelasting te reduceren en de benodigde hogere waarde. Het rap-

port wordt afgesloten met hoofdstuk 5 waarin de conclusies van het onderzoek worden be-

schreven.  
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2. Wettelijk kader 

2.1. Wet geluidhinder 

Onderzoekszone 

Behalve langs 30 km/uur-wegen en woonerven bevindt zich overeenkomstig artikel 74 Wgh aan 

weerszijden van een weg een zone waarbinnen akoestisch onderzoek moet worden uitgevoerd. 

Voordat nieuwe woningen binnen deze zone kunnen worden geprojecteerd dient te worden on-

derzocht of aan de grenswaarden van de Wgh wordt voldaan. De zonebreedte is afhankelijk van 

het aantal rijstroken en van de aard van de omgeving (stedelijk of buitenstedelijk gebied). 

 

De definities van stedelijk en buitenstedelijk gebied zijn opgenomen in artikel 1 Wgh. Deze defi-

nities luiden: 

- stedelijk gebied: het gebied binnen de bebouwde kom (bepaald door komgrensborden) met 

uitzondering van het gebied binnen de zone van een autoweg of autosnelweg; 

- buitenstedelijk gebied: het gebied buiten de bebouwde kom en het gebied binnen de be-

bouwde kom dat is gelegen binnen de zone van een autoweg of autosnelweg. 

De nieuwe woningen in dit bestemmingsplan worden binnen de bebouwde kom gebouwd. Omdat 

de relevante wegen geen autoweg of autosnelweg is, is sprake van een stedelijke situatie. 

 

Langs de Westlandseweg, de Hoflaan en de Rotterdamseweg is op grond van artikel 74 Wgh een 

zone aanwezig van 200 meter (2x1 rijstrook, stedelijk gebied). Deze zone wordt gemeten vanaf de 

buitenste begrenzing van de buitenste rijstrook.  

Op grond van artikel 75 lid 3 van de Wgh loopt de zone aan de uiteinden van een weg door over 

een afstand gelijk aan de breedte van de zone ter hoogte van het einde van de weg. De zone 

loopt door langs een lijn die is gelegen in het verlengde van de wegas. Zij behoudt de breedte 

die zij had ter hoogte van het einde van de weg. Dit betekent dat de zone van de Rotterdamse-

weg ook over de geprojecteerde woonbestemming is gelegen en deze weg ook moet worden 

betrokken in dit onderzoek. 

De nieuwe interne ontsluitingsstructuur in het plan betreft 30 km-wegen. Vanuit de Wgh is er 

geen verplichting de mogelijke hinder van deze wegen te onderzoeken. Op grond van vaste 

jurisprudentie is er, vanuit het oogpunt van een goede ruimtelijke ordening, voor gekozen ook 

deze wegen in het onderzoek te betrekken.  

 

Normstelling 

In het geval nieuwe woningen worden gerealiseerd binnen de zone van een weg, dan mag de 

geluidbelasting niet meer bedragen dan de voorkeursgrenswaarde. Indien de geluidbelasting 

hoger is dan de voorkeursgrenswaarde moeten er maatregelen worden getroffen om hieraan 

alsnog te kunnen voldoen. Blijkt dat niet mogelijk te zijn of op zwaarwegende bezwaren te stui-

ten van stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiële aard dan is het 

college van burgemeester en wethouders van de gemeente Vlaardingen (het college van Vlaar-

dingen) bevoegd tot het vaststellen van hogere waarden.  
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In tabel 1 is aangegeven wat de voorkeursgrenswaarde en de maximale ontheffingswaarde is 

voor nieuwe woningen in stedelijk gebied voor wegverkeerslawaai. 

 

Tabel 1: Grenswaarden wegverkeerslawaai. 

 Voorkeursgrenswaarde Maximale ontheffingswaarde 

Woningen  48 dB (art. 82, lid 1 Wgh) 63 dB (art. 83, lid 2 Wgh) 

 

Reductie geluidbelastingen wegverkeerslawaai 

Op grond van de verwachting dat de geluidproductie van motorvoertuigen in de toekomst af-

neemt, mogen de berekende geluidbelastingen op de gevels worden gereduceerd. Volgens artikel 

110g Wgh is deze reductie 2 dB bij wegen met een rijsnelheid van 70 km/uur en hoger en 5 dB bij 

wegen met een rijsnelheid van lager dan 70 km/uur.  

 

Gelet op de wettelijke toegestane rijsnelheid op de in het onderzoek betrokken wegen is een re-

ductie van 5 dB toegepast. 

 

Hogere waardenbeleid gemeente Vlaardingen 

De gemeente Vlaardingen heeft nog geen vastgesteld hogere waarden beleid. Dit beleid is wel in 

voorbereiding. In dit conceptbeleid zijn de volgende hoofdlijnen van toepassing.  

- Het vaststellen van een hogere waarde kan alleen als geluidsreducerende maatregelen 

onvoldoende doeltreffend zijn of dat maatregelen overwegende bezwaren ontmoeten 

vanuit stedenbouwkundige, verkeerskundige, vervoerskundige, landschappelijke of finan-

ciële aard; 

- Bij een hogere waarde voor wegverkeerslawaai tot 53 dB gelden geen aanvullende voor-

waarden omtrent de situering van de woning en de aanwezigheid van een geluidsluwe 

gevel en buitenruimte en de oriëntatie van de verblijfsruimte in de woning ten opzichte 

van de geluidsbron; 

- Bij een hogere waarde voor wegverkeerslawaai tussen de 54 en 60 dB gelden de volgen-

de voorwaarden: 

- goede afscherming door vorm en situering ontwerp; 

- woning/appartement moet een geluidsluwe zijde hebben en/of een geluidsluwe 

buitenruimte (balkon/loggia); 

- hoofdslaapkamer aan de geluidsluwe zijde of geluidluwe balkon/geluidsluwe 

loggia. 

 

In dit rapport wordt de woningbouw in dit plan getoetst aan de hiervoor genoemde voorwaarden. 

Opgemerkt wordt dat een definitieve verkaveling voor dit plan nog niet beschikbaar is, zodat de 

voorwaarden uitsluitende in hoofdlijnen/op haalbaarheid wordt getoetst.   

 

2.2. Bouwbesluit 2012 

In het Bouwbesluit 2012 is aangegeven wat de karakteristieke geluidwering moet zijn om een 

binnenwaarde, bij gesloten ramen, te garanderen voor verblijfsgebieden van een nieuwe woning. 

De geluidbelasting door wegverkeerslawaai mag in verblijfsgebieden (gebruiksgebied of een ge-

deelte daarvan voor het verblijven van personen) niet hoger zijn dan 33 dB. 
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3. Uitgangspunten geluidberekeningen 

Hierna worden de uitgangspunten voor de berekeningen van het wegverkeerslawaai beschreven. 

Het gaat om de gehanteerde gegevens en de gebruikte berekeningsmethode.  

 

3.1. Wegverkeersgegevens 

De verkeersgegevens voor de onderzochte wegen zijn afkomstig van de gemeente Vlaardingen. 

Aangeleverd  zijn weekdagverkeersintensiteiten voor het jaar 2020. In dit verkeersmodel is reeds 

rekening gehouden met de verkeersproductie van de ontwikkelingen in dit plangebied.  

Voor dit onderzoek is het prognosejaar 2024 van belang, tien jaar na vaststelling van het be-

stemmingsplan. Voor de groei van het verkeer in de periode van 2020 tot 2024 is uitgegaan van 

1,5% per jaar.  

In de aangeleverde gegevens is eveneens inzicht gegeven in de verdeling van het verkeer. Deze 

gegevens hebben betrekking op de verdeling van het verkeer in de dag-, avond- en nachtperiode 

en de verdeling van het verkeer in de onderscheiden voertuigcategorieën.  

 

Door de gemeente Vlaardingen is aangegeven dat dit verkeersmodel nog niet formeel is vastge-

steld. De verwachting is dat ruim voor de vaststelling van het plan de formeel te gebruiken cijfers 

worden aangeleverd. Het onderzoek wordt om deze reden in een latere fase van de planprocedu-

re verder gedetailleerd. De verwachting is dat deze detaillering niet leidt tot significant andere 

conclusies.  

 

De wettelijke toegestane rijsnelheid op de Westlandseweg, de Hoflaan, en de Rotterdamseweg 

bedraagt 50 km/h. De wettelijke toegestane rijsnelheid op de nieuw aan te leggen ontsluitings-

structuur wordt 30 km/h.  

 

Op de Westlandseweg en de Rotterdamseweg bestaat het wegdek uit dicht asfalt beton (referen-

tiewegdek). Op de Hoflaan ter hoogte van de nieuwe woningen in dit plan bestaat het wegdek uit 

een stille elementenverharding (stille klinkers). Op het westelijke deel van de Hoflaan dat aantakt 

op de Westlandseweg bestaat het wegdek uit een klinkerverharding in keperverband, het oostelij-

ke deel van de Hoflaan dat aantakt op de Westlandseweg bestaat uit een asfaltverharding.  

Op het deel van de Hoflaan ten zuiden van dit plan bestaat het wegdek uit een klinkerverharding 

niet in keperverband (haaks verband). Het onderscheid in keperverband en haaks verband wordt 

gemaakt omdat een klinkerverharding in haaks verband hogere geluidsemissies veroorzaakt dat 

een klinkerverharding in keperverband. Als wegdek op de nieuwe ontsluitingsstructuur wordt een 

klinkerverharding in keperverband toegepast. Voor een overzicht van de gebruikte wegdektypes 

op de beschouwde wegen in op de laatste afbeelding in bijlage 1 een overzicht gegeven. 

 

In bijlage 1 van dit onderzoek is een uitgebreid overzicht gegeven van alle gebruikte verkeersge-

gevens. 

 

3.2. Industrie 

Voor het industrieterrein ‘Botlek-Pernis’ is van de DCMR een actueel zonebewakingsmodel 

ontvangen. Met dit rekenmodel wordt de geluidssituatie in de zone van het industrieterrein be-

waakt.  
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Een belangrijke geluidscontour rond dit industrieterrein is de 55 dB(A)-geluidscontour. Deze 

geluidscontour is in digitale vorm toegestuurd. Met deze contour is het mogelijk het rekenmodel 

te ijken. Daarvoor zijn op deze geluidscontour enkele toetspunten gekozen waarop een ge-

luidsbelasting is berekend van 55 dB(A).   

 

Op grond van het voorschrift van de DCMR, de beheerder van het zonebewakingsmodel, mo-

gen in het gebied tussen de 55 dB(A)-geluidscontour en het industrieterrein geen wijzigingen 

worden gedaan aan het rekenmodel. Voor het gebied tussen de 55 dB(A)-geluidscontour en de 

planontwikkeling is het rekenmodel van het plan ingevoegd voor wat betreft bodemgebieden, 

gebouwen en toetspunten. 

In verband met de opzet van het zonebewakingsmodel, waarin alle objecten 10 m hoger zijn 

ingevoerd dan NAP, is ook de maaiveldhoogte van de objecten en de toetspunten uit het weg-

verkeerslawaai opgehoogd met 10 m om dit model op een juiste wijze aan te laten sluiten op 

het zonebewakingsmodel. 

 

3.3. Berekeningsmethode 

Voor de bepaling van de geluidbelastingen door het wegverkeer zijn berekeningen uitgevoerd 

met Standaardrekenmethode 2 overeenkomstig het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012. In 

het rekenmodel zijn de bronnen (weg), bodemgebieden (akoestisch hard/zacht), objecten (ge-

bouwen enz.), hoogtelijnen obstakelcorrectie en toetspunten ingevoerd. Voor dit onderzoek is 

gebruik gemaakt van het rekenprogramma Geomilieu, versie 2.30. 

 

Rijlijn 

In het model zijn de rijlijnen van de Westlandseweg, de Hoflaan, de Rotterdamseweg en de inter-

ne ontsluitingsstructuur betrokken. Middels een importfunctie in het rekenmodel zijn de wegen 

geïmporteerd in het rekenmodel. Daarna zijn de wegen per rijrichting nauwkeurig gefit op basis 

van de beschikbare digitale ondergrond. 

 

Geluidsbronnen 

Zoals gezegd is voor de activiteiten op het industrieterrein Botlek/Pernis het zonebewakingsmodel  

aangeleverd. In dit rekenmodel zijn alle relevante geluidsbronnen opgenomen.  

  

Bodemgebieden 

In het rekenmodel kan worden gekozen de akoestisch harde of akoestisch zachte gebieden te 

modelleren. In dit rekenmodel is ervoor gekozen de akoestisch harde gebieden te modelleren 

zoals wegen en water. Alle overige niet in het model gedefinieerde gebieden zijn akoestisch 

zacht. 

Ter plaatse van de nieuwe bestemmingen in het plangebied is een bodemgebied ingevoerd met 

een aborptiefactor van 0,5. Op deze manier wordt op voorhand rekening gehouden met de nieu-

we invulling van het plangebied. Een deel van het plan wordt immers akoestisch hard uitgevoerd 

(water, verkeerswegen, parkeervoorzieningen). Door rekening te houden met deze extra verhar-

ding kan de ligging  van de (toekomstige) geluidscontouren nauwkeuriger beter worden afge-

stemd op de toekomstige situatie.  

 

Objecten 

De objecten betreffen onder andere de bestaande gebouwen. De hoogte van deze gebouwen  is 

gebaseerd op gegevens uit het Actueel Hoogtebestand Nederland (AHN). De ligging van de 
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nieuwe woningen is nog niet in detail vastgelegd. De hoogte van de nieuwe woonbebouwing is 

gebaseerd op de in het bestemmingsplan vastgelegde bouwhoogte. 

 

Hoogtelijnen 

Het hoogteverloop van het maaiveld binnen het aandachtsgebied van het rekenmodel kan in de 

berekening worden betrokken door het invoeren van zogenoemde hoogtelijnen. Hoogteverschillen 

zijn met name aan de orde aan weerszijden van de Westlandseweg.  

 

Toetspunten 

De toetspunten zijn gekozen op de grens van de bestemmingen in het plan waarbinnen nieuwe 

woningen kunnen worden gebouwd en op de (fictieve) nieuwe bebouwing in het plan. De beoor-

delingshoogten zijn afgestemd op de maximaal toegestane hoogte binnen de gedefinieerde 

woonbestemmingen. De beoordelingshoogten die in dit onderzoek zijn betrokken zijn 1.5, 4.5, 7.5 

en 10.5 m. Voor het appartementengebouw  in het noordoostelijke deel van het plan zijn voor een 

deel van de woonbestemming ook de beoordelingshoogtes 13.5 en 16.5 m in de berekening be-

trokken. Voor het deel van de woonbestemming waar de maximum bouwhoogte is beperkt tot 9 m 

zijn de beoordelingshoogtes 1.5 m, 4.5 m en 7.5 m in de berekening betrokken. Voor de woningen 

die kunnen worden gebouwd binnen de bestemming Gemengde doeleinden 1 ten westen van de 

Hoflaan zijn op de beoordelingshoogtes 19.5 m en 22.5 m in de berekening betrokken.    

 

In verband met de grootte van de rekenmodellen is er voor gekozen geen uitdraai van het re-

kenmodel op te nemen in de bijlagen van deze rapportage. Indien gewenst kan deze uitdraai in 

digitale vorm worden aangeleverd of er kan een kopie van het rekenmodel worden aangeleverd. 

Het gehanteerde rekenmodel is weergegeven in bijlage 2 ‘Rekenmodel verkeerslawaai’.   
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4. Berekeningsresultaten 

4.1. Wegverkeerslawaai 

Voor wegverkeerslawaai zijn enkele berekeningen uitgevoerd die in het kader van de voorbe-

reiding van dit bestemmingsplan noodzakelijk zijn. Het gaat om de volgende situaties: 

- geluidsbelasting op de grens van de bestemming; 

- ligging van de vrijeveldgeluidscontouren in het plan; 

- afschermende werking van de eerstelijnsbebouwing; 

- interne ontsluitingsstructuur (30 km-wegen). 

In het onderstaande gedeelte zijn de resultaten beschreven op basis van de hiervoor genoemde 

indeling. 

 

Geluidsbelasting op de grens van de bestemming 

Op grond van de bestemmingsregeling is het in theorie mogelijk de woningen tot op de grens 

van de woonbestemming en tot op de grens van het bouwvlak binnen de bestemming Ge-

mengde doeleinden 1 te bouwen. Om deze reden is de geluidsbelasting op deze grenzen bere-

kend en kan als worstcase worden beschouwd. In bijlage 3 zijn voor de Westlandseweg, de 

Hoflaan en de Rotterdamseweg alle resultaten per weg gepresenteerd. In de onderstaande 

tabel zijn de resultaten van deze berekening samengevat. 

 

Tabel 2: Overzicht maximale geluidsbelasting op de grens van de woonbestemming. 

Geluidsbron Beoordelingshoogte 

[m] 

Geluidsbelasting 

[dB] 

Westlandseweg 4.5, 7.5, 10.5, 13.5 en 16.5 56 

Hoflaan 1.5, 4.5, 7.5 57 

Rotterdamseweg 16.5 40 

 

Uit deze tabel kan worden afgeleid dat het verkeer op de Westlandseweg en de Hoflaan leidt tot 

een geluidsbelasting die hoger is dan de voorkeurswaarde van 48 dB. De maximale onthef-

fingswaarde van 63 dB wordt niet overschreden. De maximaal berekende geluidsbelasting be-

draagt 56 dB door de Westlandseweg en 57 dB door de Hoflaan.   

Het verkeer op de Rotterdamseweg leidt niet tot een overschrijding van de voorkeursgrens-

waarde. De geluidsbelasting bedraagt maximaal 40 dB. Omdat  het verkeer op deze weg geen 

belemmering oplevert is deze weg in het verdere van dit onderzoek buiten beschouwing gela-

ten.  

 

Ligging van de vrijeveldgeluidscontouren in het plan 

Het plan wordt grofweg in drie woongebieden verdeeld door de beide vizieren die als aandui-

ding op de verbeelding zijn aangegeven. Omdat de fasering nog niet bekend is, is er in dit on-

derzoek voor gekozen de vrijeveldgeluidscontouren in beeld te brengen. Uit de resultaten van 

deze berekening kan worden afgeleid welk deel van het plan kan worden bebouwd zonder dat 

de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden. 

Deze berekening is uitsluitend van belang voor de Westlandseweg. Voor de Hoflaan is dit niet 

aan de orde omdat de deelgebieden die direct grenzen aan de Hoflaan in zijn geheel worden 

ontwikkeld. In dat geval wordt de afschermende bebouwing langs de Hoflaan ook gebouwd. 

Voor de volledigheid zijn deze contouren ook gepresenteerd. 
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De resultaten van de berekening voor de Westlandseweg zijn weergegeven op de eerste vier 

A4-tjes in bijlagen 4 van dit rapport. Voor de beoordelingshoogte 1.5, 4.5, 7.5 en 10.5 zijn de 

vrijeveldgeluidscontouren gepresenteerd. Op enkele plaatsen in het plan kan in meer dan 4 

bouwlagen worden gebouwd. De geluidscontouren voor deze beoordelingshoogten zijn niet 

berekend omdat deze minder ver van de weg reiken dat de geluidscontouren die op een beoor-

delingshoogte van 10.5 m is berekend.  

Uit deze resultaten blijkt dat het plangedeelte ten zuiden van het meest zuidelijk gelegen vizier 

kan worden bebouwd zonder dat de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden. Het gebied 

tussen de beide vizieren ondervindt grotendeels een overschrijding van de voorkeursgrens-

waarde in het geval de afschermende bebouwing langs de Westlandseweg niet is gebouwd.  

 

De resultaten van de berekening voor de Hoflaan zijn weergegeven op de laatste vier A4-tjes in 

bijlagen 4 van dit rapport. Voor de beoordelingshoogte 1.5, 4.5, 7.5 en 10.5 zijn de vrijeveldge-

luidscontouren gepresenteerd. Op enkele plaatsen in het plan kan in meer dan 4 bouwlagen 

worden gebouwd. De geluidscontouren voor deze beoordelingshoogten zijn niet berekend om-

dat deze minder ver van de weg reiken dat de geluidscontouren die op een beoordelingshoogte 

van 10.5 m is berekend.  

Uit deze resultaten blijkt dat binnen het deel van de woonbestemming tussen de beide vizieren 

geen overschrijding van de voorkeursgrenswaarde optreedt. In het meeste noordelijke woon-

veld wordt de voorkeursgrenswaarde in geringe mate overschreden (ruim lager dan 53 dB). In 

het zuidelijke deel van het plan wordt aan weerszijden van de Hoflaan woningbouw toegestaan 

direct langs de Hoflaan. De geluidsbelasting is daar wel hoger dan 53 dB.  

 

Afschermende werking van de eerstelijnsbebouwing 

Voor het berekenen van de afschermende werking van de eerstelijnsbebouwing langs de West-

landseweg en de Hoflaan is uitgegaan van een bebouwingshoogte direct langs deze wegen die 

gelijk is aan de minimale bebouwingshoogte die op de verbeelding is aangegeven. Langs de 

Westlandseweg is uitgegaan van bebouwing met een hoogte van 9 m en langs de Hoflaan 

7.5 m. Daarnaast zijn langs de Westlandseweg vier aaneengesloten bebouwingstroken in het 

rekenmodel ingevoerd. De onderlinge afstand tussen de bouwstroken is circa 5 m. Ter plaatse 

van de op de verbeelding aangegeven functieaanduiding ontsluiting (os) is uitgegaan van een 

opening van 15 m tussen de bouwstroken.   

De resultaten van deze berekening zijn opgenomen in bijlagen 5 van dit rapport. Voor de be-

oordelingshoogte 1.5, 4.5, 7.5 en 10.5 zijn de geluidscontouren voor de Westlandseweg gepre-

senteerd.  

Uit de resultaten blijkt dat de afschermende werking van deze eerstelijnsbebouwing zodanig 

groot is dat de achterliggende woningen op de begane grond en de eerste verdieping voldoen 

aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB. Vanaf de tweede verdieping (beoordelingshoogte 

vanaf 7.5 m) is het niet uit te sluiten dat de voorkeursgrenswaarde in geringe mate wordt over-

schreden. Of daadwerkelijk een overschrijding optreedt hangt af van de uiteindelijke verkaveling 

en de gekozen bouwhoogte.  

Het veld ten zuiden van het meest noordelijke vizier ondervindt vrijwel geen geluidsbelasting die 

hoger is dan de voorkeursgrenswaarde. Afhankelijk van de bouwhoogte en de uiteindelijke situ-

ering van de woningen is het daar dan ook niet uit te sluiten dat de voorkeursgrenswaarde op 

de verdiepingen van de woningen in geringe mate wordt overschreden. 
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Interne ontsluitingsstructuur (30 km-wegen) 

In bijlage 6 van dit rapport zijn de geluidscontouren langs de interne ontsluitingsstructuur gepre-

senteerd. Uit deze afbeeldingen blijkt dat er door de geringe verkeersintensiteit op deze wegen 

alleen een 48 dB-contour voorkomt ter hoogte van het drukste deel van deze ontsluitingsstruc-

tuur. Dit betreft het weggedeelte dan samenvalt  met het noordelijke vizier. Omdat deze contour 

op minder dan 4 m uit de wegas is gelegen en er naar verwachting binnen deze afstand geen 

nieuwe woningen worden gebouwd veroorzaakt het verkeer op deze wegen geen belemmerin-

gen. 

 

4.2. Industrielawaai 

Botlek/Pernis 

In bijlage 8 is een afbeelding opgenomen waarop de resultaten voor het industrielawaai van 

‘Botlek/Pernis’ zijn aangegeven. Uit deze resultaten blijkt dat de voorkeursgrenswaarde van 

50 dB(A) wordt overschreden. De maximaal berekende geluidsbelasting bedraagt 53 dB(A) voor 

de nieuwe woningen ten westen van de Hoflaan binnen de bestemming Gemengde doeleinden 

1. Ten oosten van de Hoflaan wordt de voorkeursgrenswaarde slechts in geringe mate over-

schreden. De geluidsbelasting is daar maximaal 51 dB(A). Op de begane grond is een maxima-

le geluidsbelasting berekend die lager is dan de voorkeursgrenswaarde. De geluidsbelasting 

bedraagt op deze beoordelingshoogte van 1.5 m maximaal 49 dB(A). 

De geluidsbelasting is berekend op vrije beoordelingspunten verdeeld over het plan. De beoor-

delingshoogte ter plaatse van deze punten is afgestemd op de maximale bouwhoogte die is 

vastgesteld in het bestemmingsplan.  

Omdat voor dit plan nog geen verkaveling beschikbaar is kan de geluidsbelasting nog niet per 

woning worden vastgesteld. Verwacht wordt dat de woningen in het gebied ten oosten van de 

Hoflaan een onderlinge afscherming hebben zodat de geluidsbelasting in een groot deel van 

het plan kan voldoen aan de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A).  

 

Vulcaanhaven / Koningin Wilhelminahaven / Klein Vettenoord 

Voor dit industrieterrein is geen specifieke berekening uitgevoerd, omdat op grond van be-

staande resultaten kan worden aangetoond dat ter plaatse van de nieuwbouw kan worden vol-

daan aan de voorkeursgrenswaarde.  

Deze bestaande gegevens hebben met name betrekking op de 50- en 55 dB(A)-geluidscontour 

na sanering. In de hierna opgenomen afbeelding zijn deze geluidscontouren voor dit industrie-

terrein opgenomen. De afbeelding is afkomstig uit de toelichting van het bestemmingsplan ‘Vet-

tenoordsepolder West’.     
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Afbeelding : Geluidscontouren na sanering Vulcaanhaven / Koningin Wilhelminahaven / Klein Vettenoord 

 

Uit de ligging van de 50 dB(A)-geluidscontour na sanering op 5 m hoogte kan worden afgeleid dat 

ter plaatse van de nieuwe woonbestemmingen in dit bestemmingsplan kan worden voldaan aan 

de voorkeurswaarde.  

Op de beoordelingshoogtes die hoger liggen dan 5 m wordt in het algemeen een hogere geluids-

belasting berekend. Deze geluidsbelasting is maximaal 2 dB(A) à 3 dB(A) hoger dan op de be-

oordelingshoogte van 5 m. Ook voor de hogere woonlagen kan op grond van de ligging van de 

50 dB(A)-geluidscontour worden aangenomen dat de voorkeurswaarde niet wordt overschreden.  

 

4.3. Geluidreducerende maatregelen  

In de Wgh en het (concept) hogere waarde beleid is een onderzoeksplicht opgenomen naar 

geluidreducerende maatregelen als de voorkeurswaarde wordt overschreden. In eerste instantie 

dient gekeken te worden naar bronmaatregelen, daarna naar overdrachtsmaatregelen. Als dat 

nog niet voldoende resultaat oplevert kunnen hogere waarden worden vastgesteld en dienen 

gevelmaatregelen aan het ontvangende object te worden getroffen.  

 

Wegverkeerslawaai 

Bronmaatregel 

Gelet op de verkeersfunctie van de Westlandseweg en de Hoflaan  (lokale hoofdontsluitingsweg) 

is het verlagen van de etmaalintensiteit, het veranderen van de samenstelling van het wegverkeer 

en/of het verlagen van de rijsnelheid geen realistische bronmaatregel.  
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Het vervangen van het wegdek is een bronmaatregel die ook moet worden afgewogen. Op 

grond van de ‘Regeling doelmatigheid geluidsmaatregelen Wet geluidhinder’ is deze maatregel 

voor de Westlandseweg financieel doelmatig.  

Op het weggedeelte waar dit ‘stillere’ wegdek moet worden aangebracht zijn diverse aansluitin-

gen van kruisende wegen aanwezig. Dit betreft de beide aantakkingen van de Hoflaan op de 

Westlandseweg ten westen van dit plan en de aantakking aan de noordzijde van de West-

landseweg in de richting van de rotonde met de Rotterdamseweg. Het toepassen van een ‘stil-

ler’ wegdek is onder deze omstandigheden niet gewenst zodat deze maatregel niet verder is 

onderzocht.  

 

De klinkerverharding op de Hoflaan is in verband met de bouw van de nieuwe woningen aan de 

westzijde van de weg recent vervangen door een ‘stille’ klinkerverharding. Een dergelijk wegdek 

heeft een geluidsemissie die vergelijkbaar is met het referentiewegdek (dicht asfalt beton). Een 

verdere geluidsreductie kan alleen worden bereikt door het vervangen van dit wegdek door een 

dunne geluidsreducerende deklaag. Omdat het wegdek recent is vervangen is deze maatrege-

len niet doelmatig.  

 

Zoals gezegd bestaat het wegdek op de Hoflaan ten zuiden van de woonbestemming uit een 

lawaaiige klinkerverharding in haaks verband. Lokaal kan de geluidsbelasting worden verlaagd 

door het wegdek te wijzigen in een stille klinkerverharding of anders een klinkerverharding in ke-

perverband. 

 

Overdrachtsmaatregel 

Het realiseren van een geluidsscherm kan de geluidsbelasting ook verlagen. In deze stedelijke 

omgeving is het vanuit stedenbouwkundige overwegingen niet gewenst geluidsschermen te reali-

seren. Om deze reden zijn geen berekeningen naar overdrachtsmaatregelen uitgevoerd.  

 

Industrielawaai 

Door Gedeputeerde Staten van de provincie Zuid-Holland is voor het industrieterrein ’Bot-

lek/Pernis’ het saneringsprogramma vastgesteld. Door de Minister van VROM is een besluit 

genomen over de Maximaal Toelaatbare Geluidniveaus (MTG's) voor de woningen gelegen 

rondom het industrieterrein. Een verdere geluidsreductie is niet mogelijk  aangezien alle moge-

lijke effectieve bronmaatregelen reeds in het kader van de geluidssaneringsoperatie zijn uitge-

voerd. Plaatsing van een geluidswal en/of -scherm heeft geen effect, aangezien het hierbij een 

uitgestrekt industrieterrein betreft, waarop de geluidsbronnen verspreid liggen. 
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4.4. Hogere grenswaarden  

Op grond van de berekeningsresultaten en de beschrijving van de maatregelen is het onvermij-

delijk dat op een deel van de woningen de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden. Voor 

het wegverkeerslawaai van de Westlandseweg, de Hoflaan en het industrielawaai van het 

industrieterrein ‘Botlek/Pernis’ is een hogere grenswaarde noodzakelijk. In de onderstaande 

tabel is een overzicht gegevens van de benodigde hogere waarden, zonder het treffen van ge-

luidsreducerende maatregelen.   

 

Tabel 3 : Benodigde hogere grenswaarde. 

Geluidsbron Aantal woningen Geluidsbelasting 

[dB/dB(A)] 

Westlandseweg Nader te bepalen 

Nader te bepalen 

49 - 53 

54 - 56 

Hoflaan Nader te bepalen 

Nader te bepalen 

49 - 53 

54 - 58* 

Botlek/Pernis Nader te bepalen 51 

* : Omdat aan beide zijden van de Hoflaan nieuwe bebouwing is voorzien kan de geluidsbelasting door de 

reflectiebijdrage 1 dB hoger zijn. Om deze reden dient een 1 dB hogere geluidsbelasting te worden 

vastgesteld dan is berekend. 

 

Zoals reeds eerder is beschreven geldt er vanuit het concept hogere waarde beleid enkele voor-

waarden voor zover de geluidsbelasting voor wegverkeerslawaai tussen de 54 en 60 dB bedraagt. 

Deze voorwaarden zijn: 

- goede afscherming door vorm en situering ontwerp; 

- woning /appartement moet een geluidsluwe zijde hebben en/of een geluidsluwe buiten-

ruimte (balkon/loggia); 

- hoofdslaapkamer aan de geluidsluwe zijde of geluidluwe balkon/geluidsluwe 

loggia. 

Omdat voor de eerstelijnsbebouwing langs de Westlandseweg en de Hoflaan de geluidsbelas-

ting hoger is dan 53 dB voor wegverkeerslawaai moet aan deze voorwaarden worden voldaan. 

Voor de grondgebonden  woningen langs deze wegen geldt dat deze evenwijdig en in voldoen-

de mate aangesloten moeten worden gebouwd. Op het moment dat deze woningen op die wijze 

worden gebouwd hebben deze woningen een geluidsluwe gevel, dat is de gevel die van de 

geluidsbron is afgekeerd. 

Voor het appartementengebouw in het noordwestelijke deel van het plan en de appartementen 

binnen de bestemming Gemengde doeleinden 1 kan op voorhand niet worden aangetoond dat 

aan de genoemde voorwaarden wordt voldaan. Bij de uitwerking van dit bouwplan moet reke-

ning worden gehouden met de genoemde voorwaarden. Een aandachtspunt is dat ook het in-

dustrielawaai van ‘Botlek/Pernis’ leidt tot een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde aan 

de zuid- en westzijde van het bouwplan op de hogere verdiepingen. Deze overschrijding leidt er 

mogelijk toe dat er aanvullende bouwkundige maatregelen moeten worden getroffen om te kun-

nen voldoen aan de voorwaarden uit het (concept) hogere waarde beleid. 

 

Cumulatie 

Bij het vaststellen van een hogere grenswaarde moet worden afgewogen of de cumulatieve 

geluidsbelasting naar het oordeel van het bevoegd gezag niet leidt tot een onaanvaardbare 
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situatie. In dit plan is in beperkte mate sprake van een cumulatief effect. In het noordwestelijke 

deel van het plan veroorzaakt het wegverkeer op de Westlandseweg en de Hoflaan een over-

schrijding van de voorkeursgrenswaarde. Het verkeer  op de Westlandseweg veroorzaakt een 

geluidsbelasting van 56 dB en het verkeer op de Hoflaan 50 dB.  

In Hoofdstuk 2 Rekenmethode cumulatieve geluidsbelasting, dat deel uitmaakt van het 

RMV2012, is aangegeven dat bij het beoordelen van de cumulatieve geluidsbelasting voor 

wegverkeer de reductie ex artikel 110g Wgh van 5 dB niet mag worden toegepast. Dit betekent 

dat de eerdergenoemde geluidsbelastingen respectievelijk 61 dB en 55 dB bedragen. Op basis 

van de beide deelbijdragen bedraagt de cumulatieve geluidsbelasting 62 dB. Cumulatie treedt 

uitsluitend op nabij de aansluiting van de Hoflaan met de Westlandseweg. Dit betreft slechts 

een beperkt aantal woningen, waarbij de gevel waarop de hogere geluidsbelasting invalt voor 

beide bronnen dezelfde is. Het realiseren van een aanvaardbaar woon- en leefklimaat wordt 

door dit cumulatieve effect niet onmogelijk gemaakt. 

 

Daarnaast is  er ook sprake van een gering cumulatief effect door het industrielawaai van ‘Bot-

lek/Pernis’. Door dit industrieterrein wordt ten oosten van de Hoflaan in het gehele plan de voor-

keurswaarde in geringe mate overschreden tot maximaal 51 dB(A).  

Na de planinvulling wordt vrijwel uitsluitend een cumulatief effect verwacht bij de woningen ten 

oosten van de Hoflaan. Voor het wegverkeer op de Hoflaan bedraagt de geluidsbelasting 

maximaal 58 dB in het geval de reductie ex artikel 110g Wgh wordt toegepast en 63 dB zonder 

deze correctie.  

Cumulatief heeft het industrielawaai geen significante effect, omdat de geluidsbelasting door  

industrielawaai ruim 10 dB(A) lager is dan wegverkeer. 

 

Afhankelijk van het uiteindelijke bouwplan kan ook ter plaatse van de woningen ten westen van 

de Hoflaan, binnen de bestemming Gemengde doeleinden 1 sprake zijn van cumulatie. Dit be-

treft het verkeer op de Hoflaan en het industrieterrein ‘Botlek/Pernis’. Op de naar het zuiden 

georiënteerde gevels treedt een cumulatief effect op. De geluidsbelasting door de Hoflaan be-

draagt op deze zijde 55 dB en het industrieterrein Botlek/Pernis leidt op die zijde tot een ge-

luidsbelasting van maximaal 52 dB(A). Cumulatief betekent dit een geluidsbelasting van 57 dB. 
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5. Conclusies 

In het plan ‘De Buitenplaats van Ruytenburch’ wordt voorzien in de bouw van nieuwe woningen. 

In dit onderzoek is de geluidsbelasting bepaald door het verkeer op de Westlandseweg, de 

Hoflaan, de Rotterdamseweg en de geluidsbelasting door het industrielawaai van ‘Bot-

lek/Pernis’. Vanuit het oogpunt van een goede ruimtelijke ordening is ook aandacht besteed aan 

de mogelijke hinder van het verkeer op de nieuw aan te leggen ontsluitingsstructuur (30 km/h).  

 

Uit het onderzoek blijkt dat het verkeer op de Rotterdamseweg en de interne ontsluitingsstruc-

tuur geen belemmeringen oplevert voor de realisatie van de woningen in dit plan. Verder blijkt 

uit het onderzoek dat als gevolg van het verkeer op de Westlandseweg, de Hoflaan en het in-

dustrieterrein ‘Botlek/Pernis’ een hogere grenswaarde noodzakelijk is. Vooralsnog lijkt de toe-

passing van maatregelen niet mogelijk.  

 

Zonder de toepassing van maatregelen is het noodzakelijk een hogere grenswaarde vast te 

stellen voor het verkeer op de Westlandseweg en de Hoflaan en het industrieterrein ‘Bot-

lek/Pernis’. De geluidsbelasting bedraagt maximaal respectievelijk 56 dB, 57 dB en 53 dB(A). 

 

Bij de uitwerking van het plan moet voor de woningen met een geluidsbelasting van 54 dB en 

hoger worden voldaan aan de voorwaarden uit het (concept) hogere waarde beleid.  Dit bete-

kent dat de woningen door de vorm en situering een afscherming moeten bewerkstelligen voor 

achtergelegen woningen. Daarnaast moeten deze woningen een geluidsluwe zijde hebben en/of 

een geluidsluwe buitenruimte (balkon/loggia). Als laatste geldt dat de hoofdslaapkamer aan de 

geluidsluwe zijde moet worden gesitueerd of dat een geluidluwe balkon/geluidsluwe 

loggia aanwezig is.  

Voor de grondgebonden woningen langs de Westlandseweg en de Hoflaan kan relatief eenvoudig 

aan deze voorwaarden worden voldaan.  

Voor het appartementengebouw in het noordoostelijke deel van het plan en de appartementen 

binnen de bestemming Gemengde doeleinden 1 moet bij de uitwerking van het bouwplan reke-

ning worden gehouden met deze voorwaarden. Hierbij moet rekening worden gehouden met een 

hogere geluidsbelasting door de Westlandseweg op meerdere gevels en een hogere geluidsbe-

lasting op de zuid- en/of westgevel van het gebouw door het industrieterrein ‘Botlek/Pernis’. Om-

dat op meerdere gevels door meerdere geluidsbronnen de voorkeursgrenswaarde(n) worden 

overschreden moeten er wellicht aanvullende bouwkundige maatregelen worden getroffen (afge-

schermde buitenruimte/loggia) om te kunnen voldoen aan de voorwaarden uit het hogere waarde  

beleid. 

 

Het ontwerpbesluit tot vaststelling hogere waarde moet gelijktijdig met het ontwerpbestemmings-

plan ter inzage worden gelegd. De hogere waarde moet zijn vastgesteld voordat het bestem-

mingsplan wordt vastgesteld.  
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Bijlage 2 

Rekenmodel wegverkeerslawaai 





 

  

 

 

 

Bijlage 3 

Geluidsbelasting op de grens van de bestemmingen 









 

  

 

 

 

Bijlage 4 

Vrijeveldgeluidscontouren 

 



















 

  

 

 

 

Bijlage 5 

Afschermende werking eerstelijnsbebouwing 

  



















 

  

 

 

 

Bijlage 6 

Geluidscontouren interne ontsluitingsstructuur (30 km-wegen) 

 





 

  

 

 

 

Bijlage 7 

Rekenmodel industrielawaai (Botlek/Pernis) 

  





 

  

 

 

 

Bijlage 8 

Berekeningsresultaten industrielawaai Botlek/Pernis 





 

  

 

 

 

Bijlage 4 

Geluidscontouren Oosterweg/ZuiderdreefBijlage 4 

Geluidscontouren Oosterweg/Zuiderdreef 
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