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Samenvatting

Beleid

In de Toekomstvisie+ is de beleidslijn van de gemeente Overbetuwe voor de komende periode 

bepaald. Het thema verkeer is verder uitgewerkt in het ‘Gemeentelijk Mobiliteitsplan Overbe-

tuwe 2003 – 2013’ (GMO). De Nota parkeernormen gemeente Overbetuwe 2011 zoals vastge-

steld door de gemeenteraad op 30 augustus 2011 bevat een uitwerking van het GMO op het 

onderdeel parkeernormen. 

Waar wordt de Nota parkeernormen voor gebruikt?

Primair wordt de Nota parkeernormen gebruikt bij het verlenen van omgevingsvergunningen, 

waarmee de koppeling met de gemeentelijke bouwverordening is gemaakt (art. 2.5.30). Secun-

dair wordt de Nota parkeernormen gebruikt als onderlegger voor herziening van een bestaand 

dan wel vaststelling van een nieuw bestemmingsplan, waarmee een nieuwe ontwikkeling plano-

logisch mogelijk wordt gemaakt.

Wijzigingen in de Nota parkeernormen 2014

Bij de totstandkoming van de Nota Parkeernormen 2011 zijn de toenmalige parkeerkencijfers 

van het CROW als vertrekpunt gebruikt. In 2012 heeft het CROW nieuwe, meer gedifferenti-

eerde parkeerkencijfers gepubliceerd in CROW-publicatie 317. In deze Nota Parkeernormen 

gemeente Overbetuwe 2014 zijn de parkeernormen geactualiseerd op basis van de nieuwe 

CROW parkeerkencijfers.

In deze Nota parkeernormen gemeente Overbetuwe 2014 is een overgangsregeling opgeno-

men voor lopende initiatieven.

Parkeernormen (auto)

De parkeernormen voor de auto zijn vanuit de landelijke parkeerkencijfers specifi ek vertaald 

naar de situatie in Overbetuwe. In deze Nota Parkeernormen 2014 is hiervoor dezelfde redena-

tie gehanteerd als in de Nota parkeernormen 2011. Deze vertaling is gebaseerd op:

• de Toekomstvisie+;

• de specifi eke stedelijkheidsgraad van Overbetuwe;

• het autobezit in Overbetuwe. 

Op basis hiervan zijn de volgende keuzen gemaakt die relevant zijn voor de parkeernormen.

Stedelijkheidsgraad

Het CROW hanteert voor het bepalen van de stedelijkheidsgraad het aantal adressen per vier-

kante kilometer. Op basis hiervan zou voor de gehele gemeente Overbetuwe de stedelijkheids-

graad ‘weinig stedelijk’ gelden. Voor de Nota parkeernormen gemeente Overbetuwe 2011 is 

daarnaast aansluiting gezocht bij de Toekomstvisie+. Hierin is vastgesteld dat de kern Elst een 

regionale verzorgingsfunctie en Zetten een subregionale verzorgingsfunctie heeft. Hierbij past 

de verstedelijkingsgraad ‘matig stedelijk’. De overige kernen worden gezien als ‘weinig stedelijk’ 

en het buitengebied als ‘niet stedelijk’.
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Stedelijke zone

Voor het bepalen van de parkeernorm is ook de stedelijke zone (locatie van de ontwikkeling) 

van belang. Het CROW maakt hiervoor onderscheid in ‘centrum’, ‘schil/overloopgebied’, ‘rest 

bebouwde kom’ en ‘buitengebied’.

Gezien de functie van de kernen Elst en Zetten is alleen hier sprake van een ‘centrum’. In alle 

andere kernen is de omvang en functie van het centrum te gering om te spreken van een cen-

trumgebied.

Het hele bestaand bebouwd gebied van alle kernen, uitgezonderd de 2 genoemde centra, wordt 

dan ook aangewezen als ‘rest bebouwde kom’.

Vanwege de relatief beperkte omvang van alle kernen is er geen sprake van een ‘schil/ over-

loopgebied’.

In bijlage 1 is de stedelijke zone ‘centrum’ voor de kernen Elst en Zetten aangegeven.

Hoogte parkeernorm

Het CROW geeft een minimum en een maximum parkeerkencijfer aan waarbinnen een keuze 

kan worden gemaakt voor de vast te stellen parkeernormen binnen een gemeente. 

Op basis van het relatief hoge autobezit van de inwoners van Overbetuwe (bron CBS) worden 

de maximale parkeerkencijfers van het CROW binnen Overbetuwe gehanteerd als parkeernor-

men.

In bijlage 2 is per voorziening en gebiedsindeling de parkeernorm opgenomen.

Afwijking van de parkeernorm

In deze nota worden alternatieven genoemd als door een parkeerbalans aangetoond wordt dat 

niet aan de parkeernorm op eigen terrein voldaan kan worden. Deze zijn:

• parkeren opvangen door benutting bestaande parkeerruimte;

• aanleg van parkeerplaatsen in de openbare ruimte;

• realisatie centrale parkeervoorziening.

Verder is een afwijkingsbevoegdheid voor het college van burgemeester en wethouders opge-

nomen voor de stedelijke zone ‘centrum’.

Voor initiatieven die al lopen op het moment van inwerkingtreding van deze Nota, is een over-

gangsregeling opgenomen.

Parkeernormen (fi ets)

Voor het bepalen van de parkeernorm voor de fi ets is aansluiting gezocht bij de kencijfers uit de 

CROW-publicatie 317.

Uit een onderzoek van het Fietsberaad blijkt dat 21% van het totaal aantal verplaatsingen in 

Overbetuwe per fi ets plaatsvindt. Wij scoren hiermee gemiddeld. De CROW-publicatie geeft 

aan dat in dat geval van het gemiddeld kencijfer als parkeernorm kan worden uitgegaan.

In bijlage 3 zijn de tabellen met de normen voor het fi etsparkeren opgenomen.
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1. Inleiding

1.1 Aanleiding
In de Toekomstvisie+ is de beleidslijn van de gemeente Overbetuwe voor de komende periode 

bepaald. Het thema verkeer is verder uitgewerkt in het ‘Gemeentelijk Mobiliteitsplan Overbe-

tuwe 2003 – 2013’ (GMO). Als uitwerking van het GMO op het onderdeel parkeernormen is een 

Nota parkeernormen gemeente Overbetuwe 2011 opgesteld. Op 30 augustus 2011 is de Nota 

parkeernormen gemeente Overbetuwe 2011 vastgesteld door de gemeenteraad van Overbe-

tuwe.

Primair wordt de Nota parkeernormen gebruikt bij het verlenen van omgevingsvergunningen, 

waarmee de koppeling met de gemeentelijke bouwverordening is gemaakt (art. 2.5.30). Secun-

dair wordt de Nota parkeernormen gebruikt als onderlegger voor herziening van een bestaand 

dan wel vaststelling van een nieuw bestemmingsplan, waarmee een nieuwe ontwikkeling plano-

logisch mogelijk wordt gemaakt.

Bij de totstandkoming van de Nota parkeernormen 2011 zijn de toenmalige parkeerkencijfers 

van het CROW als vertrekpunt gebruikt. In 2012 heeft het CROW nieuwe, meer gedifferenti-

eerde parkeerkencijfers gepubliceerd in CROW-publicatie 317. In deze Nota parkeernormen 

gemeente Overbetuwe 2014 zijn de parkeernormen geactualiseerd op basis van de nieuwe 

CROW parkeerkencijfers.

Verder is in deze Nota een overgangsregeling opgenomen voor initiatieven die al lopen op mo-

ment van inwerkingtreding van deze Nota.

1.2 Doel
In de Nota parkeernormen gemeente Overbetuwe 2014 worden de landelijke richtlijnen vertaald 

naar de situatie in Overbetuwe. Het uitgangspunt hierbij is dat voor een nieuwe ontwikkeling1

het aantal parkeerplaatsen vastgesteld wordt dat op eigen terrein gerealiseerd moeten worden.

De Nota parkeernormen gemeente Overbetuwe 2014 bevat parkeernormen die op identieke 

wijze specifi ek toegesneden zijn op de situatie in Overbetuwe als de vorige Nota Parkeernor-

men gemeente Overbetuwe 2011.

1.3 Status
De Nota parkeernormen gemeente Overbetuwe 2014 heeft de status van een beleidsregel in de 

zin van artikel 4:81 Algemene wet bestuursrecht. Dit heeft tot gevolg dat overeenkomstig deze 

beleidsregel wordt gehandeld, tenzij dat voor een of meer belanghebbenden gevolgen zou heb-

ben die wegens bijzondere omstandigheden onevenredig zouden zijn in verhouding tot de met 

deze beleidsregel te dienen doelen (inherente afwijkingsbevoegdheid, artikel 4:84 Algemene 

wet bestuursrecht).

1 Voor een defi nitie van ‘nieuwe ontwikkeling’ wordt verwezen naar paragraaf 2.1
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Primair worden de uitgangspunten in deze nota gebruikt bij het verlenen van omgevingsvergun-

ningen, waarmee de koppeling met de gemeentelijke bouwverordening is gemaakt (art. 2.5.30). 

In artikel 2.5.30 lid 1 van de bouwverordening Overbetuwe 2012 staat namelijk dat ‘ten behoeve 

van parkeren of stallen van auto’s in voldoende mate ruimte moet zijn aangebracht in, op of 

onder dat gebouw, dan wel op of onder het onbebouwde terrein dat bij dat gebouw hoort’. Deze 

nota is een nadere uitwerking van de term ‘in voldoende mate’.

Secundair dienen de uitgangspunten in deze Nota als onderlegger voor herziening van een 

bestaand dan wel vaststelling van een nieuw bestemmingsplan, waarmee planologische ontwik-

kelingen worden mogelijk gemaakt. In een bestemmingsplan kan een link worden gelegd met 

deze nota of kunnen de relevante parkeernormen uit de nota worden overgenomen. Parkeerei-

sen voor fi ets en auto kunnen worden opgenomen in de regels van een nieuw/herzien bestem-

mingsplan.

1.4 Leeswijzer
Eerst zal in hoofdstuk 2 de doorvertaling van de CROW kencijfers voor het autoparkeren naar 

de parkeernorm voor Overbetuwe gemaakt worden.

Vervolgens worden in hoofdstuk 3 mogelijke alternatieven besproken als een nieuwe ontwikke-

ling niet aan de parkeernorm voldoet. Tevens is in dit hoofdstuk de overgangsregeling opgeno-

men. Ten slotte wordt in hoofdstuk 4 de norm voor het fi etsparkeren behandeld.
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2. Parkeernormen auto

De landelijke CROW-richtlijnen geven een minimum en een maximum parkeerkencijfer aan dat 

gehanteerd kan worden als basis voor de vaststelling van een specifi eke parkeernorm. In dit 

hoofdstuk wordt de analyse weergegeven welke vaste parkeernorm binnen de range tussen 

minimum en maximum parkeerkencijfer voor de specifi eke situatie in Overbetuwe aangehouden 

zal worden. Deze analyse is identiek aan de analyse die in de Nota Parkeernormen gemeente 

Overbetuwe 2011 is opgenomen en op enkele punten geactualiseerd.

2.1 Uitgangspunten
Hoofddoel van het opstellen en hanteren van parkeernormen is het voorkomen van een te hoge 

parkeerdruk in de openbare ruimte als gevolg van nieuwe ontwikkelingen. Voordat ingegaan 

wordt op de parkeernormen is het belangrijk enkele uitgangspunten vast te stellen.

Parkeernormen niet van toepassing op de bestaande omgeving

Op parkeervraagstukken (zoals bijvoorbeeld een bestaande parkeerdruk) in een bestaande 

(woon)omgeving zijn de normen uit deze nota niet van toepassing. De reden hiervoor is dat 

bestaande (woon)omgevingen ontwikkeld en gerealiseerd zijn op basis van oudere normen.

Oplossingen voor deze parkeervraagstukken is maatwerk en in veel gevallen alleen te realise-

ren met een integrale aanpak, bijvoorbeeld om bij een reconstructie te kijken of extra parkeer-

plaatsen gerealiseerd kunnen worden.

Parkeernormen wel van toepassing op nieuwe ontwikkelingen

Als uitgangspunt geldt dat nieuwe ontwikkelingen meer parkeerdruk zullen genereren. De nor-

men in deze nota zijn dan ook van toepassing op nieuwe ontwikkelingen:

• nieuwbouw;

• splitsing van een woning in meerdere woningen c.q. wooneenheden;

• gehele en gedeeltelijke verbouwing van een pand met een bestemmingswijziging of -afwij-

king waarbij het nieuwe gebruik / de nieuwe functie een meer verkeersaantrekkend karakter 

heeft;

• vergroting van een pand, waarbij de vergroting zal leiden tot een verhoogde vraag naar 

parkeercapaciteit;

• etc.

Tekort parkeerplaatsen niet compenseren

Bij nieuwbouw ter vervanging van bestaande bebouwing, bij uitbreiding van bebouwing en/of bij 

een functieverandering is het niet vereist het eventueel bestaande tekort aan parkeerplaatsen 

te compenseren bij de nieuwe benodigde parkeervoorzieningen. Compensatie is uiteraard wel 

gewenst en toegestaan.

Afronding naar boven van het aantal parkeerplaatsen

Het benodigde aantal parkeerplaatsen wordt berekend op 1 decimaal achter de komma, net zo-

als de norm wordt uitgedrukt in 1 decimaal achter de komma. Het totaal aantal parkeerplaatsen 

wordt, in tegenstelling tot de gebruikelijke afrondingsregels, naar boven afgerond. Een norm van 
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4,1 wordt dus afgerond naar 5 parkeerplaatsen. Zou de gebruikelijke afrondingsregel toegepast 

worden dan kan naar verloop van tijd een tekort aan parkeerplaatsen ontstaan.

Als er 1 parkeerplaats gerealiseerd moet worden dan geldt de norm niet. Op deze wijze wordt 

voorkomen dat een ontwikkeling met een kleine parkeer aantrekkende werking, zoals een be-

drijf aan huis, niet door zou kunnen gaan. Of alleen tegen een relatief grote/dure ingreep.

Huur bestaande parkeervoorzieningen geen optie

Het huren van bestaande parkeerplaatsen in de omgeving als middel om te voorzien in voldoen-

de parkeergelegenheid voor een nieuwe ontwikkeling is geen optie. Deze plaatsen zijn al in het 

totale aanbod van parkeerplaatsen in een gebied meegenomen.

2.2 Gebiedsindeling
De theoretische parkeernormen bestaan uit een uitgebreide reeks van parkeerkencijfers, met 

een minimum en een maximum parkeernorm. Deze zijn omschreven in publicatie 317; ‘Kencij-

fers parkeren en verkeersgeneratie’ (CROW, oktoberber 2012), waarin onderscheid wordt ge-

maakt in:

• stedelijkheidsgraad: uiteenlopend van ‘zeer sterk stedelijk’ tot ‘niet stedelijk’; 

• stedelijke zone: ‘centrum’, ‘schil/overloopgebied’, ‘rest bebouwde kom’ en ‘buitengebied’;

• type voorziening: wonen, werken, winkelen / boodschappen, sport / cultuur / ontspanning, 

horeca / (verblijfs)recreatie, gezondheidszorg / (sociale) voorzieningen en onderwijs.

Stedelijkheidsgraad

Door het CBS worden, aan de hand van de omgevingsadressendichtheid (het aantal adressen 

per vierkante kilometer), vijf stedelijkheidsgraden onderscheiden.

Doorvertaling stedelijkheidsgraad naar Overbetuwe

De gemeente Overbetuwe heeft per 20 augustus 2013 een omgevingsadressendichtheid van 

742 adressen per km2 (bron: CBS Statline). De gemeente Overbetuwe als geheel valt daarmee 

precies in het midden van de klasse ‘weinig stedelijk’ (500-1.000 adressen per km2).

Voor een nadere specifi cering van de stedelijkheidsgraad binnen de gemeente Overbetuwe 

wordt uitgegaan van de Toekomstvisie+. Hierin is vastgelegd dat Elst een regionale verzorgings-

functie en Zetten een subregionale verzorgingsfunctie heeft. Voor deze twee kernen wordt dan 

ook uitgegaan van de iets hogere stedelijkheidsgraad ‘matig stedelijk’. Voor de overige kernen 

geldt dat ze een minder regionale verzorgingsfunctie hebben, waardoor uitgegaan wordt van de 

stedelijkheidsgraad ‘weinig stedelijk’. Voor ontwikkelingen in het buitengebied wordt bij het be-

palen van de parkeernorm uitgegaan van de iets lagere stedelijkheidsgraad ‘niet stedelijk’.

Stedelijke zone

Voor het bepalen van de parkeernorm is ook de ligging van de locatie van belang.

Zo is uit landelijke parkeerstudies gebleken dat een functie in een centrum een lagere parkeer-

vraag heeft dan dezelfde functie buiten een centrum. Dit komt door het aanbod en de kwaliteit 

van andere vervoerswijzen, zoals openbaar vervoer. Het CROW maakt voor de parkeernormen 

onderscheid in ‘centrum’, ‘schil / overloopgebied’, ‘rest bebouwde kom’ en ‘buitengebied’.
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Doorvertaling stedelijke zone naar Overbetuwe

In Elst en Zetten is er sprake van een ’centrum’. In alle andere kernen is de omvang van het 

centrum te gering om te spreken van een centrumgebied. Voor Elst is aansluiting gezocht bij de 

plangrenzen van Elst Centrum en Elst Centraal. Voor Zetten is de begrenzing van het ‘centrum’ 

de huidige blauwe zone aangehouden.

Vanwege de relatief beperkte omvang van de kernen is er in Elst en Zetten geen sprake van 

een ‘schil/overloopgebied’. De rest van Elst en Zetten, inclusief de overige kernen, zijn dan ook 

aangewezen als ‘rest bebouwde kom’.

In bijlage 1 is geografi sch de stedelijke zone ‘centrum’ voor de kernen Elst en Zetten aangege-

ven.

2.3 Hoogte parkeernorm
Per voorziening geven de CROW-richtlijnen een minimum en maximum parkeerkencijfer aan, 

waarbinnen voor de specifi eke situatie in Overbetuwe een parkeernorm moet worden gekozen. 

In dit hoofdstuk wordt een analyse gemaakt welke parkeernorm (minimum,maximum of er tus-

senin) voor Overbetuwe aangehouden moet worden. Hierbij wordt gebruikt gemaakt van diverse 

onderzoeken.

Planbureau voor de Leefomgeving

Het Planbureau heeft een brede (statistische) analyse uitgevoerd naar de relatie tussen au-

tobezit, aantal huishoudens, ruimtelijke- en huishoudenskenmerken en de parkeersituatie en 

parkeerdruk. Het betreft een landelijk onderzoek, met voor deze parkeernota als belangrijkste 

conclusies:

• Het autobezit per huishouden is de afgelopen twee decennia met 25 procent toegenomen, 

maar de ontwikkeling van het aantal parkeerplaatsen is hierbij achtergebleven.

• Het aantal auto’s in Nederland zal tot 2030 naar verwachting verder toenemen met 9 tot 

50%. Na 2020 zal de groei minder sterk stijgen. 

• Ruimtelijke kenmerken hebben maar beperkt invloed op het autobezit. De aanwezigheid 

van openbaar vervoer en een lage parkeernorm halen mensen niet uit hun auto.

• Op dit moment betalen bewoners en bezoekers geen reële prijs voor het parkeren van hun 

private auto’s in de openbare ruimte.

Doorvertaling naar Overbetuwe

De Toekomstvisie+ geeft aan dat het oostelijk deel van de gemeente een intermediair gebied is 

in de Stadsregio Arnhem Nijmegen, het westelijk deel van Overbetuwe heeft een meer lande-

lijke functie.

Op basis van de bevindingen uit het onderzoek van het Planbureau voor de Leefomgeving geldt 

voor het oostelijk deel dat de parkeerdruk verder zal gaan toenemen door een te verwachten 

inhaalslag van het autobezit.

In het westelijk deel geldt dat hier al van een hoger autobezit moet worden uitgegaan. Volgens 

het Planbureau is het autobezit in de gebieden met een landelijke functie namelijk beduidend 

hoger dan gemiddeld.
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Autobezit

Een belangrijk gegeven om de parkeersituatie te kunnen beoordelen, is het autobezit. Een hoog 

autobezit leidt immers tot een hoge parkeerdruk. Het autobezit en de groei daarvan in Overbe-

tuwe, provincie Gelderland en geheel Nederland is weergegeven in tabel 1.

Gebied Autobezit per 1.000 inwoners Groeipercentage

2004 2008 2013

Gemeente Overbetuwe 445 465 508 14,2%

Provincie Gelderland 437 447 472 8,0%

Nederland 427 451 472 10,5%

Tabel 1: ontwikkeling autobezit (CBS 2013)

Als naar het autobezit wordt gekeken ten opzichte van heel Nederland en de provincie Gelder-

land kan worden geconcludeerd dat de groei in Overbetuwe fors is geweest. Ook het aantal 

auto’s per 1.000 inwoners in Overbetuwe is relatief hoog.

Conclusie

Op basis van voorgaande analyse kan geconcludeerd worden dat het autobezit in Overbetuwe 

hoog is. Dit blijkt niet alleen uit het feitelijke autobezit maar ook uit het onderzoek van het Plan-

bureau voor de Leefomgeving.

In deze Nota parkeernormen gemeente Overbetuwe 2014 zijn dan ook (net als in de Nota Par-

keernormen gemeente Overbetuwe 2011) de maximum parkeerkencijfers uit CROW publicatie 

317 overgenomen. Deze zijn in bijlage 2 per voorziening en gebiedsindeling terug te vinden, 

inclusief de rekenregels en mogelijkheid van dubbelgebruik.



11

Nota Parkeernormen gemeente Overbetuwe 2014

3. Afwijking van de parkeernormen

Als uit de ingediende parkeerbalans en situatietekening blijkt dat het aantal parkeerplaatsen niet 

op eigen terrein gerealiseerd kan worden, kan hiervan op drie manieren worden afgeweken:

• parkeren opvangen door benutting bestaande parkeerruimte (paragraaf 3.1);

• aanleg parkeerplaatsen in de openbare ruimte (paragraaf 3.2);

• realisatie centrale parkeervoorziening (paragraaf 3.3).

Verder is een afwijkingsbevoegdheid opgenomen voor het college van burgemeester en wet-

houders voor de stedelijke zone ‘centrum’ (pargraaf 3.4) en een overgangsregeling voor lopen-

de initiatieven (paragraaf 3.5).

3.1 Parkeren opvangen door benutting bestaande parkeerruimte
Wanneer in de omgeving van een ontwikkeling nog parkeergelegenheid beschikbaar is, kan 

wellicht een deel van de parkeerdruk van de ontwikkeling op de omgeving worden afgewenteld. 

Om die mogelijkheid aan te tonen is een parkeerbalans nodig.

De parkeerbalans moet voor een ruim gebied rond de ontwikkeling bepaald worden. Hierbij 

moet rekening gehouden worden met aanwezigheidspercentages en acceptabele loopafstan-

den zoals die door het CROW worden gehanteerd.

De bezettingsgraad in de omgeving mag, inclusief die van de nieuwe ontwikkeling, niet hoger 

worden dan 85%. De parkeerbalans moet uitgevoerd worden door een onafhankelijk adviesbu-

reau, waarbij de kosten voor rekening van de initiatiefnemer zijn. Voert de gemeente dit onder-

zoek uit, dan zullen de kosten doorberekend worden aan de initiatiefnemer.

Voor het onderzoek worden vaste tijdstippen aangehouden zodat deze vergelijkbaar zijn en 

gebruikt kunnen worden om de normen te monitoren.

Voor woongebieden

• Woensdag om: 06:00, 11:00, 15:00 en 19:00 uur

Voor winkelgebieden

- Woensdag om: 06:00, 07:00, 08:00, 09:00, 10:00, 11:00 en 15:00 uur

- Donderdag om: 10:00, 11:00, 12:00, 18:00, 19:00, 20:00 en 21:00 uur (koopavond)

- Zaterdag om: 09:00, 10:00, 11:00, 13:00, 15:00, en 17:00 uur
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3.2 Aanleg parkeerplaatsen in de openbare ruimte
Wanneer de mogelijkheid niet aanwezig is om de parkeerdruk op te vangen met de bestaande 

parkeerplaatsen, kan onderzocht worden of er mogelijkheden zijn om parkeerplaatsen in de 

openbare ruimte aan te leggen. Bij het bepalen van een eventuele locatie moet rekening gehou-

den worden met:

• de door het CROW aangehouden acceptabele loopafstanden

• de kwaliteit van de omgeving mag niet ten koste gaan van de aanleg van parkeerplaatsen.

De kosten voor het realiseren van deze openbare parkeerplaatsen komen geheel ten laste van 

de initiatiefnemer.

3.3 Realisatie centrale parkeervoorziening
Een dergelijke centrale parkeervoorziening kan mogelijk uitkomst bieden voor ontwikkelingen in 

een stedelijke zone ‘centrum’. Als de mogelijkheden uit paragraaf 3.1 of 3.2 geen soulaas bie-

den betaalt de initiatiefnemer hierbij een bedrag (per parkeerplaats) aan de gemeente, waarbij 

de gemeente de verplichting aangaat om binnen 10 jaar het aantal parkeerplaatsen, binnen een 

straal van 500 meter van de ontwikkeling, te realiseren.

3.4 Afwijkingsbevoegdheid
Wanneer een initiatiefnemer niet kan voldoen om het aantal parkeerplaatsen op eigen terrein 

te realiseren, er in de openbare ruimte ook geen mogelijkheden zijn én de centrale parkeer-

voorziening geen oplossing biedt, kan het college van burgemeester en wethouders besluiten 

van de parkeernorm(en) in deze Nota af te wijken. Deze afwijkingsbevoegdheid is beperkt tot 

de stedelijke zone ‘centrum’. Het gaat hierbij dus om ontwikkelingen die niet binnen de (te ver-

wachten) regeling vallen van een centrale parkeervoorziening.

3.5 Overgangsregeling
De in deze nota opgenomen parkeernormen zijn niet van toepassing in de volgende gevallen:

1. Initiatieven waarvoor het college van burgemeester en wethouders vóór de datum van in-

werkingtreding van deze nota heeft ingestemd met een parkeernorm welke is vastgelegd in 

een door burgemeester en wethouders geaccordeerd document zoals een stedenbouwkun-

dig plan c.q. programma van eisen / nota van uitgangspunten en/of in een intentie- of exploi-

tatieovereenkomst. In deze gevallen gelden de parkeernormen zoals vastgelegd in het door 

burgemeester en wethouders geaccordeerde document.

2. Initiatieven die passen binnen een voorontwerpbestemmingsplan waarvan het college van 

burgemeester en wethouders vóór de datum van inwerkingtreding van deze nota heeft inge-

stemd met ter inzage legging. In deze gevallen gelden de parkeernormen zoals opgenomen 

in het voorontwerpbestemmingsplan.

3. Op een aanvraag om omgevingsvergunning, afwijking, ontheffi ng of toestemming anders-

zins, die is ingediend vóór de datum van inwerkingtreding van deze nota en waarop op die 

datum nog niet is beschikt. In deze gevallen gelden de vóór de datum van inwerkingtreding 

van deze nota geldende parkeernormen.
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4. Parkeernormen fi ets

Het Fietsberaad heeft samen met het CROW in 2010 een landelijk onderzoek naar de behoefte 

van het aantal fi etsparkeerplaatsen gehouden. Het doel hiervan was om betrouwbare normen 

voor het aantal fi etsparkeerplaatsen te bepalen. Dit onderzoek is in twee stappen uitgevoerd:

1. een theoretische benadering die vergelijkbaar is met de bepaling van de norm voor het aan-

tal autoparkeerplaatsen;

2. een toets aan de praktijk.

Het resultaat hiervan is de uitgave “Leidraad fi etsparkeren” (CROW publicatie 291 van decem-

ber 2010). In CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en verkeersgeneratie’ zijn de fi etspar-

keerkencijfers uit de ‘Leidraad fi etsparkeren’ geactualiseerd.

De fi etsparkeerkencijfers bestaan uit een kencijfer dat gebaseerd is op een gemeente met een 

gemiddeld fi etsgebruik en een minimum en maximum kencijfer. Het minimum geldt voor een ge-

meente met een zeer laag fi etsgebruik en het maximum voor een gemeente met een zeer hoog 

fi etsgebruik. Uit een onderzoek van het Fietsberaad (juni 2010) is naar voren gekomen dat 21% 

van het totaal aantal verplaatsingen in Overbetuwe per fi ets plaatsvindt. Wij scoren hiermee 

gemiddeld.

Als we naar de korte afstanden kijken (< 7,5 km) groeit het aandeel van de fi ets naar 32%.

Doorvertaling naar Overbetuwe

Gezien het feit dat wij voor het aantal verplaatsingen per fi ets gemiddeld scoren wordt voor het 

bepalen van het aantal fi etsparkeerplaatsen als uitgangspunt het gemiddelde kencijfer aange-

houden.

In bijlage 3 zijn de tabellen met de normen opgenomen. De normen gelden voor solitaire func-

ties en zijn dus niet geschikt voor gebieden met grote menging van functies, zoals winkelgebie-

den. Het aantal fi etsparkeerplaatsen dat nodig is moet voor het hele gebied bepaald worden en 

niet apart per functie. Om deze reden zullen de kosten voor het aanleggen van de parkeerplaat-

sen ook voor rekening van de gemeente zijn. Bij een solitaire functie zullen de kosten ten laste 

van de initiatiefnemer komen.


