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Inleiding






1.1 Doel en status

Dit stedenbouwkundig- en beeldkwaliteitsplan
geldt als een leidraad en inspiratiebron voor
de verdere uitwerking van het bedrijventerrein
Foodpark Veghel. Het stedenbouwkundig
plan beschrijft het ontwerp van het terrein.
Dit ontwerp heeft het detailniveau van een
Schets Ontwerp (SO). Het stedenbouwkundig
plan geeft inzicht in de structuur van het
terrein en de opzet van de openbare ruimte.
In het beeldkwaliteitsplan is zowel de
kwaliteit en daarmee het ambitieniveau van
de openbare ruimte als van het uitgeefbaar
terrein aangegeven. Het Schets Ontwerp
dient als basis voor de exploitatie en het
bestemmingsplan.

De ontwikkeling van Foodpark Veghel

zal in meerdere fases plaatsvinden. Het
stedenbouwkundigplan vormt samen met
beeldkwaliteitsplan en bestemmingsplan het
kader waarbinnen de eerste fase van het
bedrijventerrein wordt ontwikkeld. Het plan
stelt daarbij randvoorwaarden om de beoogde
kwaliteit van het gebied te bereiken. Al geldt
het beeldkwaliteitsplan vooralsnog alleen voor
de eerste fase, het kan ook gebruikt worden
voor een eventuele volgende tweede fase.

Hierdoor kan zo goed mogelijk op toekomstige
ontwikkelingen geancticipeerd worden,

om voor de langere termijn tot een goede
samenhangende kwaliteit te komen.

De uitgangspunten voor ontwerp en inrichting,
zoals beschreven in dit beeldkwaliteitsplan,
ontlenen hun bindend karakter aan het feit dat
het plan door middel van een raadsbesluit als
beleidsnota wordt vastgesteld en als zodanig
maakt het onderdeel uit van het toetsingskader
van het gemeentelijk welstandsbeleid.
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De insteek van dit beeldkwaliteitsplan is dat
het als praktische gebruikershandleiding

kan worden gehanteerd bij de inrichting- en
de uitgifte van de bedrijfskavels. Voor de
gemeente is het een handvat bij de inrichting
en beheer van de openbare ruimte op het
Foodpark. Voor de ondernemers biedt het
inspiratie en houvast voor de invulling van
hun kavel waarop de gemeente het door hun
ingediende plan toetst. Na realisatie speelt het
beeldkwaliteitsplan een belangrijke rol in de
kwaliteitsbewaking van het gebied in relatie tot
het beheer en onderhoud en de naleving van
de randvoorwaarden met betrekking tot het
gebruik van de individuele bedrijfskavel.

1.2 Filosofie

De basis van het stedenbouwkundig-

en beeldkwaliteitsplan is kracht door
samenhang. Het bedrijventerrein wordt als

een functionele werkomgeving die zorgvuldig
op haar omgeving moet zijn aangesloten, een
visitekaartje is voor ondernemend Veghel en
een aangename duurzame werkomgeving voor
de werknemers.

1.3 Leeswijzer en definities

In het stedenbouwkundig plan wordt eerst
een beschrijving van het plangebied gegeven
en wordt de algehele visie op het gebied
verwoord, waarna het stedenbouwkundig
concept en haar onderdelen worden toegelicht.
De beeldkwaliteit van de openbare ruimte en
het uitgeefbaar terrein worden vervolgens in
aparte hoofdstukkken beschreven. Voor het
uitgeefbare terrein wordt zowel de gewenste
beeldkwaliteit geschetst van de gebouwen als
van de private buitenruimte door middel van
eisen, spelregels, principes en referentiekader.
Openbare ruimte en uitgeefbaar terrein

(alle bedrijfskavels), vormen samen het
bedrijventerrein. Een bedrijfskavel bestaat uit
bedrijffsgebouw(en) en private buitenruimte.
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2.1 Gebiedsbeschrijving

De gemeente Veghel kent aan de zuidwestzijde

een uitgestrekt gebied van aaneengesloten
bedrijventerreinen. De A50 vormt de grens van
deze bedrijvigheid in het westen. In aansluiting
op het bedrijventerrein Doornhoek wordt

ten zuiden van de weg Corsica het Foodpark
Veghel gerealiseerd.

In de twintigste eeuw ontstond in Veghel

een enorme bedrijvigheid rondom het thema
voedsel. De Zuid-Willemsvaart en de haven
maakten de toegang tot Veghel mogelijk

via het water. De aanleg van doorgaande
rijkswegen zorgden voor goede bereikbaarheid
over de weg. Toen de Noord-Brabantse
Christelijke Boerenbond zich vestigde in Veghel
zorgde dit voor een enorme bloei van het
havengebied. Veghelse familieondernemers
startten bedrijven die nu van (inter)nationale
betekenis zijn. De uitstekende multimodale
verbindingen via weg, water en spoor, de
nabijheid van een vliegveld, het actieve
ondernemerschap van de Veghelse families en
de codperatieve gedachte van de Boerenbond
pasten wonderwel bij de voedselproductie die
hier van oudsher al plaatsvond.

Zo is Veghel gegroeid tot een centrum van

productie en distributie van voedsel.

Grote namen als Jumbo Supermarkten,

Royal Friesland Campina, Mars Nederland,

Sligro Food Group, Maison van den Boer,

Hutten Catering, Agrifirm en Vanderlande

Industries hebben hun plek al gevonden in

Veghel. Samen met een groot netwerk aan

toeleveranciers, nichespelers en specialisten

bedienen zij maar liefst een kwart van de

Nederlandse consumenten. Alle kennis,

ervaring, faciliteiten en bestuurlijk commitment

zijn dus al aanwezig. De voordelen van
ondernemen in Veghel:

« De helft van de Brabantse foodbedrijven
met een jaaromzet van meer dan 1 miljard
euro is gevestigd in Veghel. Er is een groot
netwerk aanwezig van foodbedrijven en
toeleveranciers met kennis en ervaring.

o Uitstekend (inter)nationaal netwerk.
Veghel is met 28.000 banen één van de
twee gemeenten in Noord-Brabant met de
hoogste werkgelegenheidscijfers. En dit
aantal groeit nog steeds.

o De ambitie bestaat om in Veghel een
innovatiecentrum te openen, waar

de voeding van morgen samen met
producenten en mkb kan worden
onderzocht en ontwikkeld. Ook zijn er
plannen voor ‘Foodworld’, een plek waar
alles draait om de beleving van voeding
en de mening en het gedrag van de
consument.

« Veghel staat bekend om haar uitstekende
ondernemersklimaat. Het Foodpark
wil dit ook uitstralen, ook als het gaat
om een flexibele verkaveling, het
stimuleren van duurzaamheid en het
gunstig implementeren van de geldende
regelgeving voor (food)bedrijven.

2.2 Gebiedsvisie
2.2.1 vertrekpunt

Een stedenbouwkundige studie voor het
bedrijventerrein is opgesteld in 2009 met het
doel om stedenbouwkundige voorwaarden
en ruimtelijk-functionele kwaliteitseisen te
benoemen Daarnaast om inzicht te geven in
de kwalitatieve en kwantitatieve potenties
voor toekomstige bedrijven ten behoeve van
het bedrijvenschap. Deze zijn in dit document
uitgewerkt tot een Schets Ontwerp.
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2.2.1 een terrein dat werkt!

Een bedrijventerrein is in de eerste plaats
een functionele werkomgeving. Het moet
ten dienste staan van de ondernemer. De

maatvoering van kavels moet daarbij relevant
zijn voor verschillende soorten ondernemers.

Het vele vrachtverkeer vraagt een ruime

en veilige ontsluitingsstructuur. Voor de
werknemers dient het een aangename
werkomgeving te zijn. Ondernemers en hun
werknemers moeten trots kunnen zijn, dat

hun bedrijf op Foodpark Veghel is gevestigd.

2.2.2 inpassing en kwaliteit

Het Foodpark ligt direct aan de A50 en
de zuidelijke entreeweg van Veghel.

Op de overgang van stad en landschap
grenst Foodpark zowel aan de bestaande
bedrijventerreinen De Dubbelen,
Doornhoek en de Poort van Veghel als het
omliggende kleinschalige zandlandschap.
Dit landschapstype kenmerkt zich door
houtwallen, singels, lanen en bosjes.

In het huidige landschap is dit nog wel
herkenbaar, maar niet meer zo gaaf.

De oostelijke grens wordt daarbij gevormd
door de Biezendijk. Aan de zuidwestzijde is
dit in de toekomst de omgelegde N279. Met

de komst van de N279 wordt straks Foodpark

geheel omgeven door infrastructuur, met

aanvullend aan de noordzijde de weg Corsica

(tevens de toegangsweg naar Zijtaart) en
aan de westzijde de A50 en de (verlengde)
Corridor. Ten westen van de Corridor ligt het
bedrijventerrein Doornhoek. Mede als entree
van Veghel is Foodpark erg zichtbaar. Dit
vraagt een zorgvuldige en representatieve of
hoogwaardige uitstraling.

2.2.3 duurzaamheid

Elke nieuwe gebiedsontwikkeling dient een
duurzame ontwikkeling te zijn. Dit geldt ook
voor Foodpark. In de stedenbouwkundige
structuur wordt daarom ook veel aandacht
besteed aan onder andere water en groen.

ontsluiting



2.2.4 fasering

De ontwikkeling van Foodpark

kent verschillende fasen. Het
stedenbouwkundigplan geeft de opzet weer
voor het complete terrein. De eerste fase van
Foodpark Veghel beslaat circa dertig hectare
uitgeefbaar gebied. De eerste kavel zal in
2016 uitgegeven worden. Naar verwachting
zal het zeventig hectare tellende park in tien
jaar worden gerealiseerd. Elke fase moet een
logisch en volledig afgeronde eenheid vormen.

2.3 Stedenbouwkundig concept

Een heldere interne structuur (infrastructuur
en groenstructuur) gekoppeld aan robuuste
randen (infra , groen of water) vormt de

basis voor het stedenbouwkundige plan. Het
Foodpark zal de start van Veghel aankondigen.
Een baken aan de Westzijde vormt de entree
van Veghel. De monumentale as (Corridor) zal
hier eindigen. Aan de Zuidwest zijde zal de
overgang naar het landschap belangrijk zijn.
Aan de Noordzijde zal de grote waterpartij een
overgang vormen naar het bedrijventerrein
Doornhoek en de Corsica. De ruimtelijke
structuur van het Foodpark wordt naast een
‘op maat gesneden’ nieuw ontsluitingssysteem

in belangrijke mate bepaald door aanwezige
overgangen naar het landschap. Hier is het de
opgave om de overgang tussen het stedelijk
gebied en het open landelijk gebied ruimtelijk
zo goed mogelijk vorm te geven.

Samenvattend wordt het stedenbouwkundig

concept gevormd door de volgende peilers:

« een herkenbare en functionele
ontsluitingsstructuur;

« aansluiting op omliggende structuren;

« een robuust en duurzaam groen/blauw
casco;

« elke fase is een afgeronde eenheid.

2.3.1 ontsluitingsstructuur

Foodpark kent 2 entrees aan de Westzijde,
Corridor en aan de Noordzijde aan de
Corsica. Deze vormen de basis voor de
ontsluitingsstructuur. Door deze entrees

te koppelen ontstaat een ringstructuur.
Aanvullend worden bedrijven binnen het
terrein ook ontsloten door bedrijfsstraten. Deze
zijn in uitwerking (profielbreedte, uitwerking
etc.) van een lagere orde dan de hoofdwegen
die de ringstructuur vormen.

ontsluitingsstructuur



De hoofdwegen worden begeleid door fiets/
voetpaden. De bedrijfsstraten hebben geen
begeleidende fiets- en/of voetpaden. De
ervaring leert dat het gebruik op dit niveau
minimaal is. Het nut van deze paden is daarom
beperkt, terwijl ze wel ruimte kosten en
onderhoud zouden vragen.

2.3.2 groen/blauw casco

Een robuust groen/blauwe casco vormt het
aantrekkelijke en duurzame kader van de
bedrijven. Het sluit aan op de hierarchie

van de ontsluitingsstructuur en maakt deze
daardoor beter leesbaar. De hoofdroute krijgt
daarom een zwaardere uitwerking dan de
bedrijfsstraten.

De groenstructuur zorgt voor een duidelijke
begrenzing of geleding van ruimtes en voor
een verankering met de omgeving.

entrees

groenstructuur

Het watersysteem is zo ontworpen dat
regenwater wordt opgevangen, gereinigd en
gebufferd in het gebied. Waterkanten met
rietkragen vergroten de biodiversiteit in het
gebied. Ook het inzaaien met kruidenrijk
mengsel en extensief beheer daar waar het
kan vergroot de biodiversiteit.

2.3.3. aansluiting op omgeving

Zoals eerder aangegeven kent het terrein
verschillende randen, welke daarom ook
verschillend zijn uitwerkt. Zo vormt de
waterpartij aan de Noordzijde de overgang
naar het bedrijventerrein. De oostzijde
vormt de overgang naar het landelijk gebied
en de randen zullen worden ingepast door
het toepassen van rijen populieren die zo als
lamellen het zicht op de bedrijven afzwakt.
De randen van het plangebied worden aan
de zijde van de Biezendijk (zoveel mogelijk)
afgeschermd door middel van Populieren.
Afscherming van het bedrijventerrein zal zo
mogelijk door middel van coulissen worden
afgeschermd in het landelijk gebied. Aan de



Westzijde zal de overgang naar de A50 en de
afronding van de Corridor het belangrijkste
zijn. Hier wordt de bestaande structuur van de
Corridor doorgezet.

2.3.4 fasering

Het gebied wordt gefaseerd aangelegd. Binnen
de plangrens van fase 1 wordt de infrastructuur
en buitenruimte parallel aangelegd met de
ontwikkeling. Alleen wat noodzakelijk is voor
de ontsluiting van de locatie en de uitgeefbare
kavels is voorzien.

In de aankleding van de buitenruimte is wel
rekening gehouden met de introductie van
een verblijfsklimaat in de omgeving en met
de uitstraling van het gebied voor bezoekers
en investeerders. In fase 1 wordt bijvoorbeeld
de ontsluiting voor vrachtwagens, auto’s,
fietsers en voetgangers gerealiseerd. Daar
waar voldoende draagvlak voor is, wordt de
complete groenstructuur aangelegd.

In fase 1 wordt het watersysteem
geintroduceerd en zal in volgende fasen
worden uitgebreid en vervolmaakt.

2.3.5 uitstraling

De infrastructurele gebieden krijgen een
robuust en stoer, karakter. Dit uit zich door
heldere strakke lijnen te maken en door het
toepassen van materialen als asfalt en grote
groenstructuren. Terwijl het groengebied

in het midden meer intimiteit en een
verfijndere detaillering hebben gekregen.
Het bovenliggende terrein Doornhoek
vormt hiervoor een goede referentie.
Bovenstaande is verder uitgewerkt in de
beeldkwaliteitshoofdstukken.

overgangen van het Foodpark
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2.4 Duurzame gebiedsontwikkeling

Foodpark wil ook een duurzaam

bedrijventerrein zijn. Op gebiedsniveau wordt

daarbij vooral ingezet op:

« efficient en meervoudig ruimtegebruik;

o duurzame bereikbaarheid:;

« een zorgvuldig watersysteem;

« een robuuste groenstructuur en
ecologische meerwaarde;

« een gesloten grondbalans.

In de vervolgfase moet dit verder
geconcretiseerd worden en op verschillende
schaalniveaus uitgewerkt worden: van
regionale inbedding en multimodaliteit tot
de vormgeving van waterkanten en de juiste
keuze van materialen.

2.4.1 efficient en meervoudig
ruimtegebruik

Groen- en bedrijfsvlakken zijn zo efficient
mogelijk opgezet, zodat ze optimaal mogelijk
benut kunnen worden. Overhoeken,
restruimtes en dergelijke zijn vermeden.

Ook is de ontsluitingsstructuur zo opgezet
dat met minimale infrastructuur de bedrijven
maximaal ontsloten kunnen worden.

In het plan is op een aantal plaatsen

de mogelijkheid aangegeven om over
groenruimtes te bouwen (overkragingen).
Hierdoor kan deze grond dubbel worden
benut.

2.4.2 duurzame bereikbaarheid

Op de schaal van de locatie zijn de
uitgangspunten van het Foodpark geént

op eeen duurzame ontwikkeling van de
foodsector. Met de integratie van, snelweg,
water, in combinatie met hoogwaardig
openbaar vervoer langs het gebied en een
langzaam verkeerstructuur die direct aansluit
op het openbaar vervoer en het omliggende
landschap, ontstaat een multi-modaal
knooppunt. De hoge ambities ten aanzien van
de modal-split auto — OV/fiets hebben hun
weerslag gevonden in het inrichtingsplan in
de vormgeving van veilige en comfortabele
langzaamverkeersverbindingen (fiets —en voet)
en toegankelijke bushaltes.



2.4.3 waterhuishouding

Het sluiten van de kringlopen komt tot

uiting in het vasthouden, zuiveren en
circuleren van gebiedseigen water. De
waterstructuur is daarvoor zo opgezet dat het
eenvoudig gefaseerd het water van wegen

en bedrijfskavel kan afvoeren, bergen en
infiltreren. Hiermee wordt ook verdroging

van de omgeving tegengegaan. Het is niet

de bedoeling om overal zichtbaar water te
creeeren. Dit past niet in het zandlandschap
en zal veel extra (niet duurzame) maatregelen
vragen. De mate waarin water zichtbaar is, zal
daarom afhangen van de neerslag.

2.4.2 groen en ecologie

De groenstructuur is zo opgezet dat deze
onderhoudbaar en toekomstbestendig is. Zo
is er bijvoorbeeld in de profielen voldoende
doorwortelbare ruimte voor bomen en is er
een aparte ruimte (en aanvullende ruimtelijke
reservering) voor kabels en leidingen.

Toekomstige conflicten worden zo voorkomen.

Het plan zet ook in op een toegevoegde
waarde voor natuur.

waterhuishouding

Waterkanten met natuuroevers vergroten

de biodiversiteit in het gebied. Lijnvormige
beplantingselementen als boomstructuren
zijn goed voor vleermuizen. Daarnaast wordt
ingezet op tijdelijke natuur - voor zover de
gronden hiervoor beschikbaar zijn - door

het toepassen en inzaaien van kruidenrijke
mengsels.

2.4.4 gesloten grondbalans

In het sluiten van de grondbalans op de locatie
wordt grond die vrijkomt bij het graven van
sloten en tracés van kabels en leidingen in

het gebied zelf verwerkt door plaatselijke
ophogingen. Belangrijk aandachtspunt is dat
de Gemeente Veghel de te verkopen kavels in
beginsel op huidig maaiveldniveau wenst te
verkopen. De Gemeente draagt dus wel zorg
voor de realisatie van de infrastructuur en de
aanleg van de (huis)aansluitingen, maar de
Gemeente zal geen grond aanvoeren voor
ophoging van de te verkopen gronden.
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legenda stedenbouwkundig plan

foodpark veghel
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3.1 Beeldkwaliteit openbare ruimte
De inrichting van de openbare ruimte bepaalt,
naast de inrichting van de uitgegeven

kavels, de kwaliteit en het imago van het
bedrijventerrein. Het openbaar domein vormt
de drager van het totale terrein, ze houdt de

losse en bedrijfsspecifieke elementen bij elkaar.

Hoe sterker en steviger de drager, hoe meer
vrijheid voor losse elementen.

De basis voor de beeldkwaliteit van de
openbare ruimte wordt gevormd door de

in het stedenbouwkundig plan aangegeven
onsluitingsstructuur en groen/blauwe casco.
De overgang tussen openbaar- en privédomein
wordt door middel van de gestelde
randvoorwaarden voor de inrichting van het
uitgeefbaar terrein gestuurd, zodat het beeld
van de bedrijfskavels een bijdrage levert aan
het totaalbeeld van het openbaar domein.

3.2 Vertrekpunt
Bij een bedrijventerrein pas een functionele
zakelijke robuuste inrichting van het openbaar

gebied. Deze inrichting kent meerdere functies:

« ondersteunen bedrijfsprocessen;

« inpassen bedrijventerrein in omgeving, c.q.

aansluiten op de context;
« waterberging;
« visitekaartje voor de bedrijven en Veghel;
« een aangename werkomgeving;
« uitwerking van duurzaamheid en
biodiversiteit.
De openbare ruimte is vooral geconcentreerd
op de plekken waar het er toe moet doen:
aan de randen en langs de hoofdwegen.
Deze hebben dan ook voldoende maat om
tegenwicht te bieden aan de bedrijfsomgeving
en goed kwalitatief en robuust uitgewerkt te
kunnen worden.

3.2 Groen blauwe casco

3.2.1 groenstructuur

De groenstructuur van het Foodpark is
gekoppeld aan de wegenstructuur en het
water. Het groen ondersteunt de hiérarchie
in wegen. Hoofdwegen kennen een zware
dubbele bomenrij en de bedrijfsstraten een
enkele. Het groen zorgt zo voor oriéntatie.
Daarnaast heeft het groen een positief effect

op het klimaat 0.a. door luchtfiltering (fijnstof)
en temperatuurregulatie.

3.2.2 waterstructuur

Het waterhuishoudingssysteem bestaat

uit twee wederzijds afhankelijke zones: de
waterberging en de WADI's door het gebied
heen. De wadi’s fungeren in het watersysteem
als verzamel en afvoerkanaal van water dat op
de bedrijfskavels en wegen valt. Het water dat
in het gebied blijft wordt gezuiverd en vormt
de basis voor ecologische ontwikkeling.

De waterstructuur bestaat uit een brede
watergang aan de noordrand langs de Corsica.
Al het hemelwater (openbaar en privaat terrein)
wordt afgevoerd naar en geborgen in deze
watergangen. Aan de bedrijfszijde komt een
steile oever, waardoor aan de andere zijde
(openbare kant langs de wegenstructuur)
zoveel mogelijk ruimte ontstaat voor een
rietoever. Deze zorgt voor filtering van het
water en biedt ruimte aan water- en rietvogels.
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3.3 Ontsluitingsstructuur

3.3.1 wegverkeer

Het Foodpark kent twee entrees: één aan

de noordzijde vanaf de Corsica en één aan

de zuidzijde vanaf de hoofdontsluitingsweg
(verlengde Corridor). Voor alle wegen geldt dat
er rekening moet worden gehouden met groot
transport, wat betekent voldoende wegbreedte
en ruime bochtstralen.

Al het parkeren moet op eigen terrein worden
opgelost, zodat het openbaar gebied geheel
vrij wordt gehouden van auto’s, waardoor
een prettig groen beeld, zonder geparkeerde
(vracht)auto ’s, trailers of containers ontstaat.

In principe wordt gestreefd naar één en het
zelfde verhardingsmateriaal in zowel de
hoofdwegen als de bedrijfsstraten in de vorm
van zwart asfalt. De rijbanen krijgen een 20cm
brede antracietkleurige verhoogde band die
‘wildparkeren” moet beperken.

3.3.2 langzaam verkeer

De fietspadenstructuur sluit aan op het
fietsnetwerk van de omgeving. De recreatieve
routes tussen Zijtaart en Veghel. Vrijliggende
voetpaden bestaan uit afgestrooid geel

asfalt (referend aan landelijke halfverharde
paden) met antracietkleurige brede banden.
De voetpaden sluiten aan op aanliggende
gebieden en op de OV-halte. Deze paden
kunnen worden gebruikt door bewoners in de
buurt of werknemers van het bedrijventerrein
om bijvoorbeeld een luchtje te scheppen
tijdens lunchwandelingen etcetera.

3.3.3 kabels en leidingen

Binnen het plan wordt rekening
gehouden met twee soorten kabel- en
leidingtracés: basisvoorzieningen en een
duurzaamheidsreserve.

De leidingtracés liggen allen vrij in een
groenstrook. Alle leidingen liggen op afstand
van de kavelgrens waardoor de kavels tot aan
de erfgrens kunnen worden bebouwd zonder
in conflict te komen met kabels en leidingen.
De ontsluiting van de individuele kavels vindt
plaats binnen een hiérarchische opbouw

van hoofdontsluiting tot en met de interne
hoofdweg.

3.3.4 profielen

De volgende wegen worden onderscheiden:
« doorgaande hoofdweg

o bedrijfsstraat

Deze worden in de volgende paragrafen nader
uitgewerkt.
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Hoofdweg

De doorgaande hoofdweg vormt de verbinding
tussen de Corridor en de Corsica. Hier wordt
het profiel van de Corridor niet doorgetrokken.
Dit betekent dat na de rotonde de weg zal
overgaan in 1 rijpbaan met 2 rijstroken. Wel
wordt hetzelfde straatmeubilair toegepast

en dezelfde laanbomen, en aan 1 zijde een

vrij liggend fietspad (twee richtingen). Er
worden geen voetpaden/trottoirs aangelegd.
Voetgangers kunnen gebruik maken van het
fietspad.

De doorgaande hoofdweg wordt ingericht
zoals de huidige Corridor langs Doornhoek.

Het groenbeeld bestaat uit extensieve,
kruidenrijke grasbermen met lindes (Tilia
cordata). De hoofdweg krijgt zo de ‘zwaarste’
beplantingsstructuur met een laanstructuur. De
rijbaan van de doorgaande hoofdweg is 6,70m
breed.

2.8m

fietspad
3.5m
Groensuook
Sm
rjbaan
6.70m
grosnstrook
S5m

groenstionk




Bedrijfsstraat

De bedrijfsstraat heeft een wegbreedte van
6.70m, zodat er voldoende ruimte is voor
draaibewegingen bij in- en uitrijden van
inritten. De inritten worden bestraat met
betonstraatsteen (heidepaars). Aan één zijde
komt een 4 meter brede berm voor de bomen,
aan de andere zijde komt een groenstrook van
3,5m wat voor kabels en leidingen is bestemd.

Deze weg is ontworpen als een bomenrij in
ruige grasbermen. Deze grasbermen worden
ingezaaid met een kruiderijk mengsel. Hier
worden geen heesterachtigen ondergeplant.

Net als langs de hoofdweg worden hier bomen
van de eerste grootte voorgesteld (linde, Tilia
cordata). Via de interne hoofdweg worden

de bedrijven ontsloten. Dit betekent dat de
groenstructuur onderbroken wordt door
inritten. Door het aantal inritten te beperken
en de inritten van bedrijven zo veel mogelijk te
combineren moet voorkomen worden dat de
laan te veel versnipperd.

31


















































































































