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Tracé N272 tussen N279 en rotonde West-Om 

De 

aanpassing 
van de N272 tussen de N279 en de rotonde West-Om is 

opgedeeld 
in 

deelgebied 
D en E. 

Design 
& 
Consultancy 

for natural and 

built assets 

In 

deelgebied 
D 

zijn 
vier varianten 

aanwezig 
om de 

huidige weg 
of te verbreden van 1x2 naar een 2x2 

wegontwerp (variant 
D1 

en 
D2) 

of te 

wijzigen 
in 

een 
2x1 

wegontwerp (variant 
D3 

en 
D4). 

Daarnaast 

zijn 
er 

verschillen in het 

aanleggen 
van een 

parallelweg 
aan 

de 

zuidzijde 
van 

de N272. Varianten D1 
en 

D3 

voorzien in 
een 

parallelweg, 
variant D2 bevat 

geen 
parallelweg 

en 
variant D4 

heeft 
alleen 

op 
het 

oostelijk 

deel een 

parallelweg 
tussen de 

champignonkwekerij 
en de West-Om. 

Bij 
varianten 

D1, 
D3 en deels D4 kan 

het landbouwverkeer 

op 

dit deel van de 

provinciale weg 

af. De 

aanwezigheid 
van al dan niet 

landbouwverkeer 
op 

de 

provinciale 
weg 

of 
de 

parallelweg 
is 

voor 
het 

aspect 
luchtkwaliteit 

naar 

verwachting 

te verwaarlozen 

vanwege 

de 

lage 
intensiteiten van het landbouwverkeer 

gemiddeld 
over het 

jaar. 

(In specifieke 
situaties, 

bv in het 

oogstseizoen, 
kan dit 

bijvoorbeeld 
wel 

gedurende 
een 

periode hoger zijn). 

In alle vier D-varianten is 
een 

snelfietsroute 
aan 

de 

noordzijde 
voorzien. Deze 

wijziging 
is vanuit 

luchtkwaliteit 

gezien 
niet relevant. 

Verwacht wordt dat 
voor 

het 

aspect 
luchtkwaliteit 

een 
nagenoeg 

te verwaarlozen effect 

optreedt 
tussen 

een 

1x2 

(D3 
en 

D4) 
of 2x2 

(D1 
en 

D2) 
wegontwerp. 

Verwacht wordt dat de varianten D1 en D2 niet 

onderscheidend zullen 

zijn 
t.o.v. de varianten 

D3 en 
D4. 

In 

deelgebied 
E 

zijn 
vier varianten 

aanwezig 
om de bestaande rotonde 

te 
vervangen 

door een turborotonde 

(E1 
en 

E3) 
of een 

kruising 
met 

verkeerslichtingen (E2 
en 

E4). 
In de varianten E1 en E2 wordt de Broekstraat 

niet 

aangesloten 
waar de varianten E3 en E4 wel voorzien in een deze 

aansluiting (inclusief 
een 

voorziening 

zodat fietsers hier kunnen 

oversteken). 

In onderstaande tabel is de kwalitatieve 

effectbeoordeling 
voor 

luchtkwaliteit 

weergegeven 
t.a.v. 

de 

verschuiving 

van 
aantal 

blootgestelden. 

Tabel 11 
Effectbeoordeling luchtkwaliteit, 

tracé N272 
tussen 

N279 
en 

West-Om 

Aspect | Beoordelingscriterium Ref. 
N279 

- 

West-Om 

D1/D2-E1 
D2-E2 

| 

D3-E1 

| pa-e3| D4-E4 | 

0 0 0 0 0 0 

0 0 0 0 0 0 

Verschuiving 
in 

blootstelling per ug/m?° NO 

Lucht- 

kwaliteit 
Verschuiving 

in 
blootstelling per ug/m? (extra) fijn 

stof 

In tabel 12 t/m tabel 14 

zijn 
de effecten voor luchtkwaliteit 

weergegeven 
t.a.v. de 

verschuiving 
van aantal 

blootgestelden. 
Voor 

NO2, PM1o en PM2,5 
zijn 

er 
geen 

relevante toe- of afnames in concentraties 

nabij 

woningen 
ten 

opzichte 
van 

de referentiesituatie. Dit 

afwegend 
scoren 

de varianten neutraal 
voor wat 

betreft 

het 

aspect 

stikstofdioxide en 

fijnstof. 

Verschuiving 
in 

blootstelling 
NO2 

per Hg/m? 

Tabel 12 

geeft 
het aantal 

personen per 
verschilklasse weer dat te maken 

krijgt 
met een toe- of afname van 

de concentratie 
NO2. 

Tabel 12 Tracé N272 tussen N279 en 
West-Om, 

aantal 
personen per 

verschilklassen 
NO, 

Verschilklasse NO2 

Referentie 

N279 

- 

West-Om 

p2-Eif Dip2-e2| D3e1 

| 

Daes 

| Da-es | 

0 0 0 0 0 
<-2,5 Hg/m? 

0 

-2,5 
tot 

-1,5 Hg/m* 
0 0 0 0 0 0 

-1,5 
tot 

-0,5 g/m? 
0 0 0 0 0 0 

-0,5 tot 0,5 ug/m? 57° 
57 57 57 57 57 

0,5 
tot 

1,5 Hg/m? 
0 0 0 0 0 0 

1,5 

tot 

2,5 Hg/m® 

0) 
0 0 0 

0) 
0 

>2,5 ug/m° 
0 0 0 0 0 0 

3 

In 
deelgebied 

D-E 
zijn 

25 
toetspunten opgenomen, 

elk 
toetspunt vertegenwoordigd 

een 
maatgevende woning. 

Deze 
woningen 

vertegenwoordigen 
57 

blootgestelden. 
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Uit de tabel 

blijkt 
dat in de D- en E-varianten het aantal 

blootgestelden 
aan 

NO? 
gelijk blijft. 

Om die reden is 

een score 
‘0’ 

toegekend. 

Design 
& 
Consultancy 

for natural and 

built assets 

Verschuiving 
in 

blootstelling 
PM4o en 

PM2,5 per ug/m® 

Navolgende 
tabellen 

geven 

het aantal 

personen per 

verschilklasse weer dat te maken 

krijgt 
met 

een toe- of 

afname van de concentratie 
PM:1o 

en 
PM25. 

Tabel 13 Tracé N272 tussen N279 en 
West-Om, 

aantal 

personen per 

verschilklassen 
PM:o 

Verschilklasse PMso 

Referentie 
N279 

- 

West-Om 

D1/D2-E1j 
D1/D2 

- 

E2} 
D3-E1 

EZ | Da-4 | 

0 0 0 0 0 
<-2,5 

Hg/m? 
0 

-2,5 

tot 

-1,5 ug/m* 
0 0 0 

0) 
0 0 

-1,5 tot -0,5 g/m? 
0 0 0 0 0 0 

-0,5 
tot 

0,5 Hg/m?° 
57 57 57 57 57 57 

0,5 
tot 

1,5 
ug/m? 

0 0 0 0 0 0 

1,5 tot 2,5 ug/m? 
0 0 0 0 0 0 

>2,5 g/m? 
0 0 0 0 0 0 

Tabel 14 Tracé N272 tussen N279 en 
West-Om, 

aantal 
personen per 

verschilklassen 
PM>6 

Verschilklasse PM2,5 Referentie N279 

- 

West-Om 

Di/D2-Eif Di/o2-e2f oser 

| 

nas 

| 
Da-4 

| 

0 0 0 0 0 
<-1,5 Hg/m? 

0 

-1,5 
tot -1,0 g/m? 

0 0 0 0 0 0 

=1,0 
tot 

-0,5 
g/m? 

0 0 0 0 0 0 

-0,5 
tot 

0,5 
ug/m* 

57 57 57 57 57 57 

0,5 

tot 

1,0 uo/m® 
0 0 

0) 0) 
0 0) 

1,0 
tot 

1,5 
ug/m° 

0 0 0 0 0 0 

>1,5 g/m? 
0 0 0 0 0 0 

Uit de tabellen 

blijkt 
dat in varianten het aantal 

blootgestelden 
aan zowel 

PM+o 
als 

PM25 
gelijk blijft. 

Bovenstaande 

afwegend 
scoren 

de D- 
en 

E-varianten neutraal 
voor 

wat betreft het 

aspect fijnstof. 

Tracé N272 t.h.v. rotonde Oudestraat en rotonde 
Heijtsveld 

Binnen dit tracé 

gaat 
het 

om 
de 

aanpassing 
van 

de rotonde Oudestraat in twee varianten: 

* 

Bij 
variant F1 

blijft 
de rotonde 

op 

de locatie 
waar 

deze 
nu 

ook 

ligt, 
alleen 

ligt 
de rotonde 

nu 
nog 

binnen de 

bebouwde kom 
en 

wordt deze rotonde buiten de bebouwde kom 

gebracht. 
Daarnaast 

wijzigt 
het 

fietspad, 

echter deze 

wijziging 
is akoestisch 

gezien 
te verwaarlozen. 

* 

Bij 
variant F2 wordt de 

huidige 
rotonde over 

geringe 
afstand in 

zuidwestelijke richting verplaatst 
en 

worden de 

toegangswegen 
tot een 

nabijgelegen 
tankstation 

aangepast. 
Ook hier worden de 

fietspaden 

aangepast. 

Bij Heijtsveld (F3) 
wordt daarnaast de 

T-splitsing vervangen 

door 
een rotonde, 

hiervoor 

zijn geen 

varianten 

in beeld. 

In 

navolgende 
tabel is de kwalitatieve 

effectbeoordeling 
voor luchtkwaliteit 

weergegeven 
t.a.v. 

de 

verschuiving 
van aantal 

blootgestelden. 
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Tabel 15 
Effectbeoordeling luchtkwaliteit, 

tracé N272 t.h.v. rotonde Oudestraat en 
kruispunt Heijtsveld 

Blootstellingscriterium Referentie 

Rotonde 

Oudestraat 

OL 

rotonde 
Heijtsveld 

0 

F1-F3 F2-F3 

0 0 

Verschuiving 
in 

blootstelling per ug/m° (extra) fijn 
stof 0 0 0 

Design 

& 

Consultancy 

for natural and 

built assets 

Verschuiving 
in 

blootstelling 
per 

ug/m?® NO» 

Luchtkwaliteit 

In tabel 16 t/m tabel 18 

zijn 
de effecten voor luchtkwaliteit 

weergegeven 
t.a.v. 

de 

verschuiving 
van aantal 

blootgestelden. 
Voor 

NO2, PM1o 
en 

PM2,5 
zijn 

er 
geen 

relevante toe- of afnames in concentraties 

nabij 

woningen 
ten 

opzichte 
van 

de referentiesituatie. Dit 

afwegend 
scoren 

de varianten 
voor 

de rotonde 

Oudestraat 
(F1, F2) 

en de rotonde 

bij Heijtsveld (F3) 
neutraal voor 

wat 
betreft het 

aspect 

stikstofdioxide en 

fijnstof. 

Verschuiving 
in 

blootstelling 
NO2 

per Hg/m? 

Tabel 16 

geeft 
het aantal 

personen per 

verschilklasse weer dat 
te 

maken 

krijgt 
met 

een 
toe- 

of afname van 

de concentratie NO2. 

Tabel 16 Tracé N272 t.h.v. Oudestraat 
en Heijtsveld, 

aantal 

personen per 

verschilklassen 
NO, 

Verschilklasse NO2 Referentie 

Rotonde 

Oudestraat 

en 

rotonde 

Heijtsveld 

0 0 0 
<-2,5 Hg/m? 

-2,5 tot -1,5 g/m? 
0 0 0 

-1,5 
tot 

-0,5 g/m? 
0 0 0 

-0,5 
tot 

0,5 ug/m? 
64° 64 64 

0,5 
tot 

1,5 
ug/m? 

0 0 0 

1,5 
tot 

2,5 ug/m° 
0 0 0 

>2,5 ug/m° 
0 0 0 

Uit de tabel 

blijkt 
dat in alle varianten het aantal 

blootgestelden 
aan NOx 

gelijk blijft. 
Om die reden is een 

score ‘0’ 

toegekend. 

Verschuiving 
in 

blootstelling 
PM4o 

en 

PM25 
per Hg/m? 

Navolgende 
tabellen 

geven 
het aantal 

personen per 
verschilklasse 

weer 
dat te maken 

krijgt 
met 

een 
toe- 

of 

afname van de concentratie 
PM1o 

en 
PM25. 

Tabel 17 Aantal 

personen per 

verschilklassen 
PMo 

Verschilklasse 
PM4o Referentie 

Rotonde 

Oudestraat 

en 

rotonde 

Heijtsveld 

<-2,5 Hg/m? 
0 0 0 

-2,5 
tot 

-1,5 g/m? 
0 0 0 

-1,5 
tot 

-0,5 g/m? 
0 0 0 

-0,5 
tot 

0,5 
Hg/m° 

64 64 64 

0,5 
tot 

1,5 Hg/m? 
0 0 0 

1,5 
tot 

2,5 ug/m? 
0 0 0 

>2,5 ug/m* 
0 0 0 

*__In 
deelgebied 

F 
zijn 

28 

toetspunten opgenomen, 

elk 

toetspunt 
vertegenwoordigd een maatgevende woning. 

Deze 
woningen 

vertegenwoordigen 
64 

blootgestelden. 

11 
van 

13 



FACTSHEET LUCHTKWALITEIT 

25 
augustus 

2021 

G) ARCADIS 

Tabel 18 Aantal 
personen per 

verschilklassen 
PM>5 

Verschilklasse 
PMz,s 

Referentie 

Rotonde 

Oudestraat 

en 

rotonde 
Heijtsveld 

Design 
& 
Consultancy 

for natural and 

built assets 

<-1,5 
Hg/m? 

0 0 0 

-1,5 
tot 

-1,0 g/m? 
0 0 0 

-1,0 
tot 

-0,5 Hg/m® 
0 0 0 

-0,5 tot 0,5 ug/m? 
64 64 64 

0,5 

tot 

1,0 Hg/m® 
0 0 0 

1,0 
tot 

1,5 pg/m? 
0 0 0 

>1,5 ug/m? 
0 0 0 

Uit de tabellen 

blijkt 
dat in alle F-varianten het aantal 

blootgestelden 
aan zowel 

PM4o 
als 

PM25 
gelijk blijft. 

Dit 

afwegend 
scoren de varianten 

F1, 
F2 en F3 neutraal voor wat betreft het 

aspect fijnstof. 

N272 ten 
oosten 

van 

Heijtsveld (inclusief 
oversteek 

Eeuwsel) 

Ter 

hoogte 
Eeuwsel 

zijn 

er 
drie varianten 

aanwezig 

voor 
de bestaande 

gelijkvloerse 
oversteek. 

* 

Variant H1 betreft het 

opheffen 
van de koude oversteek Eeuwsel en het realiseren van een nieuw 

fietstracé. 

*_ 

Variant H2 betreft het omvormen van de koude oversteek Eeuwsel naar een 

ongelijkvloerse kruising 

(rechte fietstunnel), waarbij 
de 

weg 

van de N272 
ter 

plaatse verhoogd 
dient 

te 
worden. De 

verhoging 
van 

de N272 

bedraagt 
ter 

hoogte 
van de oversteek circa 1 m en neemt over een afstand van circa 140 m 

langzaam 
af 

naar 
de bestaande 

hoogte. 

«Variant H2+ betreft het 
omvormen van 

de koude oversteek Eeuwsel 
naar een 

ongelijkvloerse kruising 

(rechte fietstunnel), 
waarbij 

de 
weg 

van 
de N272 ter 

plaatse 
minder 

verhoogd 
wordt dan variant H2 door 

aanpassing 
van het 

hellingspercentage 
in het 

zuidelijk 
deel van de fietstunnel. De 

verhoging 
van de N272 

bedraagt 
ter 

hoogte 
van de oversteek circa 

0,4 
m en neemt over een afstand van circa 118 m 

langzaam 

af naar de bestaande 

hoogte 
aan 

weerszijden 
van de oversteek. 

Een 

verhoging 
van de 

weghoogte 
kan 

mogelijk 
een effect hebben 

op 

de luchtkwaliteit. De 

verwachting 
is niet 

dat dit 

gaat 

leiden 
tot 

overschrijding 
van 

grenswaarden. 
Daarnaast is in 

lijn 
met 

de hierboven 

weergegeven 

resultaten de 

verwachting 
ook niet dat dit 

gaat 
leiden tot een 

verschuiving 
in aantal 

blootgestelden. 

Daarnaast is 
een 

variant H2+ 

uitgewerkt 
welke minder 

hoog 
zal 

zijn 
dan variant H2. Ook hiervan 

zijn 
de 

effecten 

op 

de luchtkwaliteit niet relevant. 

Tracé N272 met/zonder 
landbouwverkeer 

Voor het tracé 
van 

de N272 

zijn 
er 

nog 
een 

tweetal varianten 
ten 

aanzien 
van landbouwverkeer, 

G1 
voor 

het 

aanleggen 

van 

landbouwpasseerhavens 

en 
variant 

G3waarbij 
de N272 wordt 

gesloten 
(door 

middel 
van een 

geslotenverklaring) 
voor landbouwverkeer. 

Hierbij 
wordt wel een netwerk van alternatieve routes 

aangewezen 

voor het landbouwverkeer. Deze varianten 

zijn 
echter voor luchtkwaliteit niet 

relevant/onderscheidend en 

zijn 
dan ook niet in het onderzoek 

opgenomen. 

12 van 

13 



FACTSHEET LUCHTKWALITEIT 

25 
augustus 

2021 

G) ARCADIS 

Effecten totaal 

Design 

& 

Consultancy 

for natural and 

built assets 

Tracé N615 

Alle effecten 

per 

variant voor de N615 

zijn 
samengevat 

in onderstaande tabel. 

Tabel 19 Totaaloverzicht effecten luchtkwaliteit N615 

8 nn 

Aansluiting 
n 

Blootstellingscriterium Ref. 

Bosscheweg 

- 

N615 

Tracé N615 

MCN EN EZ EN EVA EG 

0 0 0 0 0 0 0 0 

Verschuiving 
in 

blootstelling per 
ug/m° (extra) 

fijn 
stof 0 0 0 0 0 0 0 0 

Verschuiving 
in 

blootstelling per ug/m° NO 

Voor 
NO2, PM1o en PM25 

zijn 
er 

geen 

relevante toe- of afnames in concentraties 

nabij woningen 
ten 

opzichte 

van 
de referentiesituatie. Dit 

afwegend 
scoren 

de varianten neutraal 
voor wat 

betreft het 

aspect 

stikstofdioxide en 

fijnstof. 

In 

lijn 
met het 

SLA 
hebben de 

voorgenomen 
aanpassingen 

geen significante 
invloed 

op 
de 

blootstelling. 

Tevens worden de adviesnormen van het WHO 

gerespecteerd 
voor de stoffen 

NO2, 
PM1o en 

PM2,5. 

Tracé N272 

Alle effecten 

per 

variant 
voor 

de N272 

zijn samengevat 
in onderstaande tabel. 

Tabel 20 Totaaloverzicht 
effecten 

luchtkwaliteit 
N272* 

oi} o2f osf oef ef eef eef eef raf r2 | es } Haf of Hoe 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Verschuiving 
in 

blootstelling 

per 
ug/m® NO, 

0 0 

Verschuiving 
in 

blootstelling 

per 
ug/m? (extra) fijn 

stof 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 o 0 

De varianten 
voor wel/geen 

landbouwverkeer 

op 

de N272 
(G1 en G3) zijn voor 

luchtkwaliteit niet relevant 
(wel 

of 

geen 

passeerhavens 
komt niet tot 

uiting 
in de 

effectscores) 
en 

niet 
apart 

beoordeeld. 

Voor 

NO2, 
PM1o 

en 

PM25 zijn 
er 

geen 

relevante 
toe- 

of afnames in concentraties 

nabij woningen 
ten 

opzichte 

van de referentiesituatie. Dit 

afwegend 
scoren de varianten neutraal voor wat betreft het 

aspect 

stikstofdioxide 
en 

fijnstof. 

In 

lijn 
met het SLA hebben de 

voorgenomen aanpassingen geen significante 
invloed 

op 

de 

blootstelling. 

Tevens worden de adviesnormen van het WHO 

gerespecteerd 
voor de stoffen 

NO2, 
PM1o 

en 
PM2,5. 

Mitigerende 
en 

compenserende maatregelen 

Ten behoeve 
van 

het 

project 
hoeven 

mitigerende 
en 

compenserende maatregelen 
wat 

betreft het 

aspect 

luchtkwaliteit niet te worden 
genomen. 
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Voor het 

project 
Planstudie 

N615/N272 
Beek 

en 
Donk 

— 

Gemert 
wordt 

een effectenstudie 

gedaan 
met als 

doel het aantal varianten in te 

perken 
tot één 

integraal 
voorkeursalternatief 

(gekozen 
door de 

initiatiefnemer, 

de 

provincie 
Noord-Brabant in 

overleg 
met 

de betrokken 

gemeenten). 
Voor een 

toelichting op 

de 

mogelijke 

varianten 

langs 
het 

tracé van 
de 

N615 en 
de 

N272 
wordt 

verwezen naar 
het 

rapport 

Effectenstudie 

N615/N272 Beek en Donk 

— 

Gemert. In onderstaande tabellen 

zijn 
de te onderzoeken varianten voor de 

N615 
en 

de N272 

samengevat. Hierbij 
is het tracé 

opgedeeld 
in 

deelgebieden. 

Tabel 1 Varianten N615 

Toelichting 

Geen 
doorgaand gemotoriseerd 

verkeer 
op 

de 
Bosscheweg bij N615, 

waardoor 
kruispunt noordzijde 

wordt 
opgeheven. 

Verkeer 
gaat 

dan deels via de kern van Beek en Donk en deels via de N279. 

Nieuwe 
fietsbrug over 

kanaal t.b.v. snelfietsroute 
(in 2-richtingen) langs noordzijde 

tracé N615. 

Kruispunt Bosscheweg 
verschuiven in 

NO-richting 
in de 

aangrenzende akker, 
waardoor meer 

opstelruimte 
tussen 

brug 
en 

kruispunt 
ontstaat. 

Nieuwe 

fietsbrug 
over kanaal t.b.v. snelfietsroute 

(in 
2-richtingen) langs 

noordzijde 
tracé N615. 

B1 

Tracé N615 

B2 

kruispunt 

Bosscheweg 

(westelijk deel) 
B2A 

Optimalisatie 

van 
variant B2 

om 
het 

ruimtebeslag 
te 

beperken. 

De 
optimalisatie 

wordt bereikt door de 
Bosscheweg 

dichter 

tegen 

het kanaal / 
oorspronkelijk 

tracé aan 

te 
leggen. 

De locatie van het 
kruispunt 

zelf is 

gelijk 
aan variant B2. 

B4* 

De 
Bosscheweg onaantrekkelijk 

maken door het 
toepassen 

van 
bv snelheidsremmende 

voorzieningen 

en 
afslagverboden. 

Nieuwe 
fietsbrug 

over 
kanaal t.b.v. snelfietsroute 

(in 2-richtingen) langs noordzijde 
tracé N615. 

Aanpassen wegprofiel 
in combinatie 

met 

komgrens verlegging. 
Snelheid buiten de kom wordt 

verhoogd 

van 
60 

naar 
80 km/uur. Het 

westelijke 
deel 

van 
de N615 komt 

hierbij 
binnen de bebouwde kom 

te liggen 

(50 km/uur). 

Realisatie snelfietsroute 
(in 2-richtingen) langs noordzijde 

tracé. Realiseren van een 
parallelstructuur 

middels fietsstraat 

op 
noordoostelijke 

deel 
bij woningen 

om daarmee de in- en uitritten 

op 

de 

hoofdrijbaan op 
dit deel te 

beperken. 
De 

aansluiting 
N615-Broekkantsestraat wordt 

vervangen 
door 

een 

enkelstrooks rotonde. De fietsstraat wordt 
aangesloten 

op 

de Broekkantsestraat. 

Realiseren 
van 

een 
parallelstructuur 

middels 
een parallelweg 

buiten de bebouwde kom 
aan 

de 
zuidzijde 

van 
de N615. 

A4 

Tracé N615 

Aanpassing 
tracé tot de nieuwe rotonde Broekkantsestraat 

overeenkomstig 
variant A. 

Ten 
oosten van 

deze rotonde ontsluit de 
zuidelijke parallelweg 

de 
woningen 

via de 
achterzijde. 

Het 

profiel 

van 
de fietsstraat 

en 
de N615 kan daarmee maximaal 3 

m 
in 

zuidelijke richting 
verschuiven. 

(oostelijk deel) 

A5 

Aanpassen 
wegprofiel 

in combinatie met 
komgrens verlegging. 

Het 
westelijke 

deel van de N615 komt 

hierbij 
binnen de bebouwde kom te 

liggen. 
De snelheid buiten de kom wordt 

verhoogd 
van 60 naar 80 

km/uur. 

Deze variant voorziet alleen in een 
parallelstructuur langs 

de 
noordzijde 

van de N615. Het betreft de 

realisatie 
van een 

snelfietsroute 
(in 2-richtingen) langs 

de 
noordzijde. 

De 
parallelstructuur 

bestaat uit 

een fietsstraat 
op 

het 
noordoostelijke 

deel 
bij woningen 

om daarmee de in- en uitritten 
op 

de 

hoofdrijbaan 
op 

dit deel te 
beperken. 

De 
aansluiting 

N615-Broekkantsestraat wordt 

vervangen 

door 

voorrangskruispunt 
met middenberm. De fietsstraat wordt 

aangesloten op 
de Broekkantsestraat. 

Ten westen van de 
komgrens 

wordt een komremmer 
gerealiseerd 

om de snelheid te reduceren van 80 

km/uur 
naar 

50 km/uur. 

Aan de 
zuidzijde 

van 
de N615 

blijft 
het 

huidige fietspad 
intact. Dit 

geldt 
ook 

voor 
alle 

kavelaansluitingen 

direct 

op 

de 
hoofdrijbaan. 

Wel wordt de 
Loopweg afgesloten. 

*_ 

Variant B4 is 
qua ruimtebeslag vergelijkbaar 

met variant B1. 
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Tabel 2 Varianten N272 

Design 
& 
Consultancy 

for natural and 

builtassets 

Toelichting 

Rijbaan 
wordt 

gewijzigd 
van een 1x2 

rijbaan 
zonder middenberm naar 2x2 

rijstroken 
met 

middenberm. 

Snelfietsroute 

langs noordzijde. 

D1 

Parallelweg langs 
de 

zuidzijde 
om in/uitritten te 

beperken 
en waardoor landbouwverkeer van de 

hoofdrijbaan 
af 

gaat. 

Opheffen 
kruispunt 

Drie 

Ossensteeg / 
Derde 

Steeg. 

Rijbaan 
wordt 

gewijzigd van een 
1x2 

rijbaan 
zonder middenberm 

naar 
2x2 

rijstroken met 
middenberm. 

Snelfietsroute 

langs noordzijde. 

D2 - N 

_ 

Landbouwverkeer 
blijft op 

de 
hoofdrijbaan. 

Tracé N272 

Opheffen kruispunt 
Drie 

Ossensteeg 
/ Derde 

Steeg. 

tussen N279 en 

West-Om 
Rijbaan 

wordt 
gewijzigd 

van een 1x2 
rijbaan 

zonder middenberm naar 2x1 
rijstroken 

met middenberm. 

Snelfietsroute 

langs noordzijde. 

D3 
Parallelweg langs 

de 
zuidzijde om 

in/uitritten 
te beperken en 

waardoor landbouwverkeer 
van 

de 

hoofdrijbaan 
af 

gaat. 

Opheffen 
kruispunt 

Drie 

Ossensteeg / 

Derde 

Steeg. 

Rijbaan 
wordt 

gewijzigd 

van een 
1x2 

rijbaan 
zonder middenberm 

naar 
2x1 

rijstroken 

met 
middenberm. 

Da” 

Snelfietsroute 
langs noordzijde. 

Parallelweg langs 
de 

zuidzijde 
tussen 

champignonkwekerij 
en 

kruising 
West-Om. 

Opheffen kruispunt 
Drie 

Ossensteeg 
/ 

Derde 
Steeg. 

E1 Reconstructie rotonde tot 3-taks 
turborotonde, 

fietsoversteek 
en 

aansluiting 
Broekstraat vervalt. 

E2 

Reconstructie rotonde tot een 
kruispunt 

met 
verkeerslichten, 

fietsoversteek en 
aansluiting 

Broekstraat 

vervalt. 

Rotonde 

West-Om 

E3 

Reconstructie rotonde tot 4-taks turborotonde 
(inclusief aansluiting Broekstraat), 

fietsoversteek wordt 

fietstunnel. 

E4 

Reconstructie rotonde tot een 
kruispunt 

met 
verkeerslichten, 

inclusief 
aansluiting 

Broekstraat 
en 

fietsoversteek 

F4 

Reconstructie rotonde tot rotonde bubeko 
met 

vrijliggend eenzijdig fietspad (tweerichtingen). 

Opheffen 
koude oversteek Groenendaal. 

Rotonde 

Oudestraat 

Reconstructie rotonde tot rotonde bubeko met 
vrijliggend 

fietspad (tweerichtingen), 
aanpassing 

F2 
toegang 

tankstation. 

Opheffen 
koude oversteek Groenendaal. 

Kruispunt 
F3 

Reconstructie 
kruispunt tot enkelstrooksrotonde, wegvak 

Oudestraat 

— 

Heijtsveld van 
1x2 

rijstroken 

Heijtsveld 
zonder middenberm naar 2x1 

rijstrook 
met middenberm. 

H1 
Opheffen 

koude oversteek Eeuwsel en nieuw fietstracé 

nabij 
Eeuwsel realiseren. 

Tracé t t race 

on 

oosten 

Omvormen 
koude oversteek tot 

ongelijkvloerse kruising 

van 
Heijtsveld 

H2 

8 

(rechte fietstunnel, 
N272 max. 1 meter 

verhoogd) 

(incl. 
oversteek 

Eeuwsel) 
H2+ 

Optimalisatie 
van variant H2. Omvormen koude oversteek tot 

ongelijkvloerse kruising 

(rechte 
fietstunnel, 

N272 max. 
0,4 meter 

verhoogd), verleggen Paashoefsedijk. 

G1 
Aanleggen landbouwpasseerhavens 

Landbouwverkeer 

op 
de N272** 

G3 

Geslotenverklaring voor 
landbouwverkeer 

op 

de N272 
en een 

netwerk 
van 

alternatieven 
routes 

aanwijzen 
voor landbouwverkeer. 

*_ 

Variant D4 wordt alleen onderzocht in combinatie 
met 

variant E3 of E4 
bij 

de 
kruising van 

de N272 
met 

de West-Om 
en 

de Broekstaat. 

**_Voor landbouwverkeer wordt 
gekeken 

naar de N272 binnen het 
plangebied 

als 
geheel 

en niet 
op wegvakniveau. 

Bij voorliggende 
factsheet 

gaat 

het 
om 

het 

aspect 
externe 

veiligheid. 
Hierin wordt 

ingegaan op 

het 
beleid, 

wet- en 

regelgeving, 
het 

beoordelingskader, 
de 

huidige 
en de autonome situatie 

(de referentiesituatie), 
de 

effecten 
van 

de varianten 
en 

de 

mitigerende 
en 

compenserende maatregelen. 

2van8 



FACTSHEET EXTERNE VEILIGHEID 

25 
augustus 

2021 & 
ARCAD 

| S 

Design 

& 
Consultancy 

for natural and 

built assets 

Beleid, 
wet- en 

regelgeving 

In tabel 3 is het relevante beleid 
en 

de 

vigerende 
wet- 

en 

regelgeving 
opgenomen 

met 

betrekking 
tot het 

aspect 
externe 

veiligheid. 

Tabel 3 
Wettelijk- 

en 
beleidskader 

— aspect 
externe 

veiligheid 

Wet/regelgeving/beleidsstuk 
| 

Toelichting 

De 
Wvgs 

is 
een 

wet houdende 
regels 

voor 
het 

vervoer van 

gevaarlijke 

stoffen. 

Voor het effectenonderzoek is onder andere de definitie van de 
referentiepunten 

van de 
weg 

in 

artikel 14 van de 
Wvgs 

relevant. 

Wet 
vervoer 

gevaarlijke 

stoffen 

(Vvgs) 

Het Bevi is 
een 

besluit houdende milieukwaliteitseisen 
voor 

externe 
veiligheid 

van 

inrichtingen 

milieubeheer. Voor het effectenonderzoek 
zijn 

onder andere de definities 
van 

kwetsbaar 
object 

en 
beperkt 

kwetsbaar 

object 
in artikel 1 van het Bevi relevant. 

Besluit externe 
veiligheid 

inrichtingen (Bevi) 

Het Bevt is 
een 

besluit houdende milieukwaliteitseisen 
voor externe 

veiligheid 
in verband 

met 

het 
vervoer van 

gevaarlijke 
stoffen 

over 

transportroutes. 
Voor het effectenonderzoek 

zijn 
onder 

andere de definities van 
plaatsgebonden 

risico en 
groepsrisico 

in artikel 1 van het Bevt relevant. 

Besluit externe 
veiligheid 

transportroutes (Bevt) 

De 
Beleidsregels 

EV is 
een 

besluit 
tot 

vaststelling 

van 
beleid 

ten 
aanzien 

van 
de 

beoordeling 

van externe 
veiligheid bij 

de 
vaststelling 

van tracébesluiten voor de 
aanleg 

of 
wijziging 

van 

Beleidsregels EV-beoordeling landelijke 
infrastructuur 

en van 
verkeersbesluiten. Conform de 

artikelsgewijze toelichting 
op 

de 

tracébesluiten 
(Beleidsregels EV) Beleidsregels EV-beoordeling 

tracébesluiten wordt aan 
gemeenten 

en 
provincies 

verzocht om 

bij wijziging 
van 

gemeentelijke 
of 

provinciale wegen paragraaf 
2.2 van de 

Beleidsregels 
EV toe 

te 
passen. 

Handleiding risicoanalyse transport 
De informatie 

benodigd 

voor 
het uitvoeren 

van een 
QRA 

voor 
EV-risico’s 

van 

transport 

van 

(HART) gevaarlijke 
stoffen is in de HART 

gebundeld. 

Naar 

verwachting 
treedt 

op 

1 

januari 
2022 de 

Omgevingswet 
in 

werking. 
Met de 

inwerkingtreding 
van de 

Omgevingswet 
vervallen onder andere het Bevi 

en 
het Bevt 

en 
treden onder andere het Besluit kwaliteit 

leefomgeving (Bkl) 
en het Besluit activiteiten 

leefomgeving (Bal) 
in 

werking. 

Uitgangspunt 
van de 

Omgevingswet 
is dat overheden 

bij 
hun 

plannen 
zo 

vroeg mogelijk kijken 
naar 

veiligheid. 

Zo kunnen 

zij 
een brand, 

ramp 

of crisis voorkomen of de 

gevolgen 
ervan 

beperken. 
Externe 

veiligheid krijgt 

daarom een 

belangrijke plaats 
in de 

omgevingsvisie 
en in het 

omgevingsplan. 

Onder de 

Omgevingswet 
is 

er een 
andere manier 

van 
omgaan 

met 
het 

groepsrisico. 
Er 

gaat 

worden 

gewerkt 

met 
brand-, 

explosie 
en 

gifwolkaandachtsgebieden. 
Een andere 

belangrijke verandering 
is de 

toevoeging 
van 

de 

categorie 
‘zeer kwetsbaar 

object’ 
naast de 

categorieën 

‘ 

kwetsbaar 

object’ 
en 

‘beperkt 
kwetsbaar 

object’. 

In deze factsheet wordt niet nader 

ingegaan op 

de 

Omgevingswet. 
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Beoordelingskader 

In tabel 4 

zijn 
de criteria 

opgenomen waarop 
het 

aspect 
externe 

veiligheid 
wordt beoordeeld. Na de tabel 

volgt per 

criterium een korte 

toelichting op 

de 

gehanteerde 
methode. 

Tabel 4 
Beoordelingskader aspect 

externe 

veiligheid 

Plaatgebonden 
risico 

(PR) 

Kwalitatief 
Op 

basis van 

expert judgement. 

Externe 

veiligheid 

Groepsrisico (GR) 

Kwalitatief 
Op 

basis van 

expert judgement. 

Plaatsgebonden 
risico 

Conform artikel 
1, 

lid 1 van het Bevt wordt onder PR verstaan: risico 
op 

een 

plaats langs, 
op 

of boven een 

transportroute, uitgedrukt 
in een waarde voor de kans 

per 
jaar 

dat een 

persoon 

die 

onafgebroken 
en 

onbeschermd 

op 

die 

plaats 
zou 

verblijven, overlijdt 
als rechtstreeks 

gevolg 
van een 

ongewoon 

voorval 

op 

die 

transportroute waarbij 
een 

gevaarlijke 
stof betrokken is. De 

omvang 
van het PR is 

afhankelijk 
van: 

*_de 

ligging 
van de 

referentiepunten! 
van de 

weg; 

* 

de aard en de 

omvang 

van het vervoer van 

gevaarlijke 
stoffen over de 

weg; 

* 

de 

ongevalsfrequentie 
van de 

weg. 

Plaatsen met een 

gelijk 
PR worden 

op 

een kaart door middel van een PR-contour 

weergegeven. 

Binnen de 

PR 
10® 

contour 

bedraagt 
de kans 

op overlijden 
ten 

gevolge 
van 

een 

ongeval 
met 

gevaarlijke 
stoffen 

maximaal één 

op 

de één 

miljoen 
per 

jaar. 
De 

grenswaarde 
voor kwetsbare 

objecten? 

is 
10° 

per 
jaar 

en de 

richtwaarde voor 

beperkt 
kwetsbare 

objecten® 
is 10% 

per jaar. 

Groepsrisico 

Conform artikel 
1, 

lid 1 
van 

het Bevt wordt onder GR 
verstaan: 

cumulatieve kansen 

per 
jaar per 

kilometer 

transportroute 
dat 10 of meer 

personen 

in het 

invloedsgebied 
van een 

transportroute overlijden 
als 

rechtstreeks 

gevolg 
van een 

ongewoon 

voorval 

op 

die 

transportroute waarbij 
een 

gevaarlijke 
stof betrokken 

is. De 

omvang 
van 

het GR is 

afhankelijk 
van: 

* 

de 

ligging 
van 

de 

referentiepunten 
van 

de 

weg; 

* 

de aard en de 
omvang 

van het vervoer van 

gevaarlijke 
stoffen over de 

weg; 

* 

de 

ongevalsfrequentie 
van de 

weg; 

* 

de 

omvang 
en 

de locatie 
van 

de 

bevolking. 

De waarde van het GR wordt in een 

grafiek weergegeven 
met een fN-curve. In de 

grafiek 
wordt het aantal 

slachtoffers 

(N) op 

de horizontale as 

uitgezet tegen 
de cumulatieve 

frequentie per jaar (f) op 

de verticale as. 

Voor het GR 

geldt geen grens- 

of 
richtwaarde, 

maar een oriëntatiewaarde 

(OW). 

In de 

grafiek 
wordt ook de OW 

weergegeven. 

Dit is de waarde 
voor 

het GR 

weergegeven 

door de 

lijn 
die de 

punten 
met 

elkaar verbindt 

waarbij 
de kans 

op 

een 

ongeval 
met 

tien of meer 

dodelijke 
slachtoffers 

10* 
per 

jaar, 
de kans 

op 

een 

ongeval 
met 100 

of meer 

dodelijke 

slachtoffers 
10-£ 

per jaar 

en 
de kans 

op 

een 

ongeval 

met 1000 of meer 

dodelijke 
slachtoffers 10% 

per jaar 
is. 

Methodiek 
en 

uitgangspunten 

Conform 
de 

artikelsgewijze toelichting 
op 

de 

Beleidsregels EV-beoordeling 
tracébesluiten wordt 

aan 

gemeenten 
en 

provincies 
verzocht om 

bij wijziging 
van 

gemeentelijke 
of 

provinciale wegen paragraaf 
2.2 van 

de 

Beleidsregels 
EV toe te 

passen. 

Om de effecten met 

betrekking 
tot het 

aspect 
externe 

veiligheid 
te 

beoordelen, 
is de 

beoordelingsschaal 

toegepast 

zoals 

opgenomen 

in tabel 5. 

1__Conform artikel 
14, 

lid 4 van de 
Wvgs zijn 

de 
referentiepunten 

van de 
weg op 

de middenberm van de 
weg gelegen. 

2__Zie 
artikel 

1, 
lid 1 onder | 

van 
het Bevi 

voor wat 
wordt 

verstaan 
onder kwetsbaar 

object. 

3 

Zie artikel 
1, 

lid 1 onder b van het Bevi voor wat wordt verstaan onder 
beperkt 

kwetsbaar 
object. 
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Als 

input 
voor het effectenonderzoek is het 

schetsontwerp 
van 

24, 
25 en 30 

september 
2020 

(varianten 
B1, 

B2, A, D1, D3, E1, E2, F1, F2, F3, H1, 
G1), 

van 
27 november 2020 

(varianten 
A4 

en 
H2), 

van 
20 

januari 

2021 

(varianten 
B2A, D4, E3, 

E4 
en 

H2+) 
en van 

2 
maart 

2021 

(variant A5) gebruikt. 

Design 

& 
Consultancy 

for natural and 

built 

assets 

Tabel 5 
Beoordelingsschaal 

effecten 

Zeer 
positief 

ten 

opzichte 

van 
de Nvt. Nvt. 

referentiesituatie 

PR 10 contour neemt af en aantal 

(beperkt) 

kwetsbare 
objecten 

binnen PR 10° contour 

Positief ten 

neemt 
af. 

opzichte 
vande 

_PR 10® contour 
blijft gelijk 

en er 
liggen geen 

GR neemt af en GR 
< 

0,1 

x 
OW. 

referentiesituatie 

(beperkt) 
kwetsbare 

objecten 
binnen PR 

10° 

contour of 
er 

liggen 
alleen 

beperkt 
kwetsbare 

objecten 
binnen PR 10° contour. 

PR 10 contour neemt af en aantal 
(beperkt) 

, 

kwetsbare 
objecten 

binnen PR 
10° contour 

Licht 
positief 

ten 

pit gelijk. 
GR neemt af 

en 

0,1 

x 
OW 

< 
GR 

< 
OW. 

opzichte van 
de 

5 

„ … 

0 

referentiesituatie 

PR 10 

contour 
blijft 

gelijk 

en 
aantal 

(beperkt) 
Toename GR 

< 
10% 

en 

0,1 

x 
OW 

< 
GR 

< 
OW. 

kwetsbare 
objecten 

binnen PR 10° contour 

neemt af. 

PR 10° 
contour 

blijft gelijk 

en er 

liggen geen 

(beperkt) 
kwetsbare 

objecten 
binnen PR 10° 

contour of aantal 
(beperkt) 

kwetsbare 

objecten 
binnen PR 10° 

contour 

blijft gelijk. 

n " 

Vergelijkbare 

GR 
blijft gelijk. 

effecten met de 

referentiesituatie 

PR 10 contour neemt af 
en 

aantal 
(beperkt) 

GR 
neemt 

af en GR > OW. 

kwetsbare 
objecten 

binnen PR 10 contour 

neemt 
toe. 

GR neemt toe 
en 

GR 
< 

0,1 

x 
OW. 

PR 10 contour neemt toe en aantal 
(beperkt) 

kwetsbare 
objecten 

binnen PR 10° 
contour 

neemt 
af. 

PR 10 
contour neemt toe en 

aantal 
(beperkt) 

kwetsbare 
objecten 

binnen PR 10° contour 

Licht 
negatief 

ten 

blijft gelijk 

GR neemt toe 
en 

0,1 

x 
OW 

< 
GR 

< 
OW. 

opzichte 

van 
de 

on 
ea Toename GR 

> 
10% en en 

0,1 
x OW 

< 
GR 

< 

referentiesituatie 

PR 10- 

contour 
blijft 

gelijk 

en aantal 

(beperkt) 

ow. 

kwetsbare 
objecten 

binnen PR 10° contour 

neemt toe. 

Negatief 
ten PR 10 contour neemt toe 

en 
aantal 

(beperkt) 

opzichte 
van de kwetsbare 

objecten 
binnen PR 10° contour GR neemt toe en GR 

> 
OW. 

referentiesituatie neemt 

toe. 

Zeer 

negatief 
ten 

opzichte 

van 
de Nvt. Nvt. 

referentiesituatie 
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Huidige 
situatie en autonome 

ontwikkeling 

De N615 
en 

de N272 

zijn 
geen 

basisnetroutes. 
Over 

deze 
wegen 

worden niet structureel 

gevaarlijke 

stoffen 

vervoerd.“ 

PR 

Omdat er over 
de N615 

en 
de N272 niet structureel 

gevaarlijke 

stoffen 
worden 

vervoerd, 
heeft 

zowel de 

N615 als de N272 

geen 

PR 10® contour in de referentiesituatie. 

GR 

Omdat er over 
de N615 

en 
de N272 niet structureel 

gevaarlijke 

stoffen 
worden 

vervoerd, 
is 

er 
zowel 

voor 
de 

N615 als voor de N272 

geen sprake 
van GR in de referentiesituatie. 

Effecten 

De 

volgende 
tabellen 

geven 

een overzicht van de effecten met 

betrekking 
tot het 

aspect 
externe 

veiligheid. 

Aansluiting 

Bosscheweg 
=_N615 

0 0 0 0 0 0 0 

GR 
0 0 0 0 0 0 0 0 

Tabel 6 Totaaloverzicht effecten 
externe 

veiligheid 
N615 

Criterium 

0 
PR 

Tabel 7 Totaaloverzicht effecten externe 
veiligheid 

N272 

79 
- 

Wes Oudestraat veld 

Eeuwsel 

verkeer 

or [oz pos os fer ez fes fes fer [rz [es Jer | vz [eze fer | es | 

PR 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

GR 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

De effecten 

zijn 
hieronder 

toegelicht. 

PR 

Voor de 

beoordeling 
van het PR 

zijn 
artikel 11 

(inspanningsplicht PR) 
en artikel 12 

(wijze 
van berekenen 

PR) 

van de 

Beleidsregels 
EV van 

toepassing. 
Door de reconstructie van de N615/N272 verandert de aard en de 

omvang 
van 

het 
vervoer van 

gevaarlijke 
stoffen 

over 
de N615 

en 
de N272 niet. De 

ongevalsfrequentie 
van 

de N272 verandert in theorie 
niet, 

omdat het 

wegtype® 

niet verandert. In 

praktijk 
wordt de 

ongevalsfrequentie 

van 
de N272 echter 

lager, 
omdat hoe dan ook de 

verkeersveiligheid 
wordt verbeterd door het 

project. 

Hetzelfde 

geldt 
voor de 

ongevalsfrequentie 
van de 

N615, 
met 

uitzondering 
van de 

ongevalsfrequentie 
van 

het 

westelijke 
deel van de N615. In de referentiesituatie is de N615 een 

weg 

buiten de bebouwde kom. Door 

het 

project 
wordt het 

westelijke 
deel 

van 
de N615 

een 
weg 

binnen de bebouwde kom 

(varianten A/A4/A5). 

De 

ongevalsfrequentie 
van een 

weg 
binnen de bebouwde kom is in theorie 

lager 
dan de 

ongevalsfrequentie 

van een 
weg 

buiten de bebouwde kom. 

Ten behoeve 
van 

het 

project 
hoeft het PR daarom niet te worden berekend. Zowel de N615 als de N272 

krijgt geen 

PR 
10® contour. 

Het antwoord 

op 

de 

vraag 

of de 

ligging 
van de 

referentiepunten 
verandert door 

het 

project 
is hierdoor niet 

meer 
relevant. De varianten 

zijn 
allemaal beoordeeld met 

een 
neutrale 

score 

(0). 

4 

__Over de N615 en de N272 worden wel incidenteel 
gevaarlijke 

stoffen 
vervoerd, bijvoorbeeld 

om de 
Ipg-tankstations 

AVIA Beek en 

Donk 
(aan 

de 
Brugstraat 2, 

5741 GT te Beek en 
Donk) 

en Tankservice Mabro Oil 
(aan 

de Zuid-Om 
45, 

5421 WS te 
Gemert) 

te 

bevoorraden. 

5 

__De N272 is en 
blijft 

een 
weg 

buiten de bebouwde kom. 
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GR 

Voor de 

beoordeling 
van het GR is artikel 13 

(beoordeling 
en 

verantwoording groepsrisico) 
van de 

Beleidsregels 
EV van 

toepassing. 
Conform artikel 

13, 
lid 1 van de 

Beleidsregels 
EV is 

bij 
de 

beoordeling 
van 

het GR artikel 7 

(afwijkende beoordeling groepsrisico), 
lid 2 

van 
de 

Beleidsregels 
EV 

van 
overeenkomstige 

toepassing. 
Conform artikel 

7, 
lid 2 van de 

Beleidsregels 
EV wordt het GR berekend als het GR: 

Design 

& 
Consultancy 

for 

natural 

and 
built assets 

* 

is 

gelegen 
tussen 

0,1 
x 

de OW 
en 

1 
x 

de OW 

ligt 

en 
met 

meer 
dan 10% 

toeneemt, of; 

«hoger 
is dan 1 x de OW en toeneemt. 

Om 
dit te 

bepalen, 
worden normaal 

gesproken 
de 

vuistregels 
in de HART 

toegepast. 
Dit is echter niet 

nodig, 

omdat over de N615 en de N272 niet structureel 

gevaarlijke 
stoffen worden vervoerd. Door het 

project 

verandert de aard en 

omvang 

van het vervoer van 

gevaarlijke 
stoffen over de N615 en de N272 niet. 

De 

ongevalsfrequentie 
van 

de N272 verandert in theorie 
niet, 

omdat het 

wegtype? 
niet verandert. In 

praktijk 

wordt de 

ongevalsfrequentie 
van de N272 echter 

lager, 
omdat hoe dan ook de 

verkeersveiligheid 
wordt 

verbeterd door het 

project. 
Hetzelfde 

geldt 
voor de 

ongevalsfrequentie 
van de 

N615, 
met 

uitzondering 
van 

de 

ongevalsfrequentie 
van het 

westelijke 
deel van de N615. In de referentiesituatie is de N615 een 

weg 

buiten de bebouwde kom. Door het 

project 
wordt het 

westelijke 
deel 

van 
de N615 

een 

weg 
binnen de 

bebouwde kom 

(varianten A/A4/A5). 
De 

ongevalsfrequentie 
van een 

weg 

binnen de bebouwde kom is in 

theorie 

lager 
dan de 

ongevalsfrequentie 
van een 

weg 

buiten de bebouwde kom. De 

omvang 

en de locatie 

van 
de 

bevolking 
verandert niet door het 

project. 

Ten behoeve 
van 

het 

project 
hoeft het GR daarom niet 

te 
worden berekend. Zowel 

voor 
de N615 als 

voor 
de 

N272 is er 
geen 

sprake 
van GR. Het antwoord 

op 
de 

vraag 
of de 

ligging 
van de 

referentiepunten 
verandert 

door het 

project 
is hierdoor niet meer relevant. De varianten 

zijn 
allemaal beoordeeld met een neutrale score 

(0). 

Verantwoording 
EV 

Voor de 

verantwoording 
van het GR is artikel 13 

(beoordeling 
en 

verantwoording groepsrisico) 
van de 

Beleidsregels 
EV van 

toepassing. 
Conform artikel 

13, 
lid 3 van de 

Beleidsregels 
EV is 

bij 
de 

verantwoording 

van 
het 

GR 
artikel 8 

(verantwoording groepsrisico) 
van 

de 

Beleidsregels 
EV 

van 

overeenkomstige 

toepassing. 
Omdat het GR niet hoeft te worden berekend 

(er 
is 

geen sprake 
van 

GR), 
hoeft het GR ook niet 

te worden verantwoord conform de 

artikelsgewijze toelichting op 

de 

Beleidsregels 
EV. 

Mitigerende 
en 

compenserende maatregelen 

Ten behoeve van het 

project 
hoeven 

mitigerende 
en 

compenserende maatregelen 
wat 

betreft het 

aspect 

externe 
veiligheid 

niet 
te 

worden 

genomen. 

De N272 wordt 
ten 

noordoosten 
van 

de N279 

gekruist 
door de 

volgende leidingen: 

*_ 

leiding 
RRP-I6 van N.V. 

Rotterdam-Rijn Pijpleiding Maatschappij (een 
24” 

leiding 
voor 

olieproducten); 

*_ 

leiding 
RRP-I9 van N.V. 

Rotterdam-Rijn Pijpleiding Maatschappij (een 
36” 

leiding 
voor ruwe 

olie). 

De 

ligging 
van de 

leidingen 
die de N272 

kruisen, 
is 

weergegeven 

in 

figuur 
1. Als werkzaamheden in de RRP- 

leidingstrook 
worden 

gepland, 
dan moet de brochure 

Veilig 
werken in de 

RRP-leidingstrook 

van 
N.V. 

Rotterdam-Rijn Pijpleiding Maatschappij 
worden 

geraadpleegd. 
In deze brochure wordt 

namelijk 
informatie 

verstrekt over onder welke voorwaarden werkzaamheden hier 

veilig uitgevoerd mogen 

worden. 

8__De N272 is en 
blijft 

een 

weg 

buiten de bebouwde kom. 
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builtassets 

Inleiding 

Voor het 

project 
Planstudie 

N615/N272 
Beek 

en 
Donk 

— 

Gemert 
wordt 

een effectenstudie 

gedaan 
met als 

doel het aantal varianten in te 

perken 
tot één 

integraal 
voorkeursalternatief 

(gekozen 
door de 

initiatiefnemer, 

de 

provincie 
Noord-Brabant in 

overleg 
met 

de betrokken 

gemeenten). 
Voor een 

toelichting op 

de 

mogelijke 

varianten 

langs 
het 

tracé van 
de 

N615 en 
de 

N272 
wordt 

verwezen naar 
het 

rapport 

Effectenstudie 

N615/N272 Beek en Donk 

— 

Gemert. In onderstaande tabellen 

zijn 
de te onderzoeken varianten voor de 

N615 
en 

de N272 

samengevat. Hierbij 
is het tracé 

opgedeeld 
in 

deelgebieden. 

Tabel 1 Varianten N615 

Geen 
doorgaand gemotoriseerd 

verkeer 
op 

de 
Bosscheweg bij N615, 

waardoor 
kruispunt noordzijde 

B1 wordt 
opgeheven. 

Verkeer 
gaat 

dan deels via de kern van Beek en Donk en deels via de N279. 

Nieuwe 
fietsbrug over 

kanaal t.b.v. snelfietsroute 
(in 2-richtingen) langs noordzijde 

tracé N615. 

Kruispunt Bosscheweg 
verschuiven in 

NO-richting 
in de 

aangrenzende akker, 
waardoor meer 

Tracé N615 

B2 
opstelruimte 

tussen 

brug 
en 

kruispunt 
ontstaat. 

kruispunt 

Nieuwe 

fietsbrug 
over kanaal t.b.v. snelfietsroute 

(in 
2-richtingen) langs 

noordzijde 
tracé N615. 

Bosscheweg Optimalisatie 

van 
variant B2 

om 
het 

ruimtebeslag 
te 

beperken. 

(westelijk deel) 
B2A De 

optimalisatie 
wordt bereikt door de 

Bosscheweg 
dichter 

tegen 

het kanaal / 
oorspronkelijk 

tracé aan 

te 
leggen. 

De locatie van het 
kruispunt 

zelf is 

gelijk 
aan variant B2. 

De 
Bosscheweg onaantrekkelijk 

maken door het 
toepassen 

van 
bv snelheidsremmende 

voorzieningen 

B4* en 
afslagverboden. 

Nieuwe 
fietsbrug 

over 
kanaal t.b.v. snelfietsroute 

(in 2-richtingen) langs noordzijde 
tracé N615. 

Aanpassen wegprofiel 
in combinatie 

met 

komgrens verlegging. 
Snelheid buiten de kom wordt 

verhoogd van 
60 

naar 
80 km/uur. Het 

westelijke 
deel 

van 
de N615 komt 

hierbij 
binnen de bebouwde 

kom te 
liggen (50 km/uur). 

Realisatie snelfietsroute 
(in 2-richtingen) langs noordzijde 

tracé. Realiseren van een 
parallelstructuur 

A middels fietsstraat 

op noordoostelijke 
deel 

bij woningen 
om daarmee de in- en uitritten 

op 

de 

hoofdrijbaan op 
dit deel te 

beperken. 
De 

aansluiting 
N615-Broekkantsestraat wordt 

vervangen 
door 

een enkelstrooks rotonde. De fietsstraat wordt 
aangesloten 

op 

de Broekkantsestraat. 

Realiseren 
van 

een 
parallelstructuur 

middels een 
parallelweg 

buiten de bebouwde kom aan de 

zuidzijde 

van 
de N615. 

Aanpassing 
tracé tot de nieuwe rotonde Broekkantsestraat 

overeenkomstig 
variant A. 

A4 Ten 
oosten van 

deze rotonde ontsluit de 
zuidelijke parallelweg 

de 
woningen 

via de 
achterzijde. 

Het 

Tracé N615 
profiel 

van 
de fietsstraat 

en 
de N615 kan daarmee maximaal 3 

m 
in 

zuidelijke richting 
verschuiven. 

(oostelijk deel) 

Aanpassen 
wegprofiel 

in combinatie met 
komgrens verlegging. 

Het 
westelijke 

deel van de N615 komt 

hierbij 
binnen de bebouwde kom te 

liggen. 
De snelheid buiten de kom wordt 

verhoogd 
van 60 naar 80 

km/uur. 

Deze variant voorziet alleen in 
een parallelstructuur langs 

de 
noordzijde 

van de N615. Het betreft de 

realisatie 
van een 

snelfietsroute 
(in 2-richtingen) langs 

de 
noordzijde. 

De 
parallelstructuur 

bestaat uit 

een fietsstraat 
op 

het 
noordoostelijke 

deel 
bij woningen 

om daarmee de in- en uitritten 
op 

de 

hoofdrijbaan 
op 

dit deel te 
beperken. 

De 
aansluiting 

N615-Broekkantsestraat wordt 

vervangen 

door 

voorrangskruispunt 
met middenberm. De fietsstraat wordt 

aangesloten op 
de Broekkantsestraat. 

Ten westen van de 
komgrens 

wordt een komremmer 
gerealiseerd 

om de snelheid te reduceren van 

80 km/uur 
naar 

50 km/uur. 

Aan de 
zuidzijde 

van 
de N615 

blijft 
het 

huidige fietspad 
intact. Dit 

geldt 
ook 

voor 
alle 

kavelaansluitingen 
direct 

op 

de 
hoofdrijbaan. 

Wel wordt de 
Loopweg afgesloten. 

A5 

*_ 

Variant B4 is 
qua ruimtebeslag vergelijkbaar 

met variant B1. 
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Tabel 2 Varianten N272 

Rijbaan 
wordt 

gewijzigd 
van een 1x2 

rijbaan 
zonder middenberm naar 2x2 

rijstroken 
met 

middenberm. 

Snelfietsroute 

langs noordzijde. 

D1 

Parallelweg langs 
de 

zuidzijde 
om in/uitritten te 

beperken 
en waardoor landbouwverkeer van de 

hoofdrijbaan 
af 

gaat. 

Opheffen 
kruispunt 

Drie 

Ossensteeg / 
Derde 

Steeg. 

Design 
& 
Consultancy 

for natural and 

builtassets 

Toelichting 

Rijbaan 
wordt 

gewijzigd van een 
1x2 

rijbaan 
zonder middenberm 

naar 
2x2 

rijstroken met 
middenberm. 

Snelfietsroute 

langs noordzijde. 

D2 - N 

_ 

Landbouwverkeer 
blijft op 

de 
hoofdrijbaan. 

Tracé N272 

Opheffen kruispunt 
Drie 

Ossensteeg 
/ Derde 

Steeg. 

tussen N279 en 

West-Om 
Rijbaan 

wordt 
gewijzigd 

van een 1x2 
rijbaan 

zonder middenberm naar 2x1 
rijstroken 

met middenberm. 

Snelfietsroute 

langs noordzijde. 

D3 
Parallelweg langs 

de 
zuidzijde om 

in/uitritten 
te beperken en 

waardoor landbouwverkeer 
van 

de 

hoofdrijbaan 
af 

gaat. 

Opheffen 
kruispunt 

Drie 

Ossensteeg / 

Derde 

Steeg. 

Rijbaan 
wordt 

gewijzigd 

van een 
1x2 

rijbaan 
zonder middenberm 

naar 
2x1 

rijstroken 

met 
middenberm. 

Da” 

Snelfietsroute 
langs noordzijde. 

Parallelweg langs 
de 

zuidzijde 
tussen 

champignonkwekerij 
en 

kruising 
West-Om. 

Opheffen kruispunt 
Drie 

Ossensteeg 
/ 

Derde 
Steeg. 

E1 Reconstructie rotonde tot 3-taks 
turborotonde, 

fietsoversteek 
en 

aansluiting 
Broekstraat vervalt. 

E2 

Reconstructie rotonde tot een 
kruispunt 

met 
verkeerslichten, 

fietsoversteek en 
aansluiting 

Broekstraat 

vervalt. 

Rotonde 

West-Om 

E3 

Reconstructie rotonde tot 4-taks turborotonde 
(inclusief aansluiting Broekstraat), 

fietsoversteek wordt 

fietstunnel. 

E4 

Reconstructie rotonde tot een 
kruispunt 

met 
verkeerslichten, 

inclusief 
aansluiting 

Broekstraat 
en 

fietsoversteek 

F4 

Reconstructie rotonde tot rotonde bubeko 
met 

vrijliggend eenzijdig fietspad (tweerichtingen). 

Opheffen 
koude oversteek Groenendaal. 

Rotonde 

Oudestraat 

Reconstructie rotonde tot rotonde bubeko met 
vrijliggend 

fietspad (tweerichtingen), 
aanpassing 

F2 
toegang 

tankstation. 

Opheffen 
koude oversteek Groenendaal. 

Kruispunt 
F3 

Reconstructie 
kruispunt tot enkelstrooksrotonde, wegvak 

Oudestraat 

— 

Heijtsveld van 
1x2 

rijstroken 

Heijtsveld 
zonder middenberm naar 2x1 

rijstrook 
met middenberm. 

H1 
Opheffen 

koude oversteek Eeuwsel en nieuw fietstracé 

nabij 
Eeuwsel realiseren. 

Tracé t t race 

on 

oosten 

Omvormen 
koude oversteek tot 

ongelijkvloerse kruising 

van 
Heijtsveld 

H2 

8 

(rechte fietstunnel, 
N272 max. 1 meter 

verhoogd) 

(incl. 
oversteek 

Eeuwsel) 
H2+ 

Optimalisatie 
van variant H2. Omvormen koude oversteek tot 

ongelijkvloerse kruising 

(rechte 
fietstunnel, 

N272 max. 
0,4 meter 

verhoogd), verleggen Paashoefsedijk. 

G1 
Aanleggen landbouwpasseerhavens 

Landbouwverkeer 

op 
de N272** 

G3 

Geslotenverklaring voor 
landbouwverkeer 

op 

de N272 
en een 

netwerk 
van 

alternatieven 
routes 

aanwijzen 
voor landbouwverkeer. 

*_ 

Variant D4 wordt alleen onderzocht in combinatie 
met 

variant E3 of E4 
bij 

de 
kruising van 

de N272 
met 

de West-Om 
en 

de Broekstaat. 

**_Voor landbouwverkeer wordt 
gekeken 

naar de N272 binnen het 
plangebied 

als 
geheel 

en niet 
op wegvakniveau. 

In deze factsheet 

gaat 

het 
om 

het 

aspect 
wonen, 

werken, 
landbouw en recreatie. Hierin wordt 

ingegaan op 

het 
beleid, 

wet- en 

regelgeving, 
de 

huidige 
en autonome situatie 

(referentiesituatie), 
het 

beoordelingskader, 

de effecten 
van 

de varianten 
en 

de 

mitigerende 
en 

compenserende maatregelen. 
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Beleid, 
wet- en 

regelgeving 

In tabel 3 is het relevante beleid 
en 

vigerende 
wet- 

en 

regelgeving 
opgenomen 

met 

betrekking 
tot 

aspect 

wonen, 

werken 
en 

recreatie. 

Tabel 3 
Wettelijk- 

en 
beleidskader 

— aspect 
wonen, werken 

en 
recreatie 

Wet/regelgeving/beleidsstuk 
Toelichting 

Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte 

Ruimtelijke 

Geeft een beeld van de 
ruimtelijke 

en infrastructurele doelen van het 

(2012) ontwikkelingen 
kabinet 

tot 
2028. 

Het 
plattelandsontwikkelingsprogramma (POP3) 

is het derde 
Europese 

Plattelandsontwikkelingsprogramma subsidieprogramma 

voor 
het 

ontwikkelen, 
verduurzamen 

en 
innoveren 

2014-2020 
(POP3), Gemeenschappelijk 

Landbouw van de 
agrarische 

sector in Nederland dat 
loopt 

van 2014 tot 2020. Het 

Landbouwbeleid 

(GLB) POP3-programma 
bestaat uit 

negen 
maatregelen. 

Elke 
maatregel 

heeft 

een 
eigen 

focus en 
budget. 

In de 
provinciale 

structuurvisie 
ruimtelijke ordening 

uit 2010 
zijn 

de 

ruimtelijke 

structuren 
in het 

gebied (groenblauwe 
structuur, 

landelijk 

gebied, stedelijke structuren en 
de 

infrastructuur) 
weergegeven. 

Voor 

N279 is 
een 

zoekgebied opgenomen 

voor 

aanpassing 

van 
deze 

weg. 

Voor het 
landelijk gebied 

wordt onderscheid 
gemaakt 

tussen 
gemengd 

landelijk gebied 
en 

accentgebied agrarische ontwikkeling. 

Structuurvisie 

2010, 

Ruimtelijke 
Accentgebieden agrarische ontwikkeling zijn 

vanuit 
provinciaal perspectief 

Partiële 
herziening 

2014 
ontwikkelingen 

aangegeven gebieden 
waar de 

provincie 
ruimte 

en 
kansen ziet om de 

agrarische productiestructuur 
te verduurzamen en te versterken. 

In 
gebieden waar 

de 
ontwikkeling van 

de landbouw 
samen met 

ontwikkeling 
van natuur, 

landschap, recreatie, 
wonen, werken en 

zorg 
van 

belang 
is voor de 

plattelandseconomie, 
biedt de 

provincie 
ruimte voor 

menging van 
deze functies. De 

provincie 
wil dat de verschillende functies 

zich daar in evenwicht met elkaar ontwikkelen. 

In de 
Verordening 

Ruimte heeft de 
provincie regels opgenomen 

die 

gelden 
voor 

ruimtelijke ontwikkelingen. 
Per 

onderwerp zijn 
in de 

verordening gebieden 
tot 

op 
perceelniveau 

begrensd op 

een kaart. 

Belangrijke onderwerpen 
in de 

Verordening 
Ruimte 

zijn: 

* 

Ruimtelijke kwaliteit, 

* 

Stedelijke ontwikkelingen; 

* 

Natuurgebieden 
en andere 

gebieden 
met 

waarden; 

* 

Agrarische ontwikkelingen, 
waaronder de 

zorgvuldige veehouderij. 
De 

zorgvuldige veehouderij 
in de 

provincie 
Noord-Brabant heeft als doel 

duurzaamheid in de 
veehouderij 

te 
bevorderen. De 

provincie 
heeft 

hiervoor een instrument dat duurzame 
bedrijfsvoering objectiveert. 

Dit 

wordt de Brabantse 
Zorgvuldigheidsscore Veehouderij (BZV) genoemd. 

De BZV is 
gekoppeld 

aan de 
provinciale Verordening 

Ruimte. 

* 

Overige ontwikkelingen 
in het 

buitengebied. 

Verordening 
Ruimte Noord Brabant 

Ruimtelijke 

(2014), 
actualisatie 2017 

ontwikkelingen 

Voor de 
agrarische ontwikkelingen zijn 

in de 
Verordening 

Ruimte de 

volgende categorieën opgenomen 
die relevant 

zijn 

voor 
het 

plangebied: 

Beperkingen veehouderij; Gemengd landelijk gebied; 

In deze 
verordening 

staan 

onderwerpen 
die komen uit de 

provinciale 

omgevingsvisie 
en structuurvisie. De IOV 

vervangt 

de 
Verordening 

Ruimtelijke 

Ruimte. Provinciale Staten hebben 
op 

25 oktober 2019 deze 
verordening 

ontwikkelingen 
vastgesteld. 

In het oosten van het 
plangebied ligt 

in Gemert een zone 

‘Verstedelijking 

afweegbaar'1 
langs 

de N272 
nabij Paashoef, 

zie 
Figuur 

B3-37 in 
bijlage 

3. 

Interim 
omgevingsverordening 

(IOV) 

Noord-Brabant, provinciale verordening, 

vastgesteld (25-10-2019) 

1___Hier 
ligt 

ook de 
aanduiding ‘aardkundig 

waardevol 
gebied’. 
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GEMERT 

25 
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2021 

Wet/regelgeving/beleidsstuk 

Toe 

Ontwerp Omgevingsverordening 

Noord-Brabant 
(OV) 

Ruimtelijke 

ontwikkelingen 

Design 

& 
Consultancy 

for natural and 

builtassets A ARCADIS 

ng 

In 
navolging 

van 
de IOV is 

een 

ontwerp 
Omgevingsverordening 

opgesteld. Gedeputeerde 
Staten hebben 

op 

23 maart 2021 het 
ontwerp 

van 
de 

Omgevingsverordening 
Noord-Brabant 

vastgesteld. 

Bij 
de verdere 

uitwerking 
van het voorkeursalternatief N615/N272 en de 

voorbereiding 
van een 

omgevingsvergunning 
dient 

rekening gehouden 
te 

worden 
met 

de dan 

geldende Omgevingsverordening. 

N279 
Veghel 

— 

Asten 
inpassingsplan, 

Provincie 
Noord-Brabant, geheel 

in 

werking (vastgesteld 07-12-2018) 

Ruimtegebruik 

Dit 
inpassingsplan 

maakt de 
uitvoering van 

het infrastructurele 

maatregelenpakket 
voor een 

toekomstbestendige 
N279 

Veghel-Asten 

planologisch mogelijk. 

Structuurvisie+ Gemert-Bakel 
2010-2020, 

vastgesteld (29-06-2011) 

Ruimtegebruik 

De structuurvisie omvat het 
ruimtelijk 

beleid 
op hoofdlijnen 

voor de 

gemeente 

Gemert-Bakel 
tot 2020, 

waaronder 
voor 

de thema’s 
wonen, 

bedrijvigheid, 
landbouw en recreatie & toerisme. 

Structuurvisie Laarbeek 2010 
- 

2020 

Groei in balans structuurvisie 
vastgesteld 

(16-09-2010) 

Ruimtegebruik 

De structuurvisie 
omvat 

het 
ruimtelijk 

beleid 
op hoofdlijnen 

voor 
de 

gemeente 
Laarbeek tot 2020. Laarbeek wil de 

verbinding 
met Helmond 

en 
Eindhoven beter 

benutten, met 
behoud 

van 
het 

landelijk 
karakter. Een 

snelle en comfortabele 
verbinding 

met het 
stedelijk gebied 

is hiervoor 

onontbeerlijk. 
Daarnaast is een van de 

speerpunten 
van de structuurvisie 

het bevorderen van diversiteit van 

agrarisch landgebruik, 
zodat 

nog 

meer 

variatie in het 
landschap 

ontstaat. 

Bestemmingsplannen 
Laarbeek: 

Buitengebied bestemmingsplan 

vastgesteld (06-07-2010) 

Bestemmingsplan 
Kom Beek en 

Donk, onherroepelijk (12-12-2012) 

Herziening 
Komplannen 

Bestemmingsplan, onherroepelijk 

(vastgesteld 06-07-2017) 

Ruimtegebruik 

Bevatten de 

vastgestelde ruimtelijke ontwikkelingen 
binnen de 

gemeente 

Laarbeek 
en 

Gemert-Bakel 

Bestemmingsplannen 
Gemert-Bakel: 

Gemert-Bakel 
Buitengebied 

2017 

Bestemmingsplan 
deels in 

werking 

(vastgesteld 
05-07-2018) 

Gemert-Bakel 
Buitengebied 

2010 

Bestemmingsplan 
deels 

onherroepelijk 
in 

werking 

(vastgesteld 27-05-2010). 

Supermarkten 

- 

grootschalige 

detailhandel 
voorbereidingsbesluit 

(vastgesteld 06-11-2017) 

Bestemmingsplan Woongebied 

Gemert 
2011, bestemmingsplan 

deels 

onherroepelijk 
in 

werking 

(vastgesteld 29-06-2011) 

Ruimtegebruik 

Bevatten de 
vastgestelde ruimtelijke ontwikkelingen 

binnen de 
gemeente 

Gemert-Bakel 
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& 
Consultancy 

for natural and 

built assets 

Beoordelingskader 

In tabel 4 

zijn 
de criteria 

opgenomen waarop 
het 

aspect 
wonen, 

werken 
en 

recreatie wordt beoordeeld. 

Na de tabel 

volgt per 

criterium 
een 

korte 

toelichting op 

de 

gehanteerde 
methode. 

Tabel 4 
Beoordelingskader aspect 

wonen, 
werken, 

landbouw 
en 

recreatie 

Sloop woningen, bedrijven e.a. 
of 

Kwantitatief 
Berekening 

aantal 
panden (woningen en bedrijven) 

dat 

gedwongen 
vertrek 

vanwege 
de realisatie 

van 
het 

project 
zal 

verdwijnen. 

Wonen 
en Ruimtebeslag (ha) 

op 

bestaande en 

Kwantitatief 

Berekening ruimtebeslag 
aan de hand van het 

werken 
toekomstige woongebieden schetsontwerp 

Ruimtebeslag 
(ha) 

op 
bestaande 

en 

Kwantitatief 

Berekening ruimtebeslag 

aan 
de hand 

van 
het 

toekomstige werkgebieden schetsontwerp 

Berekening ruimtebeslag 
aan de hand van het 

Landbouw 
Ruimtebeslag (ha) op landbouwgebied 

Kwantitatief 

schetsontwerp 

Recreatie 
Doorsnijding 

van 
recreatieve 

routes 

Kwantitatief 

Aantal 
routes 

dat wordt doorsneden 

Wonen 
en 

werken 

Voor wonen en werken 

zijn 
de effecten in beeld 

gebracht op 

basis van de criteria 

sloop woningen 
en 

bedrijven 
e.a. of 

gedwongen 
vertrek en 

ruimtebeslag op 

bestaande en 

toekomstige 
woon- en 

werkgebieden. 

Op 
basis van de 

schetsontwerpen 
is het aantal 

objecten 
dat door de realisatie van het 

project 
moet 

verdwijnen bepaald 
en 

is het 

ruimtebeslag op (toekomstige) 
woon- en 

werkgebieden 
in beeld 

gebracht. 

De kwantitatief 

bepaalde 
effecten 

zijn 
vertaald in een kwalitatieve effectscore. 

Daarbij 
is de 

indeling 

gehanteerd 
zoals 

weergegeven 

in tabel 5. 

Landbouw 

Op 
basis van de 

schetsontwerpen 
is het 

ruimtebeslag op bestemmingen 
met een 

agrarische 
functie in beeld 

gebracht. 

De kwantitatief 

bepaalde 
effecten 

zijn 
vertaald in een kwalitatieve effectscore. 

Daarbij 
is de 

indeling 

gehanteerd 
zoals 

weergegeven 

in tabel 5. 

Recreatie 

Er is 

geen sprake 
van 

ruimtebeslag op recreatiegebied. Op 
basis van de 

schetsontwerpen zijn 
de effecten 

voor 
de recreatieve 

knooppuntroutes 
in het 

onderzoeksgebied 
in beeld 

gebracht. 
Daarnaast is ook 

gekeken 

of de reconstructie van invloed is 
op 

de 

fietspaden 
en oversteken die de N615 en N272 kruisen. 

Onderzoeksgebied 

Het 

onderzoeksgebied 
is het 

gebied 
waarbinnen de effecten 

van 
de 

aanpassingen 
aan 

de infrastructuur 

optreden. 
Het 

onderzoeksgebied 
voor 

wonen, werken, 
landbouw en recreatie is 

gelijk 
aan het 

plangebied 

waarbinnen de 

ingreep 
is voorzien 

en 
sprake 

zal 

zijn 
van 

ruimtebeslag op 

deze functies. 

Methodiek en 

uitgangspunten 

De 

volgende uitgangspunten zijn gehanteerd bij 
het uitvoeren van het effectenonderzoek: 

* 

Input 

voor 
het onderzoek is het 

schetsontwerp 

van 

24, 
25 

en 
30 

september 
2020 

(varianten B1, B2, A, 

D1, D3, E1, E2, F1, F2, F3, H1, 
G1), 

van 27 november 2020 

(varianten 
A4 en 

H2), 
van 20 

januari 
2021 

(varianten B2A, D4, E3, 
E4 en 

H2+) 
en van 2 maart 2021 

(variant A5). 

* 

Om het 

ruimtebeslag 
van het 

project op 

de functies 
wonen, 

werken en landbouw 
te 

bepalen, 
is een GIS- 

analyse gedaan. Hierbij 
is 

gebruik gemaakt 
van de 

Basisregistratie Topografie (BRT) 
TOPNL 

(de 

TOP1ONL 

kaart) 
en de daarin 

opgenomen hoofdtypen 
van 

huidige gebruik. 
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Daarnaast is ook 

gekeken 
naar de 

Ruimtelijkeplannenkaart? 
om na te 

gaan 
of er autonome 

ontwikkelingen spelen 
die leiden tot 

een 
wijziging 

van 
het 

huidige gebruik®. 

Om de effecten 
van 

het 

project op 

de functies 

wonen, 

werken 
en 

landbouw 
te 

bepalen, 
is de kaart 

met 

BRT 

hoofdtypen (versie 
oktober 

2020) geconfronteerd 
met het 

ruimtebeslag 
van het 

schetsontwerp. 
Deze 

confrontatie is 

uitgevoerd 
in GIS en 

geeft 
een beeld van het 

ruimtebeslag 
in m? 

op 

de 

ruimtelijke 
functies. 

* 

De te amoveren 

panden zijn bepaald op 

basis van het 

schetsontwerp (met 
tekstkader is vermeld als een 

pand 
niet behouden kan 

blijven). 

Design 

& 
Consultancy 

for natural and 

built assets 

De resultaten 
van 

de 

GIS-analyse zijn opgenomen 
in 

bijlage 
2, 

daarin 

zijn 
ook 

figuren 
voor 

de varianten 

opgenomen 

waarin het 

grondgebruik (BRT-typen) 
is 

weergegeven. 

Tabel 
5 

Beoordelingsschaal 
effecten en methodiek om effecten 

te 

bepalen 

Effectscore Î Toel 

ing 

Gedwongen | Ruimtebeslag 

(toekomstig) 

woon-, 
Recreatie 

vertrek 

werk- en 
landbouwgebied 

n.v.t. n.v.t. 

Zeer 
positief 

ten 
opzichte 

van de referentiesituatie 

Positief ten 
opzichte 

van 

de referentiesituatie 

nvt nvt 

Licht positief 

ten opzichte nvt nvt 

van 
de referentiesituatie 

Vergelijkbare 
effecten 

Geen te 

Geen 
ruimtebeslag op (toekomstig) 

woon-, 

Recreatieve routes 
blijven 

son amoveren ‚ behouden of kunnen 

met 
de referentiesituatie . werk- of 

landbouwgebied 
. 

objecten beperkt omgeleid 
worden 

Licht 

negatief 

ten 
1 tot 5 te 

Tot 
0,25 

ha 
ruimtebeslag op (toekomstig) 

opzichte 
van de 

amoveren 

woon- 
of 

werkgebied 1 recreatieve route vervalt 

referentiesituatie 
objecten Tot 2 ha 

ruimtebeslag op landbouwgebied 

. , 

6 
tot 

10 
te 

0,25 

tot 
1 ha 

ruimtebeslag op (toekomstig) 
, 

Negatief 

ten 

opzichte Ì amoveren 
woon- 

of 
werkgebied. 

2 
recreatieve routes 

van 
de referentiesituatie . vervallen 

objecten 
2 tot 10 ha 

ruimtebeslag op landbouwgebied 

, 

Meer dan 1 ha 
ruimtebeslag 

op 
(toekomstig) 

Zeer 
negatief 

ten 
10 of 

meer te 

É 

woon- 
of 

werkgebied. Meer dan 3 recreatieve 

opzichte 
van de amoveren 

. 

routes 
vervallen 

referentiesituatie objecten 

Meer dan 10 

ha 

ruimtebeslag op 

landbouwgebied. 

Huidige 
situatie en autonome 

ontwikkeling 

N615 

Het 

westelijk 
deel van de N615 

grenst 

aan de Zuid-Willemsvaart. Ten zuiden van de 

Brugstraat (N615) zijn 

ter 

hoogte 

van 
de 

aansluiting Bosscheweg 
meerdere 

bedrijven gevestigd 

en een 
aantal 

woningen 
grenzen 

aan de 

provinciale weg. 

Aan 

weerszijde 
van de N615 

ligt 
een 

vrijliggend fietspad, op 

delen betreft dit tevens 

een 

ontsluitingsweg (ter hoogte 
van de 

Brugstraat). 

Aan de 

noordzijde 
van 

de N615 

liggen agrarische percelen 
en een 

aantal 

bospercelen (nabij 
de Aa 

(beek), 

Loopweg, 
Broek Aa 

(beek)). 

Aan 

weerszijden 
van 

de N615 

(Gemertseweg) zijn woningen aanwezig, 
met name 

langs 
de 

zuidzijde. Bij 

Broekkant betreft het 

woningen 
aan beide 

zijden. 

Het 

perceel 

van 

Gemertseweg 
20 in Beek 

en 
Donk 

heeft 
als 

bestemming 
bedrijf (en 

BRT-type 
boomgaard). 

Ter 

hoogte 
van de 

Biezenweg 
bevindt zich een tuincentrum 

(De Biezen) 
en een 

agrarisch bedrijf 
en ook 

nabij 
de N279 

zijn 
ten zuiden van de N615 

agrarische bedrijven gevestigd, 
waaronder 

tuinbouwbedrijf 

Kouwenberg (nummer 26). 

2_Op 
de site 

ruimtelijkeplannen.nl 
staan alle 

geldende ruimtelijke plannen 
van Nederland. 

3 

_Een 
GIS-analyse met 

deze kaart is niet 
mogelijk, 

omdat diverse 
plannen en 

daarmee ook de 
bestemmingen 

elkaar 
overlappen 

waardoor er 
sprake 

is van 
dubbeltelling. 
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N272 

De Zuid-om 

(N272) 
tot aan de 

kruising Heijtsveld 
wordt omsloten door 

agrarische percelen 
en 

verspreid 

liggende woningen 
en 

bedrijven. 
Woonlinten die in dit deel 

nabij 
de N272 

liggen, 
betreffen de 

Broekstraat, 

Groenendaal 
en 

Oudestraat. 

Design 
& 

Consultancy 

for natural and 

builtassets 

Vanaf de rotonde West-Om 
vormt 

de N272 de zuidoost rand 
van 

Gemert. 

Bij 
de 

kruising Heijtsveld zijn 

bedrijven aanwezig 

en 
aansluitend 

liggen woonwijken 

van Gemert. 

Ten noordoosten 
van 

de kern 
Gemert 

ligt 
het 

buurtschap 

Wolfsbosch en 
het 

bedrijventerrein 

Wolfsveld. 
Het 

noordelijk 
deel van de Oost-Om 

(N272) doorsnijdt 
en ontsluit het 

bedrijventerrein. 

Recreatie 

Figuur 

B1-9 

geeft 
de recreatieve routes 

weer voor 
zowel de 

N615 
als de 

N272. 

Gelgtae 
Kämpen 

f 

GE pe 

Á | 

_ 

"> 

vl 

Rá 

| id 
armere 

Zal Ji 

\ 

dl 

« 

Íf Í 

ES 

\ 

vangengrle Kare 
5) 8 

$ 

Rt 

Fietsroute met 

knoogeuntnummer 

Wandelroute 
met 

knoappentnummer 

MTB-route 

Ruiterroute 
met 

knoapguntnummer 

Figuur 
1 Overzicht recreatieve 

knooppuntroutes nabij 
N615 

en 
N272 
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Design 
& 

Consultancy 

for natural and 

builtassets 

Foto 2 N272 rotonde West-Om 
(zicht 

op 
Broekstraat) 

— 

oversteek fietsroute 30-31 

Landbouw 

In de 

huidige 
situatie is landbouwverkeer 

toegestaan op 

de N615 en de N272. 
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Ontwikkelingen 

Langs 
de N272 

ligt 
een bouwkavel ter 

hoogte 
van de oversteek 

Eeuwsel, 
zie 

navolgende figuur. 

Figuur 
2 
Bouwkavel 

langs 
de 

Paashoefsedijk, 
direct ten westen 

van 
de 

(koude) 
oversteek Eeuwsel 

in 
Gemert 
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Effecten 

per 

tracédeel 

Navolgend 
wordt 

per 
tracédeel 

van 
de 

provinciale 
weg 

uiteengezet 
wat de verschillende 

effecten 

zijn 
op 

de 

aanwezige 
en 

toekomstige gebruiksfuncties wonen, 
werken, 

landbouw 
en 

recreatie. 

Tracé N615 
Bosscheweg 

— 

N279 

Tabel 6 Kwantitatieve effecten tracé N615 t.h.v. 
aansluiting Bosscheweg op 

wonen, werken 
en 

landbouw 

Wonen 

Te 
amoveren 

panden* 
0 0 0 0 0 o 0 o o 5 

Ruimtebeslag (m?) op 

BRT-hoofdtype gebouw** 

0 P 0 0 0 0 0 2 

Werken** 

Ruimtebeslag (m?) op 

BRT-hoofdtype 
0 0 0 0 0 0 

boomgaard 

Landbouw** 

Ruimtebeslag (m?) op 

BRT-hoofdtype 
akkerland 

Ruimtebeslag (m?) 
op 

BRT-hoofdtype grasland 

Totaal 

0 

Recreatie 

Aantal recreatieve 
routes 

met 

knooppuntnummer 

dat wordt doorsneden* 

« 

_ 

Fietsroutes 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

e 

Wandelroutes 2 2 0 2 0 2 0 2 0 2 0 2 0 2 0 

e 

__MTB-routes 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Voor 
ruimtebeslag zijn 

de 
deelgebieden 

A en B als 
geheel 

berekend en beoordeeld voor de combinaties tussen de varianten. 

Voor 

te 

amoveren 
panden 

en recreatieve 
routes 

is onderscheid 
gemaakt 

in het 
deelgebied 

‘N615 t‚h.v. de 
aansluiting 

Bosscheweg’ 
(B-varianten) 

en 
het 

deelgebied 
‘N615 

ten westen van 

aansluiting 
Bosscheweg’ 

(A-varianten). 

ee 

Wonen en werken 

Bij 
de reconstructie 

van 
de N615 binnen het 

deelgebied 
B 

en 
de varianten 

voor 
de 

aansluiting 

van 
de 

Bosscheweg 
is 

geen sprake 
van het amoveren van 

woningen 
en 

opstallen. 
Ook is er 

geen sprake 
van het 

amoveren van 

bedrijven. 
De effecten voor wonen en werken 

zijn 
om die reden beoordeeld als neutraal 

(0). 

In het 

deelgebied 
A 

ten westen van 
de 

aansluiting Bosscheweg 
tot 

de N279 
moet 

als 

gevolg 
van 

de 

aanleg 

van 
de 

zuidelijke parallelweg 
in de varianten A 

en 
A4 de 

woning 
Gemertseweg 

16 
(bouwjaar 1902) 

worden 

geamoveerd (zie figuur 3). 
De varianten A en A4 

zijn 
beoordeeld als licht 

negatief (-). 

In variant A5 is 

geen sprake 
van de realisatie van een 

zuidelijke parallelweg 
waardoor 

erfaansluitingen 
en 

het bestaande 

fietspad 
behouden 

blijven, 
alleen de 

aansluiting N615-Loopweg 
wordt 

opgeheven (zie figuur 

4). 
De N615 wordt 

ter 
hoogte 

van de 

woning Gemertseweg 
16 niet 

aangepast, 

waardoor de 

woning 

behouden 

blijft (geen effect). 
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seed 

Athos Wogseng 
wel te 

Oetskatrgar 

me vreten Baseren 

Figuur 4 
Uitsnede 

schetsontwerp 
variant A5 t.h.v. 

woning Germertseweg 
16 

bij 
de 

aansluiting Loopweg op 
de N615 

In 

deelgebied 
A is 

sprake 
van 

ruimtebeslag op 

het 

BRT-type boomgaard. 
Dit 

perceel (zie figuur 
5 

en foto 
3) 

ligt langs 
de 

zuidzijde 
van de N615 ten zuidoosten van de 

T-kruising 
met de Broekkantsestraat. 

Bij 
de 

varianten A en A4 wordt deze 

kruising vervangen 

door een rotonde en 

bij 
variant A5 wordt deze 

kruising 

verlegd 
en 

aangepast 
in verband met de 

aansluiting 
van de te realiseren fietsstraat 

langs 
de 

noordzijde 
van 

de N615: 

Bij 
variant A 

doorsnijdt 
de nieuwe 

zuidelijke parallelweg langs 
de N615 

een 
deel 

van 
dit 

perceel langs 
de 

west- en 

noordzijde, 
het 

ruimtebeslag bedraagt 
circa 

0,13 
ha. 

Bij 
variant A4 wordt ter 

hoogte 
van 

het 

perceel 
met 

BRT-type boomgaard 
de N272 iets verschoven in 

zuidelijke richting 
én is 

langs 
de 

zuidzijde 
van het 

perceel 
een 

parallelweg voorzien, 
het 

ruimtebeslag 

bedraagt 
circa 

0,14 
ha. 
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* 

Bij 
variant A5 is 

geen 
zuidelijke parallelweg 

voorzien maar wordt wel de 

kruising 
met de 

Broekkantsestraat 

vervangen. Hierbij 
is 

een 
middengeleider 

in de N615 

(fietsoversteek) 
voorzien. Het 

ruimtebeslag bedraagt 
circa 

0,08 
ha 

langs 
de 

noordzijde 
van 

het 

perceel. 

De varianten 
A, 

A4 en A5 

zijn vanwege 

het 

ruimtebeslag op 

het 

perceel 
met 

BRT-type boomgaard 

beoordeeld als licht 

negatief (-) 
voor het 

aspect 
werken. 

ens 

mi 

Uitsnede variant A Uitsnede variant A4 Uitsnede variant A5 

Grondgebruk 

Foto 3 N615 in 
westelijke richting 

met 

(links) 
zicht 

op 
het 

perceel 
met 

BRT-type boomgaard 
en 

(rechts) 
de 

kruising 
met 

de Broekkantsestraat t‚h.v. de 
vrachtwagen (bron: Google 

maps, 
opnamedatum 

maart 
2019). 

Landbouw 

Vanwege 
de reconstructie 

van 
de N615 is 

sprake 
van 

ruimtebeslag op grasland 
ten 

noorden 
van 

de N615 

bij 

de 

aansluiting Bosscheweg (zie figuur 6) 
en 

op 
zowel 

gras- 
als akkerland 

op 
de rest van het tracé. 

Het 

volgende 
kan worden 

afgeleid 
uit de 

ruimtebeslagberekening 
op gras- 

en 
akkerland 

voor 
de 

deelgebieden 
A en B: 

* 

Varianten B2 en B2A 

doorsnijden vanwege 
de 

verlegde Bosscheweg respectievelijk 
circa 

0,9 
en 

0,8 
ha 

meer 
grasland (agrarische bestemming 

en 
met 

natuurontwikkelingswaarden) 
ten noorden 

van 
de N615 

dan variant B1 

(en 
dus ook 

B4). Bij 
variant B1 is het 

ruimtebeslag 
alleen voorzien direct 

langs 
de N615. 

Variant B2 heeft circa 
0,1 

ha meer 

ruimtebeslag 
op 

grasland 
ten 

opzichte 
van B2A. 
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De 

aanpassing 
van de 

kruising 
van de N615 met de Broekkantsestraat en het al dan niet 

aanleggen 
van 

een 

zuidelijke parallelweg geeft ruimtebeslag op 

met name 

grasland. 
Variant A4 heeft 

daarbij 
het meeste 

ruimtebeslag, gevolg 
door variant A 

en 
variant A5 heeft het minste 

ruimtebeslag. 

Design 

& 
Consultancy 

for 

natural 

and 
built assets 

Het totale 

ruimtebeslag 
van de combinaties tussen de A- en de B-varianten is beoordeeld als licht 

negatief (-) 

of 

negatief (- -): 

* 

Het 

ruimtebeslag 
van de combinatie van variant B1 

(en 
dus ook 

B4) 
met de A-varianten 

bedraagt 
minder 

dan 2 ha 

op landbouwgrond 
en is beoordeeld als licht 

negatief (-). 
De combinatie B1-A4 

bedraagt 
circa 

1,9 
ha en de combinatie van B1-A 

bedraagt 
1,5 

ha. Het 

ruimtebeslag 
van B1-A5 is af te leiden uit de 

getallen (het ruimtebeslag 
van A5 is circa 

0,6 
ha minder dan 

A) 
en 

bedraagt 
circa 

0,9 
ha. 

* 

De combinatie van de varianten B2 en B2A 
met 

variant A5 

bedraagt 
voor B2-A5 circa 

1,8 
ha en voor 

B2A-A5 circa 
1,7 ha, 

dit is beoordeeld als licht 
negatief (-). 

«Het totale 

ruimtebeslag 
van de combinatie van de varianten B2 en B2A met de varianten A en A4 

bedraagt 
meer dan 2 ha 

op landbouwgrond 
en is beoordeeld als 

negatief (- -). 
De combinatie 

van 
B2-A4 

heeft 
met 2,8 

ha het 

grootste 
ruimtebeslag, gevolgd 

door B2-A 
met 

circa 

2,4 
ha en B2A-A 

met 
circa 

2,3 

ha 

ruimtebeslag. 

Uitsnede variant B1 

(en B4) 
Uitsnede variant B2 Uitsnede variant B2A 

Gremujgesrnsk 

Figuur 
6 Contouren varianten 

B1, 
B2 

en 
B2A 

ter 

hoogte 
van 

aansluiting Bosscheweg op grondgebruik hoofdtypen 
BRT 

Recreatie 

In het 

deelgebied 
met de 

aansluiting Bosscheweg zijn 
twee oversteken voor 

langzaam 
verkeer 

aanwezig: 
ter 

hoogte 
van de 

Bosscheweg (verkeerslichten (VRI)) 
en de 

Peeldijk (koude oversteek). Op 
deze locaties 

kruisen 

respectievelijk 
de wandelroutes 5-31 via de Willemstraat en de wandelroute 66-67 via de 

Peeldijk 
de 

Brugstraat (N615). 
De wandelroute 66-67 

gaat vervolgens 
verder in 

noordelijke richting langs 
de westkant 

van 
de Aa 

(67-13) 
en 

via het 

pad langs 
de 

noordzijde 
van 

de 

Brugstraat (N615) richting 
Beek 

en 
Donk 

(67- 

31) 
of 

richting 
Broekkant 

(67-75). 

In de B-varianten voor de 

aansluiting Bosscheweg gaan 

de 
twee 

wandelroutes via de 

aangepaste 
kruising 

met verkeerslichten 

bij 
de 

Bosscheweg. Bij 
variant 

B1 

(en B4) 
komt de oversteek 

voor 
wandelaars 

en 

fietsers te 

liggen 
ter 

hoogte 
van de 

huidige Bosscheweg 
en 

bij 
varianten B2 en B2A 

bij 
de 

verplaatste 

kruising 
die dichter 

bij 
de Aa 

ligt. 
Omdat de route met de 

verplaatsing 
van de oversteek wel behouden 

blijft, 

zijn 
de effecten 

op 

recreatieve 
routes 

beoordeeld als neutraal 

(0). 

De 

aanpassing 
van het tracé 

ten oosten 
van de 

aansluiting Bosscheweg 
in de A-varianten is niet van invloed 

op 
de recreatieve routes die 

aan 
de 

noordzijde 

van 
de N615 

liggen. 
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Tracé N272 
tussen 

N279 en rotonde West-Om 

Design 

& 

Consultancy 

for natural and 

built assets 

Tabel 
7 
Effecten 

wonen, werken, 
landbouw en 

recreatie, 
tracé N272 

tussen 
N279 en West-Om 

Aspect Ref. 
N279 

- 

West-Om 

Loze 

| 

oeez 

| 

Dees 

| 

oee 

| 
Wonen” 

Te 
amoveren 

woningen 
0 0 0 0 0 0 0 

Ruimtebeslag (m?) op BRT-hoofdtype 

gebouw 

Werken 

0 0 0 0 0 0 0 

Landbouw” 

Ruimtebeslag (m?) op BRT-hoofdtype 

akkerland 

Ruimtebeslag (m?) op BRT-hoofdtype 

grasland 

Totaal 

0 

Recreatie 

Aantal recreatieve 
routes met 

knooppuntnummer 
dat wordt 

doorsneden* 

Fietsroutes 

Wandelroutes 

oo 

NN 

MTB-routes 

Totaal 
(kwalitatief) 

0 

*_Het 
ruimtebeslag 

van de variant D1 
(2x2 rijstroken 

met 
fietssnelweg 

en 
parallelweg) 

is 
bepaald 

voor zowel de combinatie met 

variant E1 
(turborotonde) 

als een combinatie met variant E2 
(kruising 

met 
verkeerslichten). 

Het 
ruimtebeslag 

van D3 
(2x1 rijstroken) 

is 
gelijk 

aan D1 omdat de 
ligging 

van de 

fietssnelweg 
en 

parallelweg gelijk 
is. 

Voor Variant D2 
(2x2 rijstroken en fietssnelweg) geldt 

dat 
er 

geen 
sprake 

is 
van een parallelweg. 

Ook hiervoor is 
een GIS-analyse 

gedaan 
voor de combinatie van D2 -E1 en D2-— E2. 

Wonen 
en 

werken 

Er 

zijn 
als 

gevolg 
van de reconstructie van de N272 

op 
het tracé tussen de N279 tot en met de rotonde 

West-Om 

geen 

effecten 

op 

wonen en werken. Er is 

geen sprake 
van 

ruimtebeslag op 

deze functies. 

Landbouw 

Alle varianten hebben 

ruimtebeslag 
op 

akker- 
en 

grasland 
(zie 

bijlage 
2). 

Verschillen in 

ruimtebeslag 
worden 

veroorzaakt door het wel of niet realiseren van een 

parallelweg 
en het 

type kruising bij 
de West-Om. 

Langs 
de N272 bevindt zich aan 

weerszijden 
zowel 

gras- 

als akkerland. Ter 

hoogte 
van de 

kruising 
West- 

Om betreft het met name 

grasland 
en 

langs 
de zuidkant van de N272 

ligt 
een 

perceel 
met akkerland. 

Het totale 

ruimtebeslag 
van 

de combinaties tussen de D- 
en 

de E-varianten is beoordeeld 

negatief (- -) 

omdat het totale 

ruimtebeslag op gras- 
en 

akkerland 
meer 

dan 
2,0 

ha betreft. Er 

zijn 
er 

wel 

duidelijke 

verschillen te zien tussen de combinaties 
van 

varianten: 

* 

Het 

ruimtebeslag 

van 
het 

profiel 
van D1/D3 

tot de 
West-Om 

gecombineerd 
met 

een 

kruising 
met 

verkeerslichten 

(E2) 
is circa 

0,3 
ha 

groter 
dan de combinatie van dit 

profiel 
met een rotonde 

(E1). 
Variant 

E2 heeft circa 
0,3 

ha 
meer 

ruimtebeslag op 

akkerland. Voor 

grasland 
is 

er 
nauwelijks 

een 
verschil te zien. 

Het totale 

ruimtebeslag op gras- 
en 

akkerland 

bedraagt 
circa 

3,1 
ha 

bij 
D1/D3-E1 

en 3,4 
ha 

bij 
D1/D3-E2. 

* 

Bij 
variant D2 is 

geen sprake 
van een 

parallelweg, 
waardoor het 

profiel 
aan de zuidkant smaller is ten 

opzichte 
van 

de andere D-varianten. 

Bij 
variant D2 is 

er 
circa 

0,3 
ha minder 

ruimtebeslag op 

akkerland 
en 

circa 
0,3 

ha minder 

ruimtebeslag op grasland 
ten 

opzichte 
van 

de varianten D1/D3. 
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Variant E2 heeft ook in combinatie met D2 circa 
0,3 

ha meer 

ruimtebeslag 
op 

akkerland. Voor 

grasland 
is 

er 

nauwelijks 
een verschil te zien. Het totale 

ruimtebeslag op gras- 

en akkerland 

bedraagt 
circa 

2,6 
ha 

bij 

D2-E1 
en 

circa 
2,8 

ha 

bij 
D2-E2. 

* 

Variant D4 voorziet enkel in 
een 

zuidelijke parallelweg 
vanaf de 

champignonkwekerij 

naar 
de 

kruising 
met 

de N272/West-Om. Variant D4 is alleen beoordeeld voor de combinatie met de 

(kruising)varianten 
E3 en 

E4 waarin de Broekstraat ook wordt 

aangesloten. 
In 

figuur 
7 

zijn 
de contouren van D4-E3 en D4-E4 

weergegeven op 

de 

BRT-typen 
kaart 

ter 
hoogte 

van de 

kruising 
met 

de West-Om en de Broekstraat. 

Het 

ruimtebeslag 
van D4-E3 met een viertaksrotonde is ruim 1 ha 

groter 
dan de combinatie D2-E4. 

Dit 

hangt 
samen 

met de 

verschuiving 
van 

de 
as van 

de N272 in 

zuidelijke richting, 
de 

verlegging 
van 

de 

Broekstraat in 

westelijke richting 
én de 

aanleg 
van een 

fietstunnel 
naast 

de 

verlegde 
Broekstraat. In 

variant E3 wordt het 

perceel 
akkerland 

gehalveerd 

en 
het 

zuidelijk 
hiervan 

gelegen perceel grasland 
in 

het midden doorsneden. Het totale 

ruimtebeslag op gras- 

en akkerland 

bedraagt 
circa 

4,3 
ha 

bij 
D4-E3 en 

circa 
3,2 

ha 

bij 
D4-E4. 

DA 

el 

Pesten 

F= 

Beprstegeldin 

Figuur 
7 Uitsnede 

BRT-type 
kaart met contouren van D4-E3 en D4-E4 

Recreatie 

D-varianten 

In de referentiesituatie 

(zie bijlage 1) zijn op 

de 

Beeksedijk (N272) 
twee locaties 

aanwezig 
waar 

langzaam 

verkeer kan 
oversteken, 

ter 

hoogte 
van de 

Peeleindseweg 
/ De Biezen 

(wandelroute 76-78) 
en de Drie 

Ossensteeg 
/ Derde 

Steeg (fietsroute 
64-65 

en 
wandelroute 

80-88). 

Alle D-varianten voorzien in 
een 

snelfietsroute 

langs 
de 

noordzijde 
van 

de N272. De varianten D1 
en 

D3 

voorzien in een 

parallelweg langs 
de 

zuidzijde 
die wordt verbonden met de Broekstraat. Variant D4 voorziet 

alleen voor het 

oostelijk 
deel tussen de 

champignonkwekerij 
en de 

aansluiting op 

de West-Om in een 

parallelweg. 
In variant D2 is 

geen parallelweg 
voorzien. 

De 

langzaam 
verkeer 

verbinding Peeleindseweg 
/ De Biezen wordt vanuit het 

project 
N279 behouden. 

De wandelroute 76-78 

blijft 
daarmee in alle varianten behouden. 

In alle D-varianten wordt het 

kruispunt 
Drie 

Ossensteeg 
/ Derde 

Steeg 
niet 

teruggebracht 
waardoor de 

rechtstreekse 

verbinding 

voor 
fietsers 

(route 64-65) 

en 
wandelaars 

(route 80-88) 
op 

deze locatie vervalt 
en 

deze routes moeten worden 

omgeleid. Bij 
de varianten D1 en D3 kan dit 

eenvoudig 
via de nieuwe 

parallelweg (0, geen effect) 
zodat de oversteek wordt 

verplaatst 
naar de oversteek 

Peeleindseweg 
/ De 

Biezen. 

Bij 
de varianten D2 en D4 kan dit niet omdat 

op 

deze locatie 

geen parallelweg 
is voorzien. Omdat 

het in totaal 2 routes 
betreft, 

is de 

beoordeling negatief (- -). 
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In de referentiesituatie 

(zie bijlage 1) 
is 

bij 
de rotonde West-Om een 

langzaam 
verkeer 

verbinding aanwezig 

(fietsroute 30-31). 
In variant E1 wordt de rotonde West-Om 

aangepast 
in een turborotonde en in variant E2 

tot een 
kruispunt 

met 
verkeerlichten. In beide varianten vervalt de 

aansluiting 
Broekstraat 

op 

de Zuid-Om 

(N272) 
en daarmee ook de 

langzaam 
verkeer 

verbinding. 
De rechtstreekse 

fietsverbinding 
vervalt daarmee. 

De route moet worden 

omgeleid 
via de rotonde 

bij 
de Oudestraat 

(F1/F2), 
dit is beoordeeld als licht 

negatief 

(-) 
omdat de 

route 
langer 

is en daarnaast door bebouwd 

gebied 
gaat 

in 

plaats 
van meer 

landelijk gebied. 

De varianten E3 en E4 voorzien in een 

voorziening 
voor 

fietsers, 
een fietstunnel 

bij 
variant E3 en een met 

verkeerslichten 

geregelde gelijkvloerse 
oversteek 

bij 
variant E4. Dit is beoordeeld als neutraal 

(O) 
omdat de 

fietsroute 30-31 behouden wordt. 

Tracé N272 t.h.v. rotonde Oudestraat en 

kruispunt Heijtsveld 

Tabel 8 Effecten wonen, 
werken, 

landbouw 
en 

recreatie, 
tracé N272 t.h.v. rotonde Oudestraat 

Referentie 

Rotonde Oudestraat Rotonde 

Heijtsveld 

en 

Aspect 

Wonen 

Te 
amoveren 

woningen 

Ruimtebeslag (m?) 
op 

BRT-hoofdtype gebouw 

Werken 

Landbouw 

Ruimtebeslag 
(m?) op 

BRT-hoofdtype 
akkerland 

Ruimtebeslag (m?) 
op 

BRT-hoofdtype grasland 

Totaal 

Recreatie 

Aantal recreatieve 
routes met knooppuntnummer 

dat wordt 

doorsneden 

e 

_ 

Fietsroutes 

e 

Wandelroutes 

. 

MTB-routes 

* 

Inclusief correctie 
voor 

passeerhaven, 

met 

passeerhaven 
is het 

oppervlak 
2.968 m? 

Wonen en werken 

Er 

zijn 
als 

gevolg 
van de reconstructie van de N272 en de 

aanpassing 
van de rotonde 

bij 
de Oudestraat en 

de 

aanleg 
van een rotonde 

Heijtsveld geen 

effecten 

op 

wonen en werken. Er is 

geen sprake 
van 

ruimtebeslag op 

deze functies. 

Landbouw 

De varianten voor de Oudestraat verschillen in 

ruimtebeslag op grasland, bij 
variant F1 

bedraagt 
dit circa 

0,35 
ha waar dit in variant F2 circa 

0,68 
ha 

bedraagt. 
Variant F2 voorziet in een 

aanpassing 
van de 

toegang 

naar het tankstation en aan zowel de west- als 

oostzijde 
wordt een 

vrijliggend fietspad ingepast. 
De rotonde 

verschuift daarmee in 

westelijke richting 
ten 

opzichte 
van 

de 

huidige 
rotonde wat 

zorgt 
voor een 

groter 

ruimtebeslag op 

de 

percelen 
met 

grasland 
aan de 

westzijde 
van de rotonde. Beide varianten 

zijn 
beoordeeld 

als licht 
negatief (-). 

De 

aanleg 
van rotonde 

bij 
de 

huidige T-splitsing Heijtsveld geeft 
circa 

0,56 
ha 

ruimtebeslag op gras- 

en 

akkerland. Dit is beoordeeld als licht 

negatief (-). 
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Recreatie 

Ter 

hoogte 
van Groenendaal wordt een MTB-route doorsneden. Doordat de koude oversteek Groenendaal 

vervalt, 
komt ook de rechtstreekse 

verbinding 
te vervallen. De route kan echter wel worden 

omgeleid 
via de 

rotonde Oudestraat. Dit is beoordeeld als 
een 

neutraal effect 

(0). 

De wandelroute 85-87 die in de 
referentiesituatie 

langs 
de 

oostzijde 

van 
de rotonde 

Oudestraat 

loopt, 
kan in 

beide varianten behouden 

blijven. 
Variant F1 

gaat 
uit van een rotonde met een 

vrijliggend eenzijdig fietspad 

(tweerichtingen). 
De fietsroute komt daarmee aan 

westzijde 
van de rotonde te 

liggen (geen effect). 
Variant 

F2 

gaat 

uit 
van een 

rotonde 
met een 

vrijliggend fietspad (tweerichtingen), 
de 

fietspaden liggen 
daarmee 

zowel aan de 

westzijde 
als de 

oostzijde 
van de rotonde. De wandelroute 

wijzigt 
daarmee niet. 

De 

aanpassing 

van 
de 

kruising bij Heijtsveld 
is niet 

van 
invloed 

op 
recreatieve routes die 

aan 
de 

noordzijde 

van de N272 

lopen (geen effect). 

N272 
ten 

oosten van 

Heijtsveld (inclusief 
oversteek 

Eeuwsel) 

Tabel 9 Effecten 
wonen, werken, 

landbouw en 
recreatie, 

tracé 
N272 

ten 
oosten van 

aansluiting Heijtsveld 

Aspect Referentie 

Oversteek Eeuwsel 

Wonen 

Ruimtebeslag 
(m?) op 

BRT-hoofdtype gebouw 
0 0 0 0 

Werken 

0 0 0 0 

Landbouw 

Ruimtebeslag 
(m?) op 

BRT-hoofdtype 
akkerland 0 0 1 

Ruimtebeslag (m?) 
op 

BRT-hoofdtype grasland 
0 

Totaal 0 

Recreatie 

Aantal recreatieve 
routes met knooppuntnummer 

dat wordt doorsneden 

e 

_ 

Fietsroutes 0 0 0 0 

e 

_ 
Wandelroutes 1 

er 

1 1 

« 

__MTB-routes 0 0 0 0 

Wonen en werken 

De 

aanpassing 
van de N272 

ten oosten 
van de nieuwe rotonde 

Heijtsveld 
leidt niet 

tot 
effecten voor de 

aspecten 

wonen en 
werken. De reconstructie 

van 
de N272 vindt vooral 

plaats 
ter 

plaatse 

van 
de bestaande 

infrastructuur. 

Landbouw 

De reconstructie 
van 

de 
N272 

vindt vooral 

plaats 
ter 

plaatse 

van 
de bestaande 

infrastructuur en 

naastgelegen grasland. 
Variant H1 waarin tevens een nieuw 

fietspad 
is voorzien 

langs 
de 

oostzijde 
heeft 

een 
ruimtebeslag 

van 
in totaal circa 

0,54 
ha 

op percelen 
met akkerland 

en 
grasland. 

Het realiseren 
van een 

nieuwe fietstunnel zoals voorzien in variant H2 heeft 
een 

ruimtebeslag 
van 

circa 
0,76 

ha 

(grasland), 
dit wordt 

met 
name veroorzaakt door de 

verhoging 
van de N272 aan 

weerszijden 
van de 

voorziene 
fietstunnel. 

In variant H2+ wordt de N272 minder 

verhoogd 
waardoor ook het 

ruimtebeslag 

van 
de 

taluds afneemt. Variant H2+ heeft een 

ruimtebeslag 
van circa 

0,19 
ha 

(grasland). 

De varianten 
H1, 

H2 en H2+ 

zijn 
beoordeeld als licht 

negatief (-) op 

het 

aspect 
landbouw. 

Recreatie 

De oversteek Eeuwsel is onderdeel van de wandelroute 85-92. De oversteek vervalt in variant 

H1, 
de 

verbinding 
kan wel 

omgeleid 
worden via de rotonde Slenk en het nieuwe 

fietspad 
ten oosten van de N272 

dat is voorzien in variant H1 tussen de 

Paashoefsedijk 
en 

Rooije Hoefsedijk. 
De 

mogelijk 
nieuwe route 

gaat 

vanaf de 

Paashoefsedijk, 
via het nieuwe 

fietspad, 
rotonde Slenk 

en 
dan 

langs 
de 

westzijde 
van 

de N272 

(via 

Vadem), 
deze route is circa 

1,2 
km. 
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De 

huidige 
afstand van de wandelroute 85-92 tussen de 

Paashoefsedijk 
en Vadem is circa 

0,4 
km. De route 

wordt daarmee 750 meter 

langer. Vanwege 
de 

omleiding 
die in deze wandelroute 

nodig 
is, 

is het effect 

beoordeeld als licht 

negatief (-). 

De varianten H2 en H2+ voorzien in een nieuwe fietstunnel. De varianten verschillen van elkaar in 

hoogteligging 

van 
de N272 

en 
de steilte 

van 

helling 
in de 

fietstunnel. 

Bij 
variant H2 wordt de N272 

verhoogd 

met maximaal 1 
meter, 

in H2+ is dat 

0,4 
meter. Hierdoor is de fietstunnel van H2+ aan de 

noordzijde 
iets 

steiler met een 

hellingspercentage 
van 

5,2% 
in H2+ waar dat 4% 

bedraagt bij 
variant H2. Het 

hellingspercentage 
aan 

de 

zuidzijde 
is 

bij 
beiden 

5,3%. 
Om de 

langere hellingbaan 
te 

kunnen realiseren is 

het 

nodig 
om in variant H2+ ook de 

Paashoefsedijk 
lokaal iets te 

verleggen. 
Omdat de wandelroute 85-92 via 

de Eeuwsel behouden kan 

blijven, zijn 
beide varianten beoordeeld als neutraal 

(0). 

Tracé N272 met/zonder landbouwverkeer 

Tabel 10 Effecten 
wonen, werken, 

landbouw en 
recreatie, 

tracé N272 met/zonder landbouwverkeer 

Referentie 

Landbouwverkeer 

Wonen 

Ruimtebeslag 
(m?) op 

BRT-hoofdtype gebouw 

Werken 

Landbouw 

Ruimtebeslag (m?) op BRT-hoofdtype 
akkerland 

Ruimtebeslag (m?) 
op BRT-hoofdtype 

grasland 

Bereikbaarheid 
percelen 

Recreatie 

* 

Dit betreft het 

ruimtebeslag 

van 
de 

passeerhavens 
bij 

de Slenk 

(1.859 
m?) 

en 

Heijtsveld 
(779 m?). 

De Passeerhaven 

bij 
de 

Oudestraat is niet 
meegenomen 

in deze 
berekening (maar 

onderdeel van de varianten F1 en 
F2). 

Wonen, 
werken en recreatie 

Er 

zijn 
als 

gevolg 
van 

het 

aanleggen 
van 

vier 

passeerhavens langs 
de N272 

geen 

effecten 

op wonen, 

werken en recreatie. Er is 

geen sprake 
van 

ruimtebeslag op 

deze functies. 

Landbouw 

De 

passeerhavens langs 
de N272 hebben 

ruimtebeslag op 

circa 
0,25 

ha 

grasland. 
Dit is beoordeeld als licht 

negatief (-). 

In variant G3 

geldt 
een landbouwverbod voor de N272. De 

afwikkeling 
van dit verkeer vindt 

plaats 
door het 

omliggende gebied. 
In 

navolgende figuur zijn 
alternatieve 

routes 
voor landbouwverkeer 

aangegeven. 

Een 

landbouwverbod is van invloed 
op 

de bereikbaarheid en 

reistijd 
naar 

percelen. 
Dit is beoordeeld als 

negatief 

G-). 
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Figuur 
8 

Mogelijk 
routes 

landbouw verkeer 

nabij 
de N272 
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Effecten totaal 

Tracé N615 

Alle effecten 
per 

variant en 
per 

deeltraject 
voor de N615 

zijn samengevat 
in onderstaande tabel. 

Tabel 11 Totaaloverzicht effecten 
wonen, werken, 

landbouw en recreatie N615 

Aanslul 

"EE 

Bosscheweg 

N 

Wonen 

Werken 

Landbouw 

oljojol/o Recreatie 

B-varianten 

Bij 
de reconstructie 

van 
de N615 

(inclusief snelfietsroute) 
en 

de varianten binnen 

deelgebied 
B met de 

aansluiting 
van de 

Bosscheweg 
is 

geen sprake 
van het amoveren van 

woningen 
en 

opstallen. 
Ook is er 

geen 
sprake 

van 
het 

amoveren van 

bedrijven. 
De 

effecten voor wonen en 
werken 

zijn 

om 
die reden 

beoordeeld als neutraal 

(0). 

Voor landbouw is het totale 

ruimtebeslag 
van de combinaties tussen de A- en de B-varianten 

op 

akker- en 

grasland 
berekend en beoordeeld als licht 

negatief (-) 
of 

negatief (- -). 
De 

beoordeling per 

variant is 

hierop 

gebaseerd: 

* 

Het 

ruimtebeslag 
van 

de combinaties 
B1-A, 

B1-A4 
en 

B1-A5 

bedraagt respectievelijk 
circa 

1,5 ha, 1,9 
ha 

en 

0,9 
ha 

(-). 

* 

Het 

ruimtebeslag 
van de combinaties B2-A5 en B2A-A5 

bedraagt respectievelijk 
circa 

1,8 
ha en 

1,7 
ha 

(-). 

* 

Het 

ruimtebeslag 
van de combinaties 

B2-A, 
B2-A4 en B2A-A 

bedraagt respectievelijk 
circa 

2,4 ha, 2,8 
ha 

en 
2,3 

(- -). 

Alle B-varianten hebben 

ruimtebeslag op 

akker- 
en 

grasland. 
In de varianten B2 

en 
B2A wordt 

grasland 

(agrarische bestemming 
en met 

natuurontwikkelingswaarden) 
doorsneden 

vanwege 
de 

verlegde Bosscheweg. 

Hierdoor is het 

ruimtebeslag 
van de varianten B2 en B2A circa 

0,9 
en 

0,8 
ha meer dan variant B1 

(en B4). 

Varianten B2 
en 

B2A 

zijn 
daarom 

negatief (- -) 
beoordeeld 

en 
varianten B1 

en 
B4 licht 

negatief (-). 

In alle B-varianten voor de 

aansluiting Bosscheweg 
wordt een wandelroute 

(66-67) 
die in de 

referentiesituatie kruist 
ter 

hoogte 
van de 

Peeldijk omgeleid 
via de 

aangepaste kruising 
met 

verkeerslichten 

bij 
de 

Bosscheweg. 
Omdat de 

route 
behouden 

blijft 
en de 

aanpassing 
in de 

route te 
overzien 

is, 
zijn 

de 

effecten 
op 

recreatieve routes beoordeeld als neutraal 

(0). 

A-varianten 

In het 

deelgebied 
ten westen 

van de 

aansluiting Bosscheweg 
tot 

de N279 
moet 

als 

gevolg 
van de 

aanleg 

van de 

zuidelijke parallelweg 
in varianten A en A4 de 

woning Gemertseweg 
16 

(bouwjaar 1902) 
worden 

geamoveerd. 
Dit is licht 

negatief (-) 
beoordeeld. In variant A5 is 

geen sprake 
van 

de realisatie 
van een 

zuidelijke parallelweg 
waardoor deze 

woning 
behouden 

blijft (0). 

Aan de zuidoostkant van de nieuwe 

kruising bij 
Broekkant is in alle varianten 

sprake 
van 

ruimtebeslag op 

het 

BRT-type boomgaard. Bij 
variant A 

doorsnijdt 
de nieuwe 

parallelweg 
een deel van dit 

perceel langs 
de 

west- 

en 

noordzijde (circa 
0,13 

ha 

ruimtebeslag). Bij 
variant A4 is 

sprake 
van 

ruimtebeslag langs 
de N615 én 

langs 

de 

zuidzijde 
van 

dit 

perceel 
waar 

de 

parallelweg 
is voorzien 

(circa 
0,14 

ha 

ruimtebeslag). Bij 
variant A5 is 

geen zuidelijke parallelweg 
voorzien 

maar 
wel 

een 
nieuwe 

voorrangskruising (circa 
0,08 

ha 

ruimtebeslag). 

Voor het 

aspect 
werken is het 

ruimtebeslag 
op 

het 

BRT-type boomgaard bij 
alle A-varianten beoordeeld als 

licht 

negatief (-). 

Vanwege 
de reconstructie van de N615 is 

sprake 
van 

ruimtebeslag op 

zowel 

gras- 

als 
akkerland, 

dit is 

berekend voor de combinaties van de A- en B-varianten 

(zie toelichting bij B-varianten). 
Als alleen wordt 

gekeken 
naar de 

A-varianten, 
dan is de 

beoordeling 
licht 

negatief (-). 
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Variant A5 heeft het minste 

ruimtebeslag 
op gras- 

als akkerland omdat er 
geen 

zuidelijke parallelweg 
is 

voorzien 
en 

de 

aansluiting 
Broekkantsestraat 

compacter 
is ten 

opzichte 
van de varianten A 

en 
A4. Variant 

A4 heeft het 

grootste 
ruimtebeslag. 

Doordat in variant A4 de 

parallelweg 
ter 

hoogte 
van 

Broekkant 

achterlangs 
de 

woningen ligt, 
is er circa 

0,46 
extra 

ruimtebeslag 
op 

grasland 
ten 

opzichte 
van variant A. 

De 

aanpassing 

van 
het tracé ten oosten 

van 
de 

aansluiting Bosscheweg 
is niet 

van 
invloed 

op 
de 

recreatieve routes die aan de 

noordzijde 
van de N615 

liggen. 

Tracé N272 

Alle effecten 

per 

variant 
voor 

de N272 

zijn samengevat 
in onderstaande tabel. 

Tabel 12 Totaaloverzicht effecten wonen, 
werken, 

landbouw 
en 

recreatie N272 

Wes Oudestraat 

| 
-veld Eeuwsel 

EEEN maee 
Wonen 0 

Landbouw- 

verkeer 

0 

Werken 
0 

Landbouw” 0 

Recreatie 

* 

De 
beoordeling 

van 
de D- 

en 
E-varianten is 

gebaseerd op 
de combinatie 

van 
de D- 

en 
E-variant. 

D-varianten 

Er 

zijn 
als 

gevolg 
van de reconstructie van de N272 

op 

het tracé 
tussen 

de N279 en de rotonde West-Om 

geen 
effecten 

op 
wonen en werken. Er is 

geen 
sprake 

van 

ruimtebeslag 
op 

deze functies. 

De D- en E-varianten 

zijn gecombineerd 
en hebben 

ruimtebeslag 
op 

akker- en 

grasland. 
Omdat het totale 

ruimtebeslag 
in alle combinaties 

meer 
dan 2 ha 

is, 
zijn 

zowel de D- als de E-varianten 

negatief (- -) 

beoordeeld. Er 

zijn 
wel verschillen 

tussen 
de combinaties 

te 
zien: 

* 

Bij 
variant D2 is 

geen sprake 
van een 

parallelweg, 
waardoor het 

profiel 
aan de zuidkant smaller is 

ten 

opzichte 

van 
D1 

en 
D3®. 

Bij 
variant D2 is 

er 
circa 

0,6 
ha minder 

ruimtebeslag 
op gras- 

en 
akkerland ten 

opzichte 
van de varianten D1/D3. Een 

vergelijking 
tussen de varianten E1 en E2 laat zien dat de variant 

E2 circa 
0,3 

ha meer 

ruimtebeslag op 

akkerland heeft ten 

opzichte 
van variant E1: 

— 

Het 

ruimtebeslag 
van de combinaties D2-E1 en D2-E2 

bedraagt respectievelijk 
circa 

2,6 
en 

2,8 
ha. 

— 

Het 

ruimtebeslag 
van de combinaties D1/D3-E1 en D1/D3-E2 

bedraagt respectievelijk 
circa 

3,1 
ha en 

3,4 
ha. 

* 

Het 

ruimtebeslag 

van 
D4-E3 met 

een 
viertaksrotonde is ruim 1 ha 

groter 
dan de combinatie D2-E4. Dit 

hangt 
samen met de 

verschuiving 
van de as van de N272 in 

zuidelijke richting, 
de 

verlegging 
van de 

Broekstraat in 

westelijke richting 
en de 

aanleg 
van een fietstunnel. In variant E3 wordt het 

perceel 

akkerland 

gehalveerd 
en het 

zuidelijk 
hiervan 

gelegen perceel grasland 
in het midden doorsneden. 

— 

Het 

ruimtebeslag 
van 

de combinaties D4-E3 
en 

D4-E4 

bedraagt respectievelijk 
circa 

4,3 en 3,2 
ha. 

In de referentiesituatie 

zijn op 

de 

Beeksedijk (N272) 
twee 

locaties 

aanwezig (Peeleindseweg 
/ De Biezen en 

Drie 
Ossensteeg 

/ 
Derde 

Steeg) 
waarover een 

wandel- 
en/of fietsroute 

loopt. 
In alle varianten wordt het 

kruispunt 
Drie 

Ossensteeg 
/ Derde 

Steeg 
niet 

teruggebracht 
waardoor de rechtstreekse 

verbinding 
voor 

fietsers 

(route 64-65) 
en wandelaars 

(route 76-78) op 

deze locatie vervalt en deze routes moeten worden 

omgeleid. Bij 
de varianten D1 

en 
D3 kan dit 

eenvoudig 
via de nieuwe 

parallelweg (geen effect) 
zodat de 

oversteek wordt 

verplaatst 
naar de 

Peeleindseweg 
/ De Biezen. 

Bij 
de varianten D2 en D4 kan dit niet omdat 

op 

deze locatie 

geen parallelweg 
is voorzien. Dit is 

negatief 
beoordeeld 

(- -). 

*__Het 
ruimtebeslag 

van D3 
(2x1 rijstroken) 

is 
gelijk 

aan D1 omdat de 
ligging 

van de 
fietssnelweg 

en 
parallelweg gelijk 

is. 
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E-varianten 

Er 

zijn 
als 

gevolg 
van de 

aanpassing 
van de rotonde West-Om 

geen 

effecten 

op 

wonen en werken. Er is 

geen sprake 
van 

ruimtebeslag op 

deze functies. 

De E-varianten hebben 
voor 

landbouw dezelfde 

beoordeling gekregen 
als de D-varianten 

(zie toelichting bij 

D-varianten). 

Ten aanzien van recreatie 

geldt 
dat in de varianten E1 en E2 voor de 

kruising 
West-Om de 

aansluiting 

Broekstraat 
op 

de 
Zuid-Om 

(N272) 
vervalt 

en 
daarmee ook de 

langzaam 
verkeer 

verbinding 
(fietsroute 

30- 

31). 
De 

(fiets)route 
moet worden 

omgeleid 
via de rotonde 

bij 
de Oudestraat 

(F1/F2), 
dit is beoordeeld als 

licht 

negatief (-) 
omdat de route door bebouwd 

gebied gaat 
in 

plaats 
van meer 

landelijk gebied. 
De varianten 

E3 en E4 voorzien beiden in een 

langzaam 
verkeer 

verbinding, 
dit is neutraal beoordeeld 

(0). 

F-varianten 

Oudestraat 

Er 

zijn 
als 

gevolg 
van de reconstructie van de N272 en de 

aanpassing 
van de rotonde 

bij 
de Oudestraat 

geen 

effecten 

op 

wonen en 
werken. Er is 

geen 
sprake 

van 

ruimtebeslag 
op 

deze 
functies. 

De varianten voor de Oudestraat verschillen in 

ruimtebeslag op grasland, bij 
variant F1 

bedraagt 
dit circa 

0,35 
ha waar dit in variant F2 circa 

0,68 
ha 

bedraagt. 
Variant F2 voorziet in een 

aanpassing 
van de 

toegang 

naar het tankstation en aan zowel de west- als 

oostzijde 
wordt een 

vrijliggend fietspad ingepast. 
De rotonde 

verschuift daarmee in 

westelijke richting 
ten 

opzichte 
van 

de 

huidige 
rotonde 

wat 

zorgt 
voor een 

groter 

ruimtebeslag 
op 

de 

percelen 
met 

grasland 
aan de 

westzijde 
van de rotonde. Beide varianten 

zijn 
beoordeeld 

als licht 

negatief (-). 

Ter 

hoogte 
van Groenendaal wordt een MTB-route doorsneden. Doordat deze koude oversteek 

vervalt, 
komt 

ook de rechtstreekse 

verbinding 
te vervallen. De route kan echter wel worden 

omgeleid 
via de rotonde 

Oudestraat. Dit is beoordeeld als een neutraal effect. 

De wandelroute 85-87 die in de referentiesituatie 

langs 
de 

oostzijde 

van 
de rotonde Oudestraat 

loopt, 
kan in 

beide varianten behouden 

blijven. 
Variant F1 

gaat 
uit van een rotonde met een 

vrijliggend eenzijdig fietspad 

(tweerichtingen). 
De fietsroute komt daarmee aan 

westzijde 
van de rotonde 

te 
liggen (geen effect). 

Variant 

F2 

gaat 

uit van een rotonde 
met 

een 

vrijliggend fietspad (tweerichtingen), 
de 

fietspaden liggen 
daarmee 

zowel aan de 

westzijde 
als de 

oostzijde 
van de rotonde. De wandelroute 

wijzigt 
daarmee niet. 

Heijtsveld 

Er 

zijn 
als 

gevolg 
van de reconstructie van de N272 en de 

aanleg 
van een rotonde 

Heijtsveld geen 

effecten 

op 

wonen en werken 

(0). 
Er is 

geen sprake 
van 

ruimtebeslag op 

deze functies. 

De 

aanleg 
van 

rotonde 

bij 
de 

huidige T-splitsing Heijtsveld geeft 
circa 

0,56 
ha 

ruimtebeslag op gras- 
en 

akkerland. Dit is beoordeeld als licht 

negatief (-). 

De 

aanpassing 
van de 

kruising bij Heijtsveld 
is niet van invloed 

op 

recreatieve 
routes 

die aan de 

noordzijde 

van de N272 

lopen (0). 

H-varianten 

De 

aanpassing 
van de N272 

ten oosten 
van de nieuwe rotonde 

Heijtsveld 
leidt niet tot effecten voor de 

aspecten 

wonen en werken 

(0). 

De reconstructie 
van 

de N272 vindt vooral 

plaats 
ter 

plaatse 
van 

de bestaande infrastructuur 
en 

naastgelegen grasland. 
Variant H1 waarin tevens een nieuw 

fietspad 
is voorzien 

langs 
de 

oostzijde 
heeft 

een 

ruimtebeslag 
van in totaal circa 

0,54 
ha 

op 

akkerland en 

grasland. 
Het realiseren van een nieuwe 

fietstunnel zoals voorzien in de varianten H2 en H2+ heeft een 

ruimtebeslag 
van 

respectievelijk 
circa 

0,76 
ha 

en 

0,19 ga op 
grasland. 

De varianten 
H1, 

H2 
en 

H2+ 

zijn 
beoordeeld als licht 

negatief (-) 
op 

het 

aspect 

landbouw. 

De oversteek Eeuwsel is onderdeel van de wandelroute 85-92. De oversteek vervalt in variant 

H1, 
de 

verbinding 
kan wel 

omgeleid 
worden via de rotonde Slenk en het nieuwe 

fietspad 
ten oosten van de N272 

dat is voorzien in variant H1 
tussen 

de 

Paashoefsedijk 
en 

Rooije Hoefsedijk. Vanwege 
de 

omleiding 
die in 

deze wandelroute 

nodig 
is, 

is het effect beoordeeld als licht 

negatief (-). Bij 
varianten H2 en H2+ wordt 

voorzien in een nieuwe fietstunnel waardoor ook de wandelroute via de Eeuwsel behouden kan 

blijven (0). 
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G-varianten 

Er 

zijn 
als 

gevolg 
van het 

aanleggen 
van vier 

passeerhavens langs 
de N272 

geen 

effecten 

op wonen, 

werken en recreatie. Er is 

geen sprake 
van 

ruimtebeslag op 

deze functies. 

De 

passeerhavens langs 
de N272 hebben 

ruimtebeslag op 

circa 
0,2 

ha 

grasland. 
Dit is beoordeeld als licht 

negatief (-). 

In variant G3 

geldt 
een landbouwverbod voor de N272. De 

afwikkeling 
van dit verkeer vindt dat 

plaats 
door 

het 

omliggende gebied. 
Een landbouwverbod is invloed 

op 
de bereikbaarheid 

en 

reistijd 

naar 

percelen. 
Dit is 

beoordeel als 

negatief (- -). 

Mitigerende 
en 

compenserende maatregelen 

Bij 
de 

voorbereiding 
van 

de 

omgevingsvergunning 
voor 

het voorkeursalternatief moet 

bestuursrechtelijk 
een 

belangenafweging plaatsvinden waarbij 
het 

algemene belang 
van het 

project 
moet 

worden 

afgewogen 
tegen 

de individuele 

belangen 
(waaronder 

de invloed 
op 

ruimtelijke 
functies) 

die 

geschaad 
worden door het 

project. 
Vanuit deze 

belangenafweging 
kan het zo 

zijn 
dat er 

compensatie 
moet worden 

geboden 
voor de 

geschade 
individuele 

belangen. 

Naast de 

fysieke compenserende maatregelen 
kan het 

zijn 
dat 

er 

financiële 

compensatie 
wordt 

geboden 

wanneer 
belangen geschaad 

worden. 
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— 

GEMERT 

25 
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2021 A 
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& 
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for natural and 

builtassets 

Wandelroutes 

knooppunten 
referentiesituatie 

Figuur 
B1-9 Recreatieve wandelroutes ter 

hoogte 
van de N615 

(Bron: www.visitbrabant.nl) 
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Figuur 
B1-10 Recreatieve wandelroutes 

ter 

hoogte 
van de N272 

tussen 
de N279 en de oversteek Eeuwsel 

(Bron: 
www. 

visitbrabant.nl) 
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Figuur 
B1-11 

Recreatieve wandelroutes ter 
hoogte 

van 
de 

N272 
ten oosten 

van 
rotonde 

West-Om 

(Bron: www.visitbrabant.nl) 
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Fietsroutes 

knooppunten 
referentiesituatie 

Figuur 
B1-13 Uitsnede variant N272 D1/D3 

- 

E1 met 

ligging 
van de fietsroutes 64-65 en 30-31 

27 van 50 



FACTSHEET 

WONEN, WERKEN, 
LANDBOUW EN RECREATIE 

N615/N272 BEEK EN DONK 

— 

GEMERT 

25 
augustus 

2021 A 
ARCAD 

| S 

Design 

& 
Consultancy 

fornaturaland 

builtassets 

Figuur 
B1-14 Recreatieve fietsroutes ter 

hoogte 
van 

(Bron: www.visitbrabant.nl) 

EN 

Figuur 
B1-15 Recreatieve fietsroutes 

ter 

hoogte 
van 

(Bron: 
www. 

visitbrabant.nl) 
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Row Labels 

B1_A 

B1_A4 

B2_A 

B2_A4 

B2_A5 

B2A_A 

B2A_A5 

D1_D3_E1 

D1_D3_E2 

D2_E1 

D2_E2 

D4_E3 

D4_E4 

F1 

F2 

F3 

F3_alt 

G1 

H1 

H2 

H2+ 

akkerland 

2 . 492 

2 . 130 

2 . 492 

2 . 130 

2 . 536 

2 . 492 

2 . 536 

6 . 192 

9 . 116 

3 . 897 

6 . 527 

11. 225 

8 . 459 

graslandboomgaard 

12. 391 

16. 928 

21. 061 

25. 614 

15. 250 

20. 044 

14. 233 

24. 635 

24. 671 

21. 667 

21. 805 

32. 165 

23. 977 

3 . 556 

6 . 678 

2 . 595 

2 . 595 

1 
. 859 

1 . 186 

7 . 573 

1. 864 

gebouw 

157 

168 

157 

168 

2 

157 

2 

bosinfrastructuuroverig 
terrein 

2 9. 011 

2 8. 477 

3 1. 584 

3 1. 118 

2 4. 724 

3 1. 225 

2 4. 307 

2 5. 745 

2 5. 231 

2 4. 173 

2 3. 962 

2 3. 776 

2 4. 608 

6. 255 

6. 358 

8. 871 

8. 871 

6 
4 

1 7. 654 

1 0. 172 

1 1. 566 

waterGrand Total 

52. 035 

54. 220 

63. 121 

65. 652 

45. 873 

62. 116 

44. 429 

66. 327 

69. 138 

57. 482 

60. 306 

74. 580 

65. 276 

11. 504 

14. 
962 

14. 708 

13. 929 

1. 
923 

23. 476 

18. 010 

13. 616 

1. 314 

1. 383 

1. 314 

1. 389 

766 

1. 314 

766 

1. 156 

1. 156 

1. 271 

1. 193 

1. 272 

1. 272 

1. 272 

6 . 555 

7 . 138 

5 . 394 

5 . 488 

5 . 917 

5 . 754 

4 93 

9 70 

2 68 

2 68 

5 . 436 

3 . 900 

5 . 103 

3 . 900 

1 . 185 

5 . 484 

1 . 185 

517 

499 

112 

107 

8 2 

6 3 

1. 200 

956 

7 

7 

7 8 

7 8 

139 

139 

139 

128 

128 

2. 682 

2. 483 

2. 240 

2. 418 

1 . 414 

2 . 415 

2 . 968 

2 . 189 

4 . 251 3 84 

202 

186 

64 

1 
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