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(BEEK 
EN DONK 
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GEMERT) 

VERKEERSMODEL- EN VARIANTENSTUDIE 

À 
A\ 
RCADIS 

1 INLEIDING 

1.1 

Achtergrond 
van 

de 

vraag 

De N615 en de N272 aan 

weerszijden 
van de N279 

ter 
hoogte 

van Gemert 

krijgen 
in de toekomst meer 

verkeer te verwerken. Dit 

hangt 
samen 

met de 

aanpassing 
van 

de N279 

(project 
N279 

Veghel-Asten), 
maar 

er 

zijn 

meer 

ontwikkelingen 
in de 

regio 
die 

een 

impact 
hebben 

op 
het verkeersbeeld zoals de Verkennende 

studie Bundelroutes 
Zuidoost-Brabant! 

(2018). 
Vanuit de 

regio, 
en in het 

bijzonder 
de 

gemeente 
Gemert- 

Bakel is 

aangedrongen 
om de 

toekomstige 
verkeersstromen en de 

gevolgen 
voor het 

wegvak 
van de N272 

in beeld 
te 

brengen. 
De 

provincie 
Noord-Brabant 

en 
de 

gemeente 

Gemert-Bakel verwachten dat de 

capaciteit 
van 

de N272 ontoereikend is 
om 

Gemert bereikbaar te houden. 

Design 
& 
Consultancy 

for natural and 

builtassets 

De 

provincie 
wil met het 

project 
N615/N272 Beek en Donk 

- 

Gemert de 

verkeersafwikkeling 
en 

verkeersveiligheid 
ook in de toekomst 

zo 
veel 

mogelijk garanderen. 
Dit 

project 
bestaat uit twee 

wegvakken, 

gescheiden 
door de 

kruising 
met 

de N279. Het 

westelijke 
deel 

loopt 
vanaf de 

kruising 
met 

de 

Oranjelaan 
tot 

de 

aansluiting 
N279. Het 

oostelijke 
deel 

loopt 
vanaf de 

Peeleindseweg 
tot aan de rotonde 

bij 
de N605 in 

Gemert, zuidelijk langs 
Gemert. 

Figuur 
1: 

Overzicht tracé N615 en 
N272 

Uitgangspunten 

Bij 
de start van deze studie in 2018 en 

op 

basis van runs met het 

destijds vigerende 
verkeersmodel SRE 

3.02, 
leek de intensiteit 

van 
beide 

wegvakken 
alsmede de 

aansluitingen hierop 
de 

capaciteit 
te benaderen. 

Vanuit de 

regio, 
en 

in het 

bijzonder 
de 

gemeente 

Gemert-Bakel is 

aangedrongen 
om 

de 

toekomstige 

verkeersstromen en de 

gevolgen 
voor het 

wegvak 
van de N272 in beeld te 

brengen. 
Vanuit deze studie 

wordt 

bepaald 
of 

maatregelen noodzakelijk zijn 
om 

het verkeer te kunnen 

blijven 
afwikkelen en Gemert 

bereikbaar 
te 

houden en zo 

ja, 
welke dit kunnen 

zijn. 
Aan de Beek en Donkse 

zijde speelt op 

de N615 de 

Beekse 

Brug 
een cruciale rol in de 

verkeersafwikkeling 
van het 

wegvak. 

1__Regionale 
studie naar de corridor 

N615, 
A270 en 

Kennedylaan. 

?__Inmiddels wordt 
gewerkt 

met het verkeersmodel BBMA 2018 NOB S107a dat in 2020 
uitgegeven. 
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VERKEERSANALYSE N615/N272 
(BEEK 

EN DONK 

- 

GEMERT) 

VERKEERSMODEL- EN VARIANTENSTUDIE 

À 
A\ 
RCADIS 

De 

volgende 
delen vallen buiten de 

scope 

van dit 

project: 

Design 
& 
Consultancy 

for 

natural and 

builtassets 

* 

_De 

kruising 
met de 

Oranjelaan 
in Beek en Donk die 

recentelijk 
is 

aangelegd, 
is 

geen 

onderdeel van het 

project. 

* 

De Beekse 

Brug (N615) 
is in 

eigendom 
van 

Rijkwaterstaat 
en wordt niet 

vervangen. 

Om die reden valt de 

brug 
buiten de 

scope 
van 

het 

project. 
Er wordt wel 

gekeken 
naar 

optimalisaties 
aan 

weerszijden 
van 

de 

brug, 
echter de 

brug 
zelf niet. 

* 

_De 

aansluitingen 
met de N2793 en de 

Peeleindseweg zijn 
geen 

onderdeel van het 

project. 

* 

De rotonde met de N605 

(Noord-Om) 
te Gemert die 

recentelijk 
is 

aangelegd 
is 

geen 

onderdeel van het 

project. 

Figuur 
2: 

Principe-oplossing aansluiting 
N279-N272-N615 

1.2 

Doelstelling 

Het hoofddoel 
van 

de studie is 
na 

te 

gaan 

wat 
voor 

gevolgen 
de 

(toekomstige) ontwikkelingen 
hebben 

voor 

de 

doorstroming op 

de beide 

genoemde wegvakken 
en 

welke 

maatregelen nodig 
en 

wenselijk zijn 
om 

de 

bereikbaarheid en de 

verkeersveiligheid 
op 

dit 

wegvak 
zo veel 

mogelijk 
te kunnen 

garanderen. 
De 

doelstelling 
is 

gericht op 

de structurele 

lange termijn maatregelen 
en niet 

op quick-wins. 
Mochten deze 

quick-wins 
naar voren 

komen dan zullen 
ze 

wel worden 

meegenomen. 

Naast het doel 

gericht op 

bereikbaarheid en 

veiligheid 
heeft de 

provincie aangegeven 
dat 

langs 
de 

route 
een 

snelfietsroute 
moet 

worden 

gerealiseerd. 
Dit komt 

voort 
uit 

provinciale doelstellingen 
om het fietsverkeer 

te 

stimuleren. De route 

loopt 
van de 

kruising 
met de 

Oranjelaan 
tot en met de rotonde met de West-Om. 

Voor het 

weggedeelte 
van de N615 

geldt 
daarnaast de 

doelstelling 
uit de Bundelroutes om deze 

weg 

geschikt 
te maken als 

gebiedsontsluitingsweg 
buiten de bebouwde kom met 

een 
snelheid 

van 
80 km/uur. 

Daarbij 
is het doel niet 

om meer 
verkeer 

aan te 
trekken 

maar 
de 

weg 

wel Duurzaam 

Veilig 
in 

te 
richten. 

Daarmee kent de 

planstudie 
een 

driedelige doelstelling. 

N615 in relatie tot studie Bundelroutes 

In 2018 heeft de 

regio 
Zuidoost-Brabant samen met de 

provincie 
Noord-Brabant de verkennende studie 

Bundelroutes 
Zuidoost-Brabant* 

uitgevoerd. 
Uit de studie 

geldt 
dat de N615 een 

belangrijke regionale 
functie 

heeft. De studie Bundelroutes heeft 

aangetoond 
dat ook in de toekomst de N615 een functie zal behouden 

als GOW. De 

huidige 
maximum snelheid van de 

weg 
tussen de Beekse 

Brug 
en de N279 

past 
echter niet 

bij 

deze functie. Om de 

doorstroming op 

de N615 te verbeteren 

zijn 
in de studie Bundelroutes diverse 

maatregelen aangedragen 
voor 

wegen 

die aantakken 

op 

de bundelroutes. Ten aanzien 
van 

de 

verkeersafwikkeling 
is in deze studie het 

uitgangspunt aangehouden 
dat voor een 

goede doorstroming 
de 

/C-waarde 

op 

de 

wegen 
0,7 

of 

lager 
moet 

zijn. 

3 

__De 

aansluiting 
N279 is onderdeel 

van 
het 

provinciale 
project 

N279-Zuid 

Veghel-Asten 
waarvoor 

op 

7 december 2018 
een 

Inpassingsplan (PIP) 
is 

vastgesteld. 

4__Als onderdeel van het Bereikbaarheidsakkoord Zuidoost-Brabant 
(2016). 
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Omdat de N615 is 

aangemerkt 
als 

inprikker op 

de N279 én als bundelroute vanuit de studie Bundelroutes is 

het ook van 

belang rekening 
te 

houden 
met 

het wensbeeld dat 

geldt 
voor een bundelroute. In dat kader 

wordt ook 

gekeken: 

a. of de N615 met reconstructie een betrouwbare 

doorstroming 
heeft, 

b. of er 

geen 

extra verkeer wordt 

aangetrokken 
vanaf de Robuuste Randen 

(dus 
de 

N279) 
en 

c. 
of 

negatieve 
leefbaarheidseffecten worden beheerst. 

1.3 
Aanpak 

In hoofdstuk 2 hebben we een 

analyse uitgevoerd 
naar het 

huidige wegbeeld 
om de kwaliteit en 

juistheid 

van de 

bebording 
te toetsen en om te beoordelen in hoeverre het 

traject 
voldoet aan de 

richtlijnen 
zoals 

gesteld 
door de 

provincie 
Noord-Brabant. 

Vervolgens 
hebben we in het derde hoofdstuk een 

verkeersanalyse uitgevoerd op 

basis van 

verkeersmodelgegevens 
om de kwaliteit van de 

verkeersafwikkeling op wegvak 
en 

kruispunt 
niveau 

te 

bepalen. 
Voorts wordt in deze 

probleemanalyse 
ook 

gekeken 
naar de oversteekbaarheid van de 

weg 

en de 

verkeersveiligheid. 

Tenslotte 

gaan 
we 

in hoofdstuk 4 ook in 

op 

de verschillende 

oplossingsrichtingen 
die 

meegenomen 

kunnen 

worden in de 

planstudie 
en 

welke 
naar 

de toekomst 
toe 

worden 

doorgeschoven. 

Onze referentie: D10010522:272 
- 

Datum: 25 
augustus 

2021 
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2 ANALYSE WEG EN VERKEERSYSTEEM 

De 

weg 

en verkeerssituatie is in beeld 

gebracht op 

basis van verschillende 

onderzoeken/analyse. 
Zo is er 

een 
verkeersbordenscan 

uitgevoerd 
om 

zicht 
te 

krijgen op 

de kwaliteit 
en 

juistheid 
van 

de bestaande 

bebording. 
Daarnaast is er een 

analyse 
van de 

ontwerprichtlijnen uitgevoerd 
om te beoordelen 

op 
welke 

onderdelen het tracé voldoet 
en waar 

de bestaande 

weg 

niet voldoet 
aan 

de 

richtlijnen 
die de 

provincie 
stelt. 

2.1 Verkeersbordenscan 

In 

aanloop 
naar 

dit 

rapport 

is 
een 

verkeersbordenscan 

gedaan. 
Hieronder 

zijn 
enkele conclusies uit de 

analyse 
opgenomen: 

* 

Eris 

sprake 

van 
verschillende 

snelheidsregimes 
op 

het tracé: 

* 

Ten westen van de Beekse 

Brug geldt 
50 km/uur 

(binnen 
de bebouwde 

kom). 

* 

Ten oosten van de Beekse 

Brug geldt 
60 km/uur 

(buiten 
de bebouwde 

kom). 

«Ter 

hoogte 
van de rotonde N279 

geldt 
50 km/uur 

(buiten) 
de bebouwde 

kom; 
de rotonde valt echter 

buiten de 
scope 

van de 

opdracht. 

* 

Ten oosten 
van 

de 

aansluiting 
N279 

geldt 
80 km/uur 

(buiten 
de bebouwde 

kom). 

* 

Ter 

hoogte 
van de rotonde 

met 
de 

Oudestraat 
geldt 

50 
km/uur 

(binnen 
de bebouwde 

kom). 

«Op 
het 

gehele 
tracé is landbouwverkeer 

op 
de 

hoofdrijbaan toegestaan. 

*_ 

Verschillende borden 

configuraties 
staan 

niet 
juist 

vermeld. 

* 

Verschillende verkeersborden 

zijn 
vervuild. 

2.2 

Wegsysteem 

2.2.1 

Toetsingskader 

De Provincie Noord-Brabant heeft een 

eigen 
handboek 

Ontwerptechnische 
Zaken & Standaard Details 

(januari 2019). 
In dit handboek 

zijn 
de basis 

dwarsprofielen 
van een 

gebiedsontsluitingsweg 
buiten de 

bebouwde kom 

opgenomen. 

In de 

dwarsprofielen 
is tevens 

aangegeven 

wat de 

maatvoering 
moet 

zijn 
van 

overige 
onderdelen in het 

wegprofiel, 
zoals 

parallelwegen 
en 

fietspaden. 

Figuur 
3: 

Gebiedsontsluitingsweg (GOW), 
detail nummer 8.17 

(bron: 
handboek 

Ontwerptechnische 
zaken & Standaard 

details, 
Provincie 

Noord-Brabant, januari 2019) 

Figuur 
4: 

Gebiedsontsluitingsweg (GOW) 
met 

fietspad 
en/of 

parallelweg, 
detail nummer 

8.18 
(bron: 

handboek 

Ontwerptechnische 
zaken & Standaard 

details, 
Provincie 

Noord-Brabant, januari 2019) 
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Volgens 
de 

landelijke richtlijnen 
van het CROW 

zijn 
de 

maten 
van de 

volgende ontwerpelementen 
van een 

gebiedsontsluitingsweg, 
type 

Il als 

volgt (CROW 
Handboek 

wegontwerp 
2013): 

* 

Breedte 

hoofdrijbaan 
7,50 

m. 

* 

Breedte 

rijstroken 
tussen de 

markering 
2,75 

m. 

* 

Breedte 

rijbaanscheiding 
tussen de 

markering 
0,80 

m. 

* 

Breedte redresseerruimte 
tussen 

markering 
en 

kant 

verharding 
0,30 

m. 

* 

Breedte vlucht- en 

bergingsruimte gemeten 
vanaf binnenkant 

kantstreep 
2,40 

m. 

«Breedte 

obstakelvrije 
ruimte buitenbermen 

6,00 
m en minimaal 

4,50 
m. 

* 

Breedte 

fietspad 1-richting 
2,50 

m, 2-richtingen 
3,50 

m. 

Het handboek van de 

provincie 
Noord-Brabant 

volgt qua maatvoering 
de 

landelijke richtlijnen 
van het 

CROW. Om 
aan 

de 

principes 
van 

Duurzaam 

Veilig 
te voldoen kan daarom de 

maatvoering 
uit het handboek 

van 
de Provincie als toetscriterium worden 

gehanteerd. 

2.2.2 
Aandachtspunten 

m.b.t. 

verkeersveiligheid 

Vanuit de 

verkeersveiligheidsscan zijn 
de 

volgende aandachtpunten (knelpunten) 
naar voren 

gekomen. 
Voor 

de diverse 

aandachtspunten zijn maatregelen voorgesteld 
om 

de 

verkeersveiligheid 
te verbeteren. 

Herkenbaarheidskenmerken Duurzaam 

Veilig 

Het 

gehele 
tracé bestaat uit 2 

wegnummers/vakken. 
De N615 en de N272. Beide 

wegen 
hebben een andere 

inrichting. 

N615 

Vanaf de 

ophaalbrug 
over 

de Zuid-Willemsvaart valt de N615 buiten de bebouwde kom. Hierdoor valt de 

weg 

onder de 

richtlijnen 
voor een GOW 80 

type 

Il. De N615 is binnen het 

plangebied ingericht 
als een GOW 

buiten de bebouwde kom. Het 
betreft een 

voorrangsweg 
welke voorzien is 

van 

uitwisselpunten 
in de 

vorm 

van 

VRI-kruispunten 
en 

voorrangskruispunten. 

Het 

snelheidsregime op 

de N615 is 60 km/uur. Dit 

snelheidsregime 
voldoet niet aan de Duurzaam 

veilig 

herkenbaarheidskenmerken. Ter 

hoogte 
van km 9.9 

gaat 
het 

snelheidsregime terug 
naar 50 km/uur ten 

behoeve van de 

aanwezige 
rotonde N615-N279-N272. 

Ook is het tracé 

op 
een 

aantal 

plaatsen 
voorzien 

van 
oude 

markering 
welke niet voldoet 

aan 
de 

hedendaagse ontwerprichtlijnen. 
Het 

gaat 
hier 

voornamelijk 

om 
het 

type kantmarkering. 
Deze is 

op 
het 

wegvak 
N615 

uitgevoerd 
als ononderbroken 

markering. 
Een 

gebiedsontsluitingsweg 
dient echter te worden 

uitgevoerd 
met een onderbroken 3-3 

markering 
met 

een breedte van 
0,15 meter. 

N272 

De N272 is 

ingericht 
als een 

gebiedsontsluitingsweg, type 
Il, 

80 

km/uur, 
buiten de bebouwde kom. Het 

betreft een 

voorrangsweg 

welke voorzien is van 

overzichtelijke uitwisselpunten 
in de vorm van 

rotondes, 

voorrangskruispunten 
en koude 

(fiets)oversteken. 

De 

weg 

kent enkele situaties die niet thuishoren 

op 

dit 

type 
weg. 

Deze kunnen 
voor 

de 

weggebruiker 

daarmee leiden tot 

verwarring 
en 

onduidelijkheid. 

Verhardingsbreedte 

Het 

gehele 
tracé is voorzien 

van 
de minimaal vereiste 

verhardingsbreedte 
van 7,50 meter. 

Rijstrookbreedte 

De 

rijstrookbreedtes 
verschillen 

per wegvak. 
Wel wordt over het 

gehele 
tracé voldaan aan de minimale netto 

rijstrookbreedte 
van 2,75 meter. 
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N615 

Op 
de N615 is er 

op 

de het 

gehele traject 
inclusief de 

kruispuntlocaties geen 

middenberm 

aanwezig. 

De 

rijbaan scheiding 
is 

uitgevoerd 
met 

een 
enkele onderbroken 

markeringsstreep. 
De middenberm voldoet 

daardoor over het 

gehele 
tracé niet aan de 

gewenste inrichting 
met dubbele 

asmarkering 
in combinatie met 

een 
0,80 

meter brede tussenruimte. 

Figuur 
5: 

Uiterlijk dwarsprofiel 
N615 

N272 

Op 
de N272 is het 

gehele traject, 
met 

uitzondering 
van de 

kruispuntlocaties, 
voorzien van een 

overrijdbare 

geasfalteerde 
middenberm, 

uitgevoerd 
met dubbele 

markering. 
De breedte van deze middenberm exclusief 

markering 
is 

0,50 meter. 
De middenberm voldoet daardoor over het 

gehele 
tracé niet aan de 

gewenste 

inrichting 
met dubbele 

asmarkering 
in combinatie met een 

0,80 
meter brede tussenruimte. 

Figuur 
6: 

Uiterlijk dwarsprofiel 
N272 
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Redresseerruimte 

Zoals eerder al 
benoemd, 

is het 

gehele 
tracé voorzien 

van 
de minimaal vereiste 

verhardingsbreedte 
van 

7,50 
meter. 

N615 

Op 
het 

traject 
van 

de N615 varieert de redresseerruimte 
van 0,00 

meter 
tot 0,50 meter 

exclusief de 

markering. 
De 

markering 
betreft een ononderbroken 

streep i.p.v. 
de standaard 3-3 

markering streep. 
Om wel 

de 

benodigde 
redresseerruimte te 

halen, 
is het 

mogelijk 
om de 

rijstroken 
te versmallen. 

N272 

Op 
de N272 voldoet 

bijna 
het 

gehele 
tracé aan de redresseerruimte. Behalve het 

wegvak 
Oudestraat 

(km 

2.6 tot 

4.7) 
en dan de rechter redresseerruimte 

(van 
zuid naar 

noord) 
heeft een variabele breedte van 

0,10 

tot 
0,30 meter. 

Om wel de 

benodigde 
redresseerruimte 

te halen, 
is het 

mogelijk 
om de 

rijstroken 
te 

versmallen. 

Op 
basis 

van 
bovenstaande 

volgt 
dat 

op 

beide delen niet overal de vereiste redresseerruimte 

aanwezig 
is. 

Dit kan worden 

opgelost 
door de 

rijstroken 
te versmallen tot de minimale breedte als 

gesteld 
in de 

richtlijnen 

van 
2,75 

meter tussen de 

markeringen. 
Hiermee wordt voldaan aan de vereiste 

rijstrookbreedtes 
en wordt 

de redresseerruimte 
tussen 

kantmarkering 
en kant 

verharding 
verbreed 

tot 
boven de vereiste 

ondergrens 

van 

0,30 
meter 

(exclusief markering). 
Effectief 

blijft 
de breedte 

van 
de 

rijbaan gelijk 

aan 
de 

huidige 
situatie. 

Daarnaast heeft het versmallen van de 

rijstrookbreedtes 
het 

bijkomend 
effect dat de verkeersruimte 

optisch 

smaller 

lijkt 
voor de 

weggebruiker 
wat 

bijdraagt 
aan het 

matigen 
van de snelheid van het verkeer. 

Obstakelvrije 
ruimte 

Een 

gebiedsontsluitingsweg 
moet 

zijn 
voorzien van een 

obstakelvrije 
ruimte van 

6,00 
meter 

(minimaal 
4,50 

meter), gemeten 
vanaf de binnenkant 

kantmarkering 
tot 

botsgevaarlijke objecten 
in de berm. 

N615 

Het tracé van de N615 is voorzien van een tussenberm van circa 
2,50 

meter breed met daar naast een 

vrij 

liggend fietspad. Op 
dit 

weg 

deel wordt dus niet voldaan aan de minimale maat voor de 

obstakelvrije 
ruimte 

van 4,50 meter 
aangezien 

ook tussenbermen 
moeten 

voldoen 
aan 

deze 

vrije 
ruimte 

om 
ongevallen 

met 

derden 

bij 
uit koers 

geraakte voertuigen 

zo 
veel 

mogelijk 
te voorkomen. Ook staan 

er 
diverse 

botsgevaarlijke 

objecten 
in deze ruimte. Zo staan er 

op 

diverse 

kruispunten bewegwijzeringsmasten 
in de tussenberm en 

bij 

km 9.0 
en 

9.9 
staan er 

(oude) 
snelheidsmeters. Het 

plaatsen 
van een 

geleiderail op 

dit 

gedeelte 
van 

het 

tracé is 
een 

mogelijkheid. Hierbij 
zal wel aandacht moeten worden besteed 

aan 
eventueel in de tussenberm 

aanwezige 
kabels en 

leidingen. 
Deze moeten in dat 

geval mogelijk 
worden 

verlegd 
naar de buitenbermen. 

N272 

Op 
de N272 voldoen de linker berm 

op 

de 

Beeksedijk (km 
1.4 

tot 
2.5), 

de Oudestraat 

(km 
2.6 

tot 
4.7) 

en 

Oost-Om 

(km 
5.4 tot 

5.7) 
niet aan de minimale maat van 

4,50 
meter. 

Op 
het deel van de 

Beeksedijk 
staan in de linker berm diverse bomen binnen de 

obstakelvrije 
zone. Omdat 

het om enkele bomen 

gaat, 
wordt er 

geadviseerd 
deze bomen af te schermen of te rooien. Rooien is 

daarbij 

aan te bevelen, 
omdat het 

verwijderen 
van 

het obstakel de voorkeur heeft boven afschermen. 

Op 
het 

wegvak 
Oudestraat varieert de berm aan 

weerszijde 
tussen 

de 2 
meter 

en 
3,5 meter met 

daarnaast 

een 
sloot. Binnen deze ruimte staan 

geen 
botsonvriendelijke objecten. 

De sloten 

zijn 
echter wel 

botsgevaarlijke objecten. 
Een 

oplossing 
om meer ruimte te 

creëren, 
is door het 

dempen 
van de sloten 

langs 

de Oudestraat. Maar hierdoor zal er een ander 

probleem 
ontstaan voor de 

waterhuishouding/afvoer 
van het 

oppervlaktewater. 
Een andere 

mogelijkheid 
is het 

plaatsen 
van een 

geleiderail langs 
het tracé. 

Het 

wegvak 
Oost-Om vanaf km 5.4 

tot 
5.7 voldoet ook niet 

aan 
de minimale 

maat van 4,5 meter. 
In de berm 

langs 
dit 

wegvak 
staat aan 

weerszijde 
een dubbele 

bomenrij. 
De eerste 

bomenrij 
valt net binnen de 

4,5 

meter 

grens. 

Ook hier wordt 
er 

geadviseerd 
deze bomen te rooien. 
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Figuur 
7: 

Bomen binnen 
obstakelvrije 

ruimte 
ter 

hoogte 
van rotonde Oost-Om 

(N272) 

Over het 

gehele 
tracé ontbreekt het in de bermen aan de 

2,00 
meter brede stroken 

draagkrachtige 

halfverharding. 
Hierdoor is 

er 
geen 

vlucht- 
en 

bergingsruimte aanwezig. Op 
de kunstwerken is de vlucht- 

en 

bergingsruimte 
tevens niet 

aanwezig. 

Omdat 
het echter 

om 
korte kunstwerken 

gaat, 
is de kans klein dat 

een 

voertuig precies op 

een kunstwerk strandt en het 

achteropkomend 
verkeer blokkeert. Wanneer de vlucht- en 

bergingsruimte 
tot aan de kunstwerken wordt 

doorgetrokken 
door middel van het 

verstevigen 
van de 

buitenbermen, 
wordt dit als 

een 
verkeersveilige oplossing gezien. 

De 

leuningen 
van 

de 

ophaalbrug 
over de Zuid-Willemsvaart 

(N615) zijn 
niet 

voertuigkerend. 
Hierdoor is het 

mogelijk 
dat 

een 
wegebruiker 

tegen 

de 

ophaalconstructie 
van 

de 

brug 
kan botsen of door de 

leuning 
heen 

het kanaal in 

rijdt. 
Deze 

ophaalconstructie 
bestaat 

volledig 
uit stalen elementen. 

Vanwege ruimtegebrek 
op 

de 

brug 
zal alleen 

vervanging 
dit 

probleem oplossen. Vervanging 
van 

de 

brug 
valt echter buiten de 

scope 

van dit 

project. 
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Figuur 
8: 

Maatvoering objectafstanden 
conform het CROW-handboek 

wegontwerp, 
deel 

Gebiedsontsluitingswegen, 

paragraaf 
5.1.3 

Landbouwverkeer 

Over het 

gehele traject zijn geen parallelwegen aanwezig 
waarover het landbouwverkeer kan worden 

afgewikkeld. 
Hierdoor komt het landbouwverkeer terecht 

op 

de N615 en de N272. 

Over het 

gehele 
tracé 

met 
uitzondering 

van 
de bocht 

van 
Oost-Om 

(km 
4.9 

tot 
5.2) 

is 
er een 

dubbele of 

enkele 3-9 

markeringsstreep aanwezig 
waardoor het inhalen van landbouwverkeer 

mogelijk 
is. Deze situatie 

wijkt 
af van de 

richtlijnen 
van duurzaam 

veilig. 
Om te voldoen aan deze 

richtlijnen 
zou het landbouwverkeer 

afgewikkeld 
moeten 

worden via een 

parallelstructuur. 

Kruispunten 

Het tracé bevat verschillende 

type kruispunten. 

N615 

Vanaf de Beekse 

brug begint 
het tracé met een door een VRI 

geregelde kruispunt. 
Daarna 

zijn 
er 

op 
het 

tracé deel van de N615 alleen 

nog voorrangskruisingen 
zonder VRI 

aanwezig 
in de vorm van 

T-kruisingen. 

N272 

Op 
het tracé deel van de N272 vindt 

uitwisseling 
van verkeer 

plaats 
op 

kruisingen 
in de vorm van 

enkelstrooks rotondes zoals 
West-Om, Oudestraat, 

Slenk en 

Schelweg. 
Daarnaast bevat het tracé enkele 

voorrangskruispunten 
zoals Derde 

Steeg 
en 

Heijtsveld. 

De rotondes en het 

voorrangskruispunt Heijtsveld 
voldoen aan de 

ontwerprichtlijnen 
van het CROW en het 

handboek van de Provincie. De 

vormgeving 
van de rotonde N272-Oudestraat is echter niet 

wenselijk 
in 

verband met de 

veiligheid 
van de 

aanwezige 
fietsers. De rotonde 

ligt 
als 

enige 
rotonde 

op 
de N272 binnen 

de bebouwde kom. Maar direct voor en na de rotonde staan de komborden. De automobilist verwacht 

hierdoor 
een 

rotonde buiten de bebouwde kom 
met 

fietsers uit de 

voorrang. 

Deze rotonde voorziet echter in 

een 

systeem 
van 

aanliggende 
fietsstroken met fietsers in de 

voorrang. 
Deze 

afwijkende uitvoering 
van deze 

rotonde ten 

opzichte 
van de 

overige 
rotondes 

vergroot 
de kans 

op voorrangsongevallen 
tussen auto’s 

en 

fietsers. Daarnaast worden 

tegenwoordig 
vanuit de 

ontwerprichtlijnen 
rotondes 

met 
aanliggende 

fietsstroken 

zoveel 

mogelijk 
afgeraden 

vanuit 

verkeersveiligheidsoogpunt. 

Het 

voorrangskruispunt 
Derde 

Steeg 
/ Drie 

Ossensteeg 
voldoet niet aan de 

ontwerprichtlijnen. 
De 

aansluiting 
is niet voorzien van een 

middengeleider 
en 

opstelstroken 
voor linksafslaand verkeer. Het 

gebruik 

van 
het 

kruispunt lijkt 
echter 

beperkt 
tot lokaal 

en 
recreatief verkeer. 
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Figuur 
10: Rotonde Oudestraat 

(N272) 
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Overige 
oversteken 

N272 

Op 
het 

wegtracé liggen 
twee 

koude oversteken. Dit 

zijn 
oversteken waar de N272 alleen 

mag 

worden 

overgestoken. 
Ter 

hoogte 

van 
km 3.1 

ligt 
de oversteek 

Groenendaal en 
ter 

hoogte 

van 
km 4.7 

ligt 
de 

oversteek Eeuwsel. De oversteek ter 

hoogte 
van km 4.7 is voorzien van een midden 

geleider 
met 

wachtplaats. 
De andere oversteek niet. Beide 

oplossingen 
voldoen niet aan de duurzaam 

veilig 
eisen. 

Een 

oplossing 
voor een 

betere 

overgang 

in de 
vorm van een 

brug, 
tunnel of 

volledige afsluiting 
is 

op 

deze 

locaties 

gewenst. 

Figuur 
11: Locaties koude oversteek km 3.1 

& 
4.7 

(N272) 

Overig 

Langs 
het hele tracé van zowel de N615 en N272 

zijn erfaansluitingen aanwezig. 

Conform het Handboek 

wegontwerp 
2013 

— 

Gebiedsontsluitingswegen 
en de 

principes 
van Duurzaam 

veilig, 

worden 

erfaansluitingen langs 
een 

GOW 80 niet 

aangeraden 
en 

dienen deze d.m.v. 
een 

parallelweg 

afgewikkeld 
te worden. De 

parallelweg 
sluit dan weer d.m.v. een 

kruising 
aan 

op 

het tracé. 

Gezien het hier ook veelal om 

boerderijen/bedrijven gaat, 
wordt het door het 

inpassen 
van 

parallelwegen 

ook 

rustiger op 

de N615 en 
N272, 

omdat het landbouwverkeer en 

bestemmingsverkeer 
worden 

gescheiden 

van het 

doorgaande 
verkeer. Wel dient 

bij 
het 

toepassen 
van deze 

oplossing 
extra aandacht te worden 

besteed van aan de 

positie 
van de 

(brom)fietser 
in het 

wegsysteem. 
Zwaar verkeer in combinatie met 

fietsverkeer 

op 
een te 

smalle 

parallelweg 
levert 

weer 
nieuwe 

verkeersveiligheidskwesties op. 

Ter 

hoogte 
van 

het 

bedrijventerrein 
Wolfsveld is 

op 

2 locaties 

(nabij respectievelijk 
de 

straten 
Leije 

en 

Reuzel) 
sprake 

van 

olifantenpaadjes 
in de berm 

op 
plaatsen 

waar 
de 

rijbaan 
wordt 

overgestoken. 
Dit 

zijn 

potentieel onveilige 
locaties. 

2.2.3 Overzicht aanbevolen 

maatregelen wegsysteem 

Hieronder 
een 

overzicht 
van 

mogelijk 
verder 

te 
onderzoeken 

maatregelen op 

basis 
van 

deze 
eerste 

analyse 

van 
het 

wegsysteem. 

Tracé 
N615 

en 
N272 

* 

Er dient overal minimaal 
0,30 meter 

redresseerruimte in 
te 

worden 

gepast 
tussen 

kantmarkering 
en 

kant 

verharding. 

*__Landbouwverkeer van de N615 en N272 halen of 

zorgen 

voor 

passeerhavens. 

«Over het 

gehele 
tracé dienen in de bermen 

2,00 
meter brede stroken 

draagkrachtige halfverharding 

toegepast 
te 

worden als vlucht- en 

bergingsruimte. 

* 

_Parellelwegen toepassen 
i.v.m. de 

aanwezige erfaansluitingen langs 
het tracé. 

* 

Voorkomen van 

plaatsen 
waar de 

rijbaan illegaal 
kan worden 

overgestoken. 
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N615 

* 

De N615 dient 
te 

worden 

uitgevoerd 
met een 

onderbroken 3-3 

kantmarkering 
met een 

breedte 
van 0,15 

meter. 

«De berm 

langs 
de N615 

aanpassen 

met een 

geleiderail 
om het 

gebrek 
aan 

obstakelvrije 
ruimte te 

compenseren. 

* 

_Snelheidsregime op 

de N615 afstemmen 

op 

de 

wegcategorisering. 
In dit 

geval 
een 

gebiedsontsluitingsweg 
buiten de bebouwde 

kom, 
80 

km/uur, 
eventueel in combinatie met 50 km/uur 

binnen de bebouwde kom 

op 
een 

gedeelte 
van 

het 

traject. 

N272 

* 

_Fietsoversteken 

langs 
de Oudestraat 

verkeersveiliger 
maken d.m.v. 

ongelijkvloerse kruisingen. 

*_Rooien bomen 

langs 
de Oudestraat 

en 
Oost-Om ten behoeve 

van 
voldoende 

obstakelvrije 
ruimte 

* 

Opwaarderen 
rotonde N272-Oudestraat 

naar 
de nieuwe 

richtlijnen. 

* 

Opheffen 

van 
twee koude oversteken 

(km 
3.1 Groenendaal 

en 
km 4.7 

Eeuwsel). 
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3 PROBLEEMANALYSE VERKEER 

3.1 

Inleiding 

In het kader van de 

planstudie 
N615/N272 Beek en Donk 

- 

Gemert is een 

analyse gemaakt 
van de 

verkeersafwikkeling 
in het 

studiegebied. 
Hiervoor is in eerste instantie 

gebruik gemaakt 
van het 

Verkeersmodel SRE 3.0. In 2020 is een actualisatie 

gedaan op 

basis van het verkeersmodel BBMA 2018 

NOB S107. Dit verkeersmodel heeft als 

basisjaar (huidige situatie) 
2015 en als 

prognosejaar 
2040. 

Voor de 

probleemanalyse 
is voor het 

planjaar 
2040 

gebruik gemaakt 
van de voorkeursvariant uit het PIP 

voor 
de N279-Zuid. Deze variant 

gaat 
uit 

van een 
opwaardering 

van 
de N279-Zuid 

(Veghel 

- 

Asten), waarbij 

de 

aansluiting 
van 

de N615-N272 

op 

de N279 als 
een 

ongelijkvloerse aansluiting 
is 

vormgegeven. 

De 

gemeente 

Gemert-Bakel 
neemt 

de komende 

jaren 
in de bebouwde kom van Gemert 

(o.a. 
de Doonheide 

en St. 

Annastraat) nog 
aanvullende 

maatregelen 
zoals 

wegversmallingen 

en 

herinrichtingen 

van 

hoofdwegen 
om 

sluipverkeer 
door de kern te voorkomen. 

Naast de 

verkeersafwikkeling 
op 

de 

wegvakken 
en 

kruispunten 
op 

het 
tracé, 

wordt in deze 

probleemanalyse 

ook 

gekeken 
naar 

de oversteekbaarheid 
van 

de 

weg 
en 

de 

verkeersveiligheid. 
Daarnaast is 

een 
aantal 

opmerkingen 
vanuit de inventarisatie van het 

weg/verkeerssysteem 
ook benoemd die een 

mogelijk 
relatie 

hebben met 

afwikkeling 
en 

veiligheid. 

3.2 

Verkeersafwikkeling wegvakken 

De 

provinciale weg 

maakt onderdeel 
van een 

wegverkeerssysteem waarbij sprake 
is 

van 
meerdere 

wegen 

die aansluiten 

op 

het tracé. Daarom is ook 

gekeken 
naar een 

groter 
gebied 

dan alleen de N615 en de N272. 

Van dit 

grotere systeem zijn 
in het verkeersmodel 

gegevens 
verzameld. Voor de 

overzichtelijkheid zijn 
deze 

gegevens 

in 

bijlagen gepresenteerd 
en staan hierna alleen de 

gegevens 

van het tracé vermeld. 

Voor de 

modelgegevens 
werken we met de 

cijfers 
van 2015 en 2040. 

Belangrijke 
verschillen tussen deze 

modellen 

zijn gericht op 

de realisatie 
van 

de Noord-Om. Hierdoor veranderen 

modelmatig 
een 

aantal 

verkeersstromen binnen Gemert. Daarnaast is het 

project 
N279-Zuid 

meegenomen 

die leidt 
tot 

aanpassingen 
op 

de 

aansluitingen 

van 
de N279 

en een 
lichte toename 

van 
verkeer. De 

verschilplot 
tussen 

2015 
en 

2040 is 

opgenomen 

in 

bijlage 
1. Tevens is de invloed 

van 
de 

brugopeningen 
van 

de Beekse 

Brug 

ten 
behoeve van het 

scheepvaartverkeer meegenomen 
in deze 

berekeningen 
voor de 

wegvakken. 

Nb. Het BBMA-model zoals 

opgeleverd 
in 2020 

geeft 
2015 als 

huidige 
situatie weer. 

Figuur 
12: 

Studiegebied 
netwerk 

BBMA 
model 

Onze referentie: D10010522:272 
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Wegvakken: 
intensiteiten en I/C-waarden 

Het tracé is in 9 

wegvakken (kruispunt 
tot 

kruispunt, 
zie 

figuur 13) 
verdeeld. Om de bereikbaarheid 

op 

deze 

wegvakken 
te 

beoordelen, 
zijn 

de intensiteiten 
en 

het filebeeld 

(modelsnelheid 

naar 
ratio met freeflow 

snelheid) 
uit het verkeersmodel 

afgeleid. 

KOKS __peeise 

Loop 

/ 

mes 

Nas 

Deelse 

4 

Kampen 
De 

he 
« Doonheide 

& 

s 

Pandelaarse 

Kampen 

Wolfsbo 
Molenbroek 

Q 

Molenbroek 

Vlindersafari 

Q 

3 
Molenakker 

Paashoef 

Kasteel van Gemert 

@ 

ot 

@ 

% 
Berglaren 

@ 

De 

Rip: 

@ 

De 
Mortel 

@ 

Ren 

@ 

Tereyken 

@ 

Figuur 
13: 

Wegvakken 

@ 

Voor de 

beoordeling 
van het filebeeld wordt een 

vijfpuntschaal gehanteerd. 
De 

grenswaarden zijn 

@ 

weergegeven 
in tabel 1. Hoe 

lager 
de 

grenswaarde, 
hoe 

lager 
de 

gereden 
snelheid, 

en dus hoe meer 

@ 

congestie. 
Noot: 

wegvak 
3 valt buiten de 

projectscope, 
maar is ter 

volledigheid 
in deze studie 

meegenomen. 

@ 
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Tabel 1: 
Beoordelingscriterium 

filebeelden 

Grenswaarden filebeeld 

0-20 Zeer slecht 

Design 
& 
Consultancy 

for 

natural and 

builtassets 

20-40 

40 

— 

60 

60 

— 

80 

80 

— 

100 

In de 

volgende 
tabellen 

zijn 
de etmaal- en 

spitsintensiteiten 
en de filebeeldwaarden in ochtend- en 

avondspits weergegeven. 

In tabel 2 staan de 

gegevens 

van 
2015, 

in tabel 3 die van 2040. 

De 

verkeerplots zijn terug 
te vinden in 

bijlage 
2 t/m 4. 

Tabel 
2: 

Resultaten verkeersmodel 2015 

Intensiteiten 

Filebeeld 

wegvak richtin 

ie ie mvt/etmaal 

mitiechtendspltg 
mt 

avondep 

ochtendspits avondspits 

(2 uur) (2 uur) 

wi 

ri NO 7.900 930 1.620 

ri ZW 8.000 1.410 1.360 

ri NO 6.200 660 1.280 

Ww2 

ri ZW 6.400 
1.150 1.120 

ri NO 10.700 1.350 2.380 

W3 

ri ZW 10.800 2.390 1.630 

ri NO 11.000 1.360 2.450 

W4 

ri ZW 
11.400 

2.480 1.690 

ri NO 7.400 910 1.670 

W5 

ri ZW 7.700 

1.640 

1.160 

ri NO 6.400 800 1.480 

W6 

ri ZW 6.500 
1.420 

1.000 

ri NO 4.600 680 1.050 

W7 

ri ZW 4.800 1.020 810 

ri NO 5.700 870 1.170 

ws 

ri ZW 5.800 
1.080 

1.020 

ri NO 4.900 850 1.000 

wg 

ri ZW 4.900 930 950 

De 

huidige 
situatie 2015 is 

vergeleken 
met 

verkeerstellingen 
uit 2019 om inzicht te 

krijgen 
of de N615/N272 

op 

de 

juiste wijze 
is 

gekalibreerd 
in het verkeersmodel. 

Op 
basis van deze 

vergelijking 
is 

geconcludeerd 
dat 

de verschillen tussen de 

verkeerstellingen 
en het verkeersmodel 

beperkt zijn 
en niet resulteren in andere 

conclusies. Daar 
waar 

verschillen 

zijn geconstateerd, 
is 

sprake 
van een worst-case 

scenario in het 

verkeersmodel. Alleen 
op 

de N272 

wegvak 
Oudestraat 

— 

Rooije Hoefsedijk zijn 
de intensiteiten in het 

verkeersmodel 

lager. 
Dit wordt veroorzaakt doordat de 

omleiding 
Noord-Om, 

welke niet in de 

huidige 
situatie 

van 
het model 

zit, 
zorgt 

voor 
andere routekeuzes in 

Gemert. 

De Provincie Noord-Brabant hanteert voor de studie Bundelroutes als 

uitgangspunt 
dat de I/C-waarde 

op 

de 

wegen 0,7 
of 

lager 
moet 

zijn. 
Om 

te 
beoordelen of voldaan wordt aan dit 

uitgangspunt, 
is voor het 

planjaar 

2040 
op 

basis van een theoretische 

capaciteit 
van 1.800 mvt/uur 

(free flow) 
voor de 9 onderzochte 

wegvakken 
de I/C waarde berekend. In de tabel 3 is te zien dat filebeelden 

goed zijn, 
maar 

dat de I/C- 

waarde 

op 

de 

wegvakken 
3 

en 
4 

(N279 

— 

Rotonde 

West-Om) 
de 

grenswaarde 
van 0,7 

wordt benaderd. 
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Tabel 3: Resultaten verkeersmodel 2040 

Intens Filebeeld /C-waarde 

mvt/ochtendsp 
mvt/avondspitsj 

ochtend ochtend- 

mvt/ etmaal 
N & 

(2 uur) (2 uur) 

Design 
& 
Consultancy 

for 

natural and 

builtassets 

wi 

ri NO 8.600 1.570 1.270 

ri ZW 9.300 1.160 1.850 

ri NO 7.100 1.200 1.030 

W2 

ri ZW 7.700 1.000 1.500 

ri NO 11.400 1.749 2.180 

W3 

ri ZW 11.300 2.100 1.960 

ri NO 11.500 1.730 2.210 

W4 

ri ZW 11.700 2.190 2.010 

ri NO 8.100 1.320 1.590 

W5 

ri ZW 7.900 1.490 1.460 

ri NO 7.100 1.190 1.350 

W6 

ri ZW 7.000 1.290 1.290 

ri NO 5.100 1.040 930 

W7 

ri ZW 5.100 870 1.100 

ri NO 6.300 1.280 1.060 

W8 

ri ZW 6.300 910 1.400 

ri NO 5.800 1180 1.000 

we 

5.800 860 1.300 

Snelheidsregime 
N615 

Het 

snelheidsregime op 

de N615 is 
met 

60 km/uur 

afwijkend 
van 

de 

richtlijnen 
voor een 

GOW 80 

type 

Il. 

Om na te 

gaan 

of het 

huidige snelheidsregime 
van 60 km/uur 

op 

de N615 overeenstemt 
met 

de 

weginrichting 
en de 

omgeving 
wordt de 

V85-regel gehanteerd. 
Dat is de snelheid die door 

85% 
van de 

automobilisten niet en door 
15% 

wel wordt overschreden. Het 

weerspiegelt 
de snelheid die een ruime 

meerderheid 
van 

de automobilisten als 

redelijk 
en 

veilig 
ervaart. Zodra de V85 de maximumsnelheid 

benadert 

(of 
er 

iets boven 

ligt 
tot 

maximaal 10 

km/uur) 
kan worden 

aangenomen 

dat de betreffende 

weg 

goed ingericht 
is en dat 

geen 
aanvullende 

verkeerskundige maatregelen noodzakelijk zijn. 

Uit 

snelheidsmetingen blijkt 
dat de V85 

op 
de N615° 

op 
het 

wegvak richting 
Beek en Donk 

72,1 
km/uur 

bedraagt 
en 

richting 
Gemert 65,9 km/uur. 

Het verschil tussen beide 

rijrichtingen 
wordt 

hoogstwaarschijnlijk 

veroorzaakt doordat het 

meetpunt 
op 

korte afstand van de Beekse 

Brug 
is 

gelegen 
alwaar het 

kruispunt 

Bosscheweg 
en de 

aanwezige bebouwing 
een snelheidsreducerend effect hebben. Beide 

rijrichtingen 

gecombineerd bedraagt 
de V85 

69,0 km/uur.Op 
basis van de V85 kunnen we concluderen dat snelheid 

op 

het 

wegvak 
tussen de N279 

en 
het 

meetpunt 
niet in 

overeenstemming 
is met het 

huidige snelheidsregime 

van 
60 km/uur. 

Op 
het 

wegvak 
tussen 

de Beekse 

Brug 
en 

het 

meetpunt 

is dit wel het 

geval. 

Conclusie 

In de 

huidige 
situatie uit het verkeersmodel 

(2015) zijn 
er 

geen 
knelpunten 

waarneembaar. De 

gereden 

modelsnelheid is 

op 

ieder 

wegvak nagenoeg gelijk 
aan 

de free-flowsnelheid. 

In de situatie 2040 wordt het in de 

ochtendspits richting 
Beek 

en 
Donk 

relatief 
rustiger, richting 

Gemert 
juist 

relatief 
drukker. In de 

avondspits 
is het beeld 

omgekeerd, richting 
Beek 

en 
Donk wordt het 

relatief 

drukker, 

richting 
Gemert relatief 

rustiger. 
Per saldo wordt het 

per 

etmaal 

op 

alle 

wegvakken 
drukker en worden de 

verschillen tussen beide 

rijrichtingen 
kleiner. 

$__Telpunt 
615BEEK 

(nabij 
hm 

9.3) 
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Er is 

geen sprake 
meer van een 

duidelijke 
stroom 

verkeer 

richting 
Beek en Donk of Gemert. Toch 

blijft 
het 

filebeeld 

op 

alle 

wegvakken 
ruim 

acceptabel. 
Ook de berekende I/C-waarde laat een 

positief 
beeld zien. Wel 

wordt de I/C 

grenswaarde 
van 

0,7 
op 

het 

wegvak 
N279 

— 

West-Om benaderd. Het 

gewenste 

snelheidsregime op 

de N615 

wijkt 
af 

van 
de 

werkelijk gereden 
snelheid. 

3.3 

Verkeersafwikkeling kruispunten 

Omdat 

kruispunten maatgevend zijn 
voor de 

verkeersafwikkeling op 

het 

onderliggend wegennet 
is de 

kruispuntafwikkeling 
beschouwd. Het BBMA verkeersmodel 

geeft 
de 

verzadigingsgraden 
niet weer. Om toch 

inzicht 
te 

krijgen 
in de 

verzadiging zijn 
de intensiteiten 

per richting doorgerekend 
met 

de tool 

Capacito. 
Voor 

voorrangskruispunten 
is 

gebruik gemaakt 
van de Methode 

Harders, 
voor rotondes van het rotondemodel 

Brilon/Stuwe. Voor de VRI's 

zijn 
de 

cyclustijden 
zoals berekend door het BBMA verkeersmodel 

opgenomen. 

Dit 

geeft 
aan in welke 

mate 
een 

kruispunt 
wordt belast en of er 

nog sprake 
van 

restcapaciteit 
is. 

In de 

volgende figuur zijn 
de 

geanalyseerde kruispunten 
weergegeven. 

De 

aansluitingen 
met de N279 en de 

Peeleindseweg zijn 
in deze 

analyse 
niet 

meegenomen, 
omdat deze 

aansluiting 
buiten het 

studiegebied 
valt. 

Figuur 
14: 

Onderzochte 
kruispunten 

In de 

analyse 
is de onderstaande 

indeling gehanteerd overeenkomstig 
de 

gehanteerde 
methodiek: 

Tabel 4: 
Indeling 

klassen 
kruispuntbelasting 

Voorrangs- 

Verkeerslichten 

Verkeerslichten 

T-kruispunt 

Rotondes 
Verkeersafwikkeling 

Vierarmig kruispunt 

< 
120 

sec. < 
30 

sec. < 
20 

sec. 

> 
120 

sec. 
2 30 

sec. 

> 
20 

sec. 
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In de 

volgende 
tabellen 

zijn 
de resultaten van de 

analyse 
voor de 

jaren 
2015 en 2040 

weergegeven. 

Hierbij 
is bewust het 

kruispunt 
met 

de 

Oranjelaan meegenomen 

in de 

analyse, 
ondanks dat het buiten het 

tracé valt. 

Design 
& 
Consultancy 

for 

natural and 

builtassets 

Het verkeersmodel houdt 

geen rekening 
met de 

brugopening 
van de Beekse 

Brug 
ten behoeve van het 

scheepvaartverkeer. 
Gemiddeld duurt 

een 
brugopening vijf 

minuten 
en 

gaat 
de 

brug 
12,8 

per dag 
en 0,68 

per 

maatgevend spitsuur openê. 

Dit betekent dat in beide 

spitsen tijdens 
en na een 

brugopening 
de 

cyclus- 
en 

bijbehorende wachttijden hoger zijn 
voor de 

kruispunten Oranjelaan 
en 

Bosscheweg 
dan 

weergegeven 
in tabel 

5 en tabel 6. Na enkele 

cyclussen 
normaliseert de verkeersituatie weer en nemen de 

cyclus- 
en 

wachttijden 

af tot de 

weergegeven 

waarden. 

Tabel 5: Resultaten verkeersmodel 
op kruising 

2015 

Wachttijd op maatgevende 
tak 

Cyclustij 

Wegvak Type 

Oo ndspits Avondspits Ochtendspits | Avondspits 

VRI (+ Oranjelaan — 

N615 

K2 
Bosscheweg 

— 

N615 VRI 
(T) 

K3 West-Om 

— 

N272 Rotonde 

K4 Oudestraat 

— 

N272 Rotonde 

K5 

Heijtsveld 

— 

N272 

Voorrang 

K6 Slenk 

— 

N272 Rotonde 

K7 
Scheiweg 

— 

N272 Rotonde 

K8 N605 

— 

N272 Rotonde 

nog 

niet 
gerealiseerd 

in de 
huidige 

situatie 2015 

Tabel 6: Resultaten verkeersmodel 
op kruising 

2040 

Wachttijd 
op 

maatgevende 
tak 

Cyclustijd 

Kruising 
| 
Wegvak Type 

Oo 
ndspits 

Avondspits 
Ochtendspits 

| 
Avondspits 

K1 

Oranjelaan 

— 

N615 

VRI 
( 

K2 
Bosscheweg 

— 

N615 VRI 
(T) 

K3 West-Om 

— 

N272 Rotonde 

K4 Oudestraat 

— 

N272 Rotonde 

K5 

Heijtsveld 

— 

N272 

Voorrang 

K6 
Slenk 

— 

N272 Rotonde 

K7 

Scheiweg 

— 

N272 Rotonde 

K8 N605 

— 

N272 Rotonde 

Conclusie 

Aan de westkant van de N279 

zijn 
in de 

huidige 
situatie 2015 

op 

de N615 

geen 

structurele 

knelpunten 

geconstateerd, 
maar kan 

tijdens 
een 

brugopening 
de 

wachttijd 
voor de verkeerlichten wel 

oplopen. 
Dit is 

echter 
van 

tijdelijke 
aard. 

Structurele 

knelpunten zijn 
in de 

huidige 
situatie wel 

aanwezig 
aan 

de oostkant 

op 

de N272. Hier is 
te 

zien 

dat 
op 

de rotonde West-Om in beide 

spitsen, 
in het 

bijzonder 
de 

avondspits, 
verkeer 

lang 
moet wachten 

waardoor 

wachtrijen 
ontstaan. Dit beeld wordt ook 

bevestigd op 

basis van door stakeholders 

aangeleverde 

informatie. 

6 

Bron: Nationale Databank 
Wegverkeersgegevens 
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In de situatie 
2040, 

na 

uitvoering 
van de voorkeursvariant van de 

N279-Zuid, 
worden de 

cyclustijden bij 
de 

VRI's 

langer. Bij 
het 

kruispunt 
met 

de 

Bosscheweg 
neemt 

de 

cyclustijd 
in de 

ochtendspits 
toe tot 

120 

seconden, 
en is daarmee zelfs zonder 

brugopening onacceptabel lang. 
In de 

avondspits 
neemt de 

cyclustijd 

hier 
juist 

af in 

vergelijking 
met de 

huidige 
situatie. 

De 

wachttijden op 

de rotonde West-Om nemen in de situatie 2040 toe. Er is 

sprake 
van een structureel 

knelpunt 
in beide 

spitsen. Op 
de rotonde Oudestraat is 

te 
zien dat ook 

langere wachttijden gaan ontstaan, 

maar de situatie wordt 
nog 

niet als slecht beschouwd. 

Op 
de 

overige kruispunten 
is weliswaar 

sprake 

van 

langere wachttijden, 

maar er 
is 

nergens 
sprake 

van 

structurele 

knelpunten 
in de 

verkeerafwikkeling. 

3.4 
Openbaar 

Vervoer 

Het onderzochte 
tracé van 

de N615 
en 

de N272 maakt deel uit 
van een 

(toekomstige) 
OV 

doorstroom-as?. 

Momenteel maken 

buslijnen 
25, 26, 

321 en 322 

(deels) gebruik 
van het tracé. 

Haltevoorzieningen zijn 
niet 

aanwezig. 
De maximale 

vertraging op 

een OV-doorstroom-as wordt 

gesteld op 

3 minuten 

(180 seconden). 

25 

321 
Í 

/ 

322 

/ 

Ì Í 

Figuur 
15: 

Aanwezige buslijnen (rood) 

- 

situatie 
januari 2021) 

— 

scope planstudie (paars) 

Aangezien 
het OV 

geen gebruik 
maat 

van 

aparte 
infrastructuur, 

is de 

verkeersafwikkeling 
voor het OV 

kwalitatief 

gelijkwaardig 

aan 
het 

overige gemotoriseerd 
verkeer. 

Gezien de filebeelden uit tabel 2 en tabel 3 

zijn 
voor het OV dan ook 

geen knelpunten op wegvak-niveau 

aanwezig 
waardoor 

geen vertraging 
wordt 

opgelopen. Op kruispuntniveau 
is in tabel 5 en tabel 6 

geconstateerd 
dat 

sprake 
is 

van 
wachtrijvorming op 

de 

kruispunten Bosscheweg 
en 

West-Om. 

Op 
de West-Om resulteert dit in de 

avondspits 
in zowel de 

huidige 
situatie 2015 als het 

prognose jaar 
2040 

in 
een 

vertraging 

van meer 
dan 3 minuten 

(>180 seconden). 
Op 

de 

Bosscheweg 
wordt 

een 

vergelijkbare 

vertraging 
weliswaar niet 

opgelopen, 
maar 

is rondom de 

brugopening 
wel 

sprake 
van 

vertraging 
als 

gevolg 

van de 

matige afwikkelingscapaciteit 
van het 

kruispunt. 

Toekomstbeeld 

Openbaar 
Vervoer 2040 

In het 
rapport 

Toekomstbeeld 

Openbaar 
Vervoer 20408 is de route Gemert-Nuenen 

opgenomen 

als radiaal 

met een ambitie voor HOV-kwaliteit'. De 

voorgestelde maatregelen 
moeten 

resulteren in een 

reistijdwinst 

van 1-2 minuten. De focus 

daarbij ligt op 
de Beekse 

Brug. 

Bereikbaarheidsagenda 
ZOB 

8 

__Movares, 
5 februari 2019. 
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Conclusie 

Op wegvakniveau 
is 

sprake 
van 

goede doorstroming 
van 

het verkeer waardoor het OV 

geen vertraging 

oploopt. Op kruispuntniveau 
wordt wel 

opgelopen. Op 
het 

kruispunt 
West-Om wordt in zowel de 

huidige 

situatie 2015 als het 

prognose jaar 
2040 meer dan 3 minuten 

(>180 seconden). 
Daarmee wordt niet meer 

voldaan aan de eisen van de OV-doorstroom-as. 

3.5 Oversteekbaarheid 

Om 
de oversteekbaarheid te berekenen is 

gebruik gemaakt 

van 
de tool 

Capacito. 
De oversteekbaarheid is 

vooral 

belangrijk op 

de 

wegvakken 
waar met de fiets of als 

voetganger 
kan worden 

overgestoken. 
Voor deze 

studie is 

gekeken 
naar 

alle 

oversteekplaatsen op 

de 

eerdergenoemde wegvakken. 
Hiervoor is 

gebruikgemaakt 
van 

de 

wegbreedte 
en 

de intensiteiten in het 

prognosejaar 
2040. Hierdoor 

zijn 
de 

ondergenoemde 
resultaten bruikbaar voor het hele 

wegvak. 
De 

wegvakken 
8 en 9 hebben 

geen 
officiële 

oversteekpunten 
tussen de 

kruispunten 
in. In het 

programma Capacito 
worden 

er 
5 kwalificaties 

gebruikt: 

* 

Goed 

* 

Redelijk 

* 

Matig 

*_ 

Slecht 

* 

Zeer slecht. 

Op 
de 

wegvakken 
3 en 4 is de oversteekbaarheid 

bepaald 
op 

basis van een intensiteit van 1.999 
mvt/uur, 

omdat 

Capacito 
niet kan rekenen met intensiteiten 

hoger 
dan 2.000 mvt/uur. 

Tabel 7: Oversteekbaarheid 

per 
wegvak 

in het 
jaar 

2040 

Wegvak 
Breedte 

wegvak 

Gem. 

wachttijd 
fiets vanuit Gem. 

wachttijd Voetganger 

stilstand 

algemeen 

8 sec. 
(redelijk) 

> 
30 sec. 

(zeer slecht) 

W2 6m 3 
sec. (goed) 

18 
sec. (slecht) 

W3 9m incl. 3m middenberm 3 sec. 

per 
rijstrook (redelijk) 

3 sec. 

per 
rijstrook (redelijk) 

Ww4 
7m 8 

sec. 

(matig) 

> 
30 

sec. 

(zeer slecht) 

W5 6m 3 
sec. 

(goed) 
23 

sec. 

(zeer slecht) 

W6 9m incl. 3m middenberm 3 sec. 

per 
rijstrook (redelijk) 

3 sec. 

per 
rijstrook (redelijk) 

W7 11m incl. 4m middenberm 3 
sec. 

per rijstrook 
(redelijk) 

9 
sec. 

per rijstrook 
(redelijk) 

wa 

geen 
officiële 

oversteekpunten 

we 

Conclusie 

Zoals in tabel 7 te zien is ontstaat 

voornamelijk op 

de 

wegvakken 1, 
2, 

4 en 5 een 

knelpunt 
met de 

oversteekbaarheid. Dit 

zijn 
eveneens 

relatief 

drukke 

wegvakken tijdens 
de 

spitsen. 

Op wegvak 
1 en 4 is de oversteekbaarheid voor 

voetgangers 
het 

slechtst, 
dit komt door de 

lange 

oversteekafstand zonder middenberm. 

Wegvak 
3 is 

eveneens druk, maar 
heeft 

een 
redelijke 

oversteekbaarheid. 

Op 
dit 

wegvak 
kan in 

twee 

stappen 

worden 

overgestoken 
door de 

aanwezigheid 

van een 
middenberm 

op 
de oversteeklocaties. Hierdoor is de 

oversteekbaarheid verbeterd. Aan de 

oostzijde 
van 

Gemert, uitgezonderd 
de niet onderzochte 

wegvakken 
8 

en 

9, 
is de oversteekbaarheid van de 

weg goed. 
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3.6 
Ongevalsanalyse 

Aan de hand 
van 

de webtool VIAStat is 
een 

overzicht 

gemaakt 
van 

de 

geregistreerde verkeersongevallen 

over de 

periode 
2014-2017. Met nadruk wordt 

gemeld 
dat hier alleen is 

gewerkt 
met 

de 

geregistreerde 

verkeersongevallen. 
Er kunnen 

meer 

verkeersongevallen 
hebben 

plaatsgevonden, 
echter die 

zijn 
dan niet 

bij 

de 

politie geregistreerd. 
Zeker als het 

gaat 
om de uitsluitend materiele schade 

ongevallen (ums) 
is de 

registratiegraad laag. 

In tabel 8 en 

figuur 
16 

zijn 
de 

ongevallen op 

het tracé 

weergegeven. 

In absolute aantallen is het aantal 

geregistreerde ongevallen 
minimaal. De 

ongevallen op 

de 

aansluiting 
met 

de N279 

zijn 
in deze 

analyse 
niet 

meegenomen, 
omdat deze 

aansluiting 
buiten het 

studiegebied 
valt. 

Tabel 8: 
Ongevallen 

2015-2017 N615 
(wegvak 

Kerkstraat 

— 
N279) 

en N272 
(wegvak Peeleindseweg 

— 
Noord-Om) 

Kerkstraat, N615, Oranjelaan 
2016 

Personenauto 

Personenauto 

Kerkstraat, N615, Oranjelaan 
2016 LET 2 

Vrachtauto 

Personenauto 
(Gewond) 

Burgemeester 
van 

Nispenstraat, 
Personenauto 

Dijkstraat, N615, 
Prins Hendrikstraat 

2015 UMS 2 

Personenauto 

P, 

t 

Bosscheweg, Brugstraat, 
N615 2015 UMS 2 

ersonenaulo 

Motor 

Personenauto 

Broekkantsestraat, 
N615 2016 UMS 3 Personenauto 

Bestelauto 

N216 
hmp:9,7 

2014 Geen 

gegevens 

bekend 

. Ô Bromfiets 

De 
Biezen, N272, Peeleindseweg 

2017 UMS 2 

Personenauto 

De 
Biezen, N272, Peeleindseweg 

2015 UMS 1 Bromfiets 

N272 
hmp: 2,2 

2017 
UMS 

2 

Personenauto 
Fiets 

Motor 

N272 
hmp: 2,2 

2016 LET 2 

Bestelauto 

N272, 
Oudestraat 2016 LET 2 

Fiets 

Bestelauto 

N272, 

Oudestraat 
2016 LET 2 

E-Bike 

Fiets 

N272, 
Oudestraat 2014 LET 2 Personenauto 

Fiets 
(gewond) 

N272 
hmp: 3,6 

2017 Geen 
gegevens 

bekend 

N272 
hmp: 3,6 

2016 Geen 
gegevens 

bekend 

P t 

N272 
hmp: 3,6 

2016 UMS 1 orsonenanrd 

Wegmeubilair 

N272 
hmp: 3,6 

2016 UMS 2 

Personenauto 

Personenauto 

N272 
hmp: 3,6 

2015 
Geen 

gegevens 
bekend 

N272 
hmp: 3,6 

2014 Geen 

gegevens 

bekend 

P, 

t 

Heijtsveld, 
N272 2014 UMS 2 

orsonenano 

Personenauto 

P, 

t 

N272, 
Scheiweg 

2017 UMS 2 

orsonenaud 

Personenauto 
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wentan wel 

. 

° 
GVOLFSBOSCH 

Figuur 
16: Locatie een aantallen 

ongevallen 
2014-2017 

op 

de N615 
(wegvak 

Kerkstraat 

— 

N279) 
en N272 

(wegvak 

Peeleindseweg 

— 

Noord-Om) 

Op 
één locatie 

zijn 
6 keer 

een 

ongeval geregistreerd 
in de 

periode 
2014 

t/m 
2017. 

Mogelijk 
dat deze 

ongevallen gerelateerd zijn 
aan de uitrit van het 

station, 
of dat elders 

op 

het tracé hebben 

plaatsgevonden. 

Dit is niet met zekerheid te 

zeggen. 
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Daarnaast 

zijn 
van vier 

ongevallen geen gegevens 

bekend. Omdat deze locatie 

geen aanwijsbare 
reden 

heeft voor de hoeveelheid 

ongevallen 
en de 

registratie 
niet 

volledig is, 
kan er 

geen duidelijke 
conclusie 

worden 

getrokken 
over deze locatie. 

Over de 

periode 
2014-2017 

zijn 
er 21 

verkeersongevallen geregistreerd op 

het tracé 

(exclusief aansluiting 

N279). Daarbij zijn 
6 

gewonden gevallen, 
waarvan 

een 

ziekenhuisgewonde. Opvallend 
is de 

piek 
van 

ongevallen 
in 2016. In dat 

jaar 
zijn 

9 
van 

de 21 

ongevallen gebeurd 
en 

zijn 
5 
van 

de 6 slachtoffers 

gevallen. 

Van vier 

ongevallen zijn 
geen 

verdere details bekend. 

Van alle 
slachtoffers 

zijn 

er 
3 

slachtoffers 
onder 

fietsers, 
1 

motorrijder 

en 
1 automobilist. 

Bij 
9 

ongevallen 

was de aard van het 

ongeval 
een 

flankongeval. Bij 
dit 

type ongeval zijn 
ook de meeste slachtoffers 

gevallen 

(3). 
12 

ongevallen 
vonden 

plaats op kruispunten 
of rotondes. 

De nadruk 
van 

de 

ongevallen ligt op 

de doordeweekse 

dagen 
in de 

ochtend(spits) 
en 

avond(spits). 
Het 

grootste 

deel 
van 

de 

ongevallen 
vond 

plaats bij daglicht, droog 
weer en een 

droog wegdek. 
Er 

zijn geen 

verdere 

bijzondere 
kenmerken 

van 
de 

ongevallen. 

Heijtsveld 

Door 

weggebruikers zijn tijdens 
informatieavonden 

meldingen gemaakt 
dat de 

aansluiting 
N272 

- 

Heijtsveld 

als 

verkeersonveilig 
wordt 

ervaren en 
dat het vanuit 

Heijtsveld lastig 
is 

om 
de N272 

op 
te 

rijden. Op 
basis 

van de toets 

op 

de 

ontwerprichtlijnen 
valt te concluderen dat de 

aansluiting 
voldoet aan alle 

ontwerpeisen. 

De 

huidige 
situatie wordt 

gezien 
als 

objectief verkeersveilig. 

Omdat er toch klachten van 

weggebruikers 
bekend 

zijn, 
kan tevens worden 

geconcludeerd 
dat er wel een 

gevoel 
van 

subjectieve onveiligheid 
heerst 

bij 
een deel van de 

weggebruikers. 
Een 

mogelijke 
oorzaak 

daarvoor kan 

zijn 
dat de 

weg 

te 

overzichtelijk 
is 

vormgegeven, 

waardoor men meer risico neemt en 

mogelijk 

harder 

gaat rijden. 
In dat 

geval 
worden de 

benodigde 
zichtafstanden ook 

groter 
en 

voldoet de 

aansluiting 

niet 
meer aan 

de 

benodigde afmeting. 
Indien de snelheid structureel 

te 

groot 

is 

op 

het betreffende 

wegvak, 

kan worden 
overwogen 

om 
aanvullende snelheidsremmende 

maatregelen 
te 

nemen, 
zoals het 

aanbrengen 

van 

uitbuigingen 
voor de 

aansluiting op 

de 
N272, 

of het 

aanbrengen 
van snelheidsremmende 

plateaus op 

de 

N272 vlak voor het 

kruispunt (zoals 
ook 

aanwezig 
in 

figuur 
55 uit 

bijlage 5) 

Een andere oorzaak kan 

zijn 
dat het 

op 

drukke momenten druk is dat er voor het 

oprijdend 
verkeer vanuit 

Heijtsveld 
niet voldoende 

grote 

hiaten 

aanwezig zijn 
in de naderende 

stroom 
verkeer 

op 

de N272 
om 

veilig 
in 

te kunnen 
voegen. 

Een 

gevolg 
hiervan kan 

zijn 
dat 

men meer 
risico 

gaat 

nemen 

bij 
het 

oprijden 

van 
de N272 

en kleinere hiaten 

accepteert. 
Dit heeft remacties 

op 

de N272 tot 

gevolg 
en kan leiden tot 

verkeersonveilige 

situaties. In 

paragraaf 
3.3 is dit echter niet 

naar voren 
gekomen 

als 

mogelijke 
oorzaak. 

Indien deze situatie zich vaak 
voordoet, moet 

worden 

overwogen 

om de 

aansluiting 
te 

voorzien van 

verkeerslichten 
of om 

te bouwen 
naar een 

rotondevorm. 

Conclusie 

Het aantal 

verkeersongevallen 
over de 

afgelopen jaren 
is 

beperkt. 
Wel is er een 

piek 
in 2016 zichtbaar. 

Aandachtspunt zijn 
de 

ongevallen 
met 

fietsers 
die vaak tot 

een 

letselafloop 
leiden. Het 

ongevallenbeeld 
uit 

tabel 8 en 

figuur 
14 

geven geen aanleiding 
voor 

grootschalige aanpassingen 
aan de infrastructuur. 

3.7 Fietsverkeer 

De fietsintensiteit 

op 

de N272 

(tussen Peeleindseweg 
en de West-Om 

ligt op 

1.480 fietsers 

per dag (samen 

in 2 

richtingen, meting 2017). 
In het 

maatgevend ochtendspitsuur ligt 
de intensiteit rond de 125 fietsers die 

nog 
redelijk 

verdeeld in twee 

richtingen zijn). 
Vanuit de verkeersstromen bundelen de fietsstromen zich 

vanaf West-Om 

op 

de N272 om 

bij 
het 

kruispunt 
met de 

Peeleindseweg 
iets te 

splitsen. 
De 

grootste 
stroom 

gaat 

over de N272 en N615 

richting 
de Beekse 

Brug. 
Ter 

hoogte 
van de 

kruising 
met 

de 

Oranjelaan splitsen 

de routes 
weer. 

Zowel de 
fietsroute 

langs 
de N615 als de N272 maakt deel uit 

van 
het utilitair 

fietsnetwerk. 

Ter 

hoogte 

van Gemert 
is 

een 
stroom 

fietsers 
te zien die de kern in 

rijden 

en 
zich 

verspreiden 

over 
de kern. 

Daarnaast is er een stroom te zien die via de Broekstraat 

richting 
de 

zuidzijde 
van Gemert 

rijdt. 
Vanuit de 

verkeerstellingen zijn 
er 

weinig 
fietsers te zien die verder dan Gemert 

rijden. 
De recreatieve routes 

lopen 
ook 

buiten Gemert 
om. 

De N615 maakt 
voor 

het 

gedeelte 
van 

het tracé 

geen 

onderdeel uit 
van een 

recreatieve 
route. 

Een 

recreatieve fietsroute kruist het tracé 
van 

de N272 ter 

hoogte 

van 
de 

Peeleindseweg 

en 
de Derde 

Steeg. 
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Figuur 
17: Fietsroutes in de directe 

omgeving 
van het 

plangebied 

Voor de twee koude oversteken 

op 

het tracé 

(N272) geldt 
dat hier oudere 

fietstellingen zijn: 

* 

Groenendaal 

(2012): 
130 fietsers 

per 
dag, spitsuur 

12 fietsers 

(2-richtingen). 

* 

_Eeuwsel, 
De Mortel 

(2012): 
580 fietsers 

per dag, spitsuur 
75 fietsers 

(2-richtingen) 
met een 

duidelijke 

piek 
in de 

ochtendspits richting 
de kern van Gemert. 

Conclusie 

Als wordt 

gekeken 
naar de fietsintensiteiten 

fungeert 
de route tussen Beek en Donk en Gemert als een 

belangrijke 
utilitaire fietsroute. Dit deel is ook 

aangemerkt 
als 

toekomstige 
snelfietsroute. De bestaande 

fietsroutes 

geven geen 
aanleiding 

voor 
het realiseren 

van een 

fietspad 
langs 

de N272 ter 

hoogte 

van 

Gemert. Hier 

liggen goede 
andere 

alternatieven, 
zowel door de kern als via de Broekstraat. 

De twee koude oversteken kennen alle twee wel een aanbod aan fietsers. Ten aanzien van Groenendaal is 

de fietsroute 

mogelijk goed 
om 

te leiden via de rotonde West-Om of de rotonde Oudestraat. De 

omrijafstand 

is voor beide maximaal 750 
meter. 

Voor de fietsoversteek 

bij 
Eeuwsel 

zijn weinig 
andere alternatieven. De 

fietsintensiteiten 

zijn 
hier 

hoog 
en 

vragen 
om een 

veilige oplossing. 
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3.8 Conclusie 

probleemanalyse 

Over het 

gehele 
tracé N615/N272 is 

geconcludeerd 
dat de 

verkeersveiligheid goed 
is te noemen. Er 

zijn 

weinig verkeersongevallen geregistreerd. 
Alleen de rotonde 

met 
de Oudestraat is een locatie waar die 

opvalt 

wat 
betreft 

aantallen 

geregistreerde ongevallen. 
Deze rotonde kent ook 

een 

bijzonderheid 
dat deze binnen 

de bebouwde kom is 

gelegen, terwijl 
de rest van de 

weg 

buiten de bebouwde kom 

ligt. 
Fietsers zitten 

op 

de 

hoofdrijbaan 
van de rotonde en niet 

op 

een 

vrijliggend fietspad. 

Qua 
verkeersafwikkeling 

is in de 

huidige 
situatie 2015 

sprake 
van een 

knelpunt op 

de rotonde West-Om. 

Verkeer 
moet 

hier relatief 

lang 
wachten. De 

overige kruispunten 
laten 

een 
goede verkeersafwikkeling 

zien. 

Richting 
de situatie 

2040, na 
uitvoering 

van 
de voorkeursvariant 

van 
de 

N279-Zuid, 
wordt het 

per 

saldo 

drukker 
op 

het 

traject. 
Het 

knelpunt 
rotonde West-Om is 

nog 
steeds 

aanwezig 
met 

langere wachttijden 
ten 

opzichte 
van de 

huidige 
situatie 2015. Ook 

op 

de andere 

kruispunten 
nemen de 

wachttijden 
toe. Een nieuw 

knelpunt 
ontstaat alleen 

op 

het 

kruispunt Bosscheweg. 
Hier neemt de 

cyclustijd 
in de 

ochtendspits 
toe tot 

120 
seconden, 

en is daarmee 

onacceptabel lang. Op wegvak 
niveau laten de filebeelden 

geen knelpunten 

zien. Ook de berekende I/C-waardes 

zijn acceptabel. 

Qua 
fietsverkeer is met name de fietsoversteek 

bij 
Eeuwsel een 

knelpunt. 
Er is 

geen aanleiding gevonden 

om een 
fietsstructuur 

langs 
de hele N272 te 

realiseren, 
gezien 

de 

goede 
alternatieven in de kern 

van 

Gemert. 
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4 OPLOSSINGSRICHTINGEN 

Vanuit de 

probleemanalyse 
verkeer en de 

locatieverkenning zijn knelpunten 
benoemd in het functioneren 

van 
het tracé. Deze 

knelpunten 
staan 

hierna kort 

toegelicht. 
Vanuit de 

verkeersafwikkeling 
noch de 

verkeersveiligheid 
komen 

grote knelpunten 
voor het 

gehele 
tracé naar voren. Dit 

geldt 
zowel voor de 

huidige 

situatie als de situatie 2040. Er 

liggen 
twee 

knelpunten 
in de 

verkeersafwikkeling: 

* 

_ 
Kruispunten 

en 
wegvakken 

rondom Beekse 

Brug 
over 

de Zuid Willemsvaart in Beek 
en 

Donk. 

* 

Rotonde en 

aanliggende wegvakken 
N272-west 

bij 
West-Om 

te 
Gemert. 

Daarbij speelt 

mee 
dat verwacht wordt dat het 

gedeelte 

van 
de N272 tussen de N279 

en 
West-Om in 2040 

de 

grens 

van 

zijn capaciteit 
nadert. Uit de 

probleemanalyse 
is dit echter niet naar voren 

gekomen. 

Vanuit 

verkeersveiligheid speelt 
met name de rotonde met de 

Oudestraat, 
waarbij 

de fietsstructuur en de 

voorzieningen 
van fietsers 

op 

de rotonde onverwacht 

zijn, gezien 
de 

aanpalende wegvakken op 

de N272 

buiten de bebouwde kom 

liggen, 
maar de rotonde zelf erbinnen. 

Daarnaast is 
er een 

aantal situaties die in de 

huidige 
situatie 

afwijken 
van 

de 

provinciale ontwerprichtlijnen. 

Deze situatie kunnen 

aanleiding zijn 
voor 

verhoogde onveiligheid: 

*__Landbouwverkeer 
op 

hoofdrijbaan; 

* 

(Koude) 
oversteken 

op 

de 
N272; 

* 

Rotonde Oudestraat binnen de bebouwde kom 
met 

fietsstroken 

op 

de 
rotonde; 

* 

_Fietsvoorzieningen op 

de Beekse 

Brug zijn 
te smal; 

* 

_60 km/uur 
op 

de 
N615; 

*_ 

Illegale 
oversteken. 

Hierna staan de verschillende 

wegvakken 
en 

kruispunten 
nader 

toegelicht 
met 

daarbij 
de varianten die 

zijn 

ontwikkeld en 

afgewogen. 
In 

bijlage 
5 staat een totaal tabel met daarin de 

afweging op 

meerdere 

aspecten. 

4.1 N615 

(tussen 
Beekse 

brug 

en 

N279) 

Voor het tracé van de N615 is het 

uitgangspunt 
dat de 

huidige 
snelheid van 60 km/uur wordt 

opgehoogd 

naar 
80 

km/uur 

passend bij 
de 

functie van 
de 

weg 
als 

gebiedsontsluitingsweg 

en 
het 

daadwerkelijk gebruik 

van de 

weg (variant A1). 
Daarnaast moet 

rekening 
worden 

gehouden 
met de snelfietsroute 

langs 
het tracé. 

Er is vanuit de intensiteiten 

geen 

noodzaak om de 

weg qua rijstroken 
uit te breiden. Conform 

richtlijnen 
voor 

een 
GOW buiten de bebouwde kom 

(GOW-bubeko), 
zou 

dit 

gemotoriseerde langzaam 
verkeer in verband 

met de 

grote 
snelheidsverschillen via een 

parallelle 
structuur of 

parallelweg 
moeten worden 

afgewikkeld. 

Naast een 

gedeelte 
van de N615 

(wegvak 
Beekse 

Brug 

— 

Loopweg) zijn 
diverse 

woningen 
en 

aansluitingen 

op 

korte afstand 
van 

elkaar 

gelegen. 
Voor dit 

gedeelte 
is 

een 
variant 

(A2) 
ontwikkeld 

waarbij 
wordt 

voorgesteld 
om het 

westelijke 
deel van de N615 binnen de bebouwde kom 

te 
situeren en hier de snelheid 

van 
50 

km/uur 
in te stellen. De nieuwe bebouwde 

komgrens 
komt dan ter 

hoogte 

van 
het tuincentrum te 

liggen. 

Kruispunten op 

het 

onderliggend wegennet, 
zoals de 

Loopweg, Biezenweg 
en 

Peeldijk 
worden daar waar 

mogelijk aangesloten op 

de 

parallelweg 

Aan de 

oostzijde 
van het tracé is een variant 

(A3) 
ontwikkeld 

waarbij 
ter 

hoogte 
van de 

woningen 
een 

fietsstraat wordt 

gerealiseerd. 
Tussen de bebouwde kom 

grens 

en de N279 wordt een 

parallelweg 

gerealiseerd. 
Daarmee vervallen 

een 
aantal inritten 

op 
de 

hoofdrijbaan. Ontsluiting op 
de 

N615 
wordt 

mogelijk gemaakt 
door een rotonde ter 

hoogte 
van de Broekkantsestraat. 

Omdat de beschikbare ruimte tussen de 

woningen gelegen 
naast het 

wegvak 
Broekkantsestraat 

— 

N279 

beperkt 
is, 

is een variant 

(A4) opgesteld waarbij 
de 

zuidelijke parallelweg 
ter 

hoogte 
van dit 

wegvak 
aan de 

achterzijde 
van 

de 

woningen 
komt 

te 
liggen. Daarbij 

is het 

mogelijk 
om 

de 
as van 

de N615 
te 

verschuiven 

om zodoende meer ruimte te creëren voor het 

inpassen 
van de fietsstraat aan de 

Noordzijde 
van de N615. 

Omdat de 

ruimtelijke impact 

van een 

parallelstructuur groot 
is, 

is ook 
een 

variant 

opgesteld (A5) 
waarin de 

zuidelijke parallelstructuur 
komt te vervallen en de fietsstraat aansluit 

op 

de N615 met een 

voorrangskruispunt. 
Het 

snelheidsregime 
buiten de bebouwde kom wordt wel 

gewijzigd 
van 60 km/uur naar 

80 km/uur. Door de 

aanleg 
van de fietsstraat en het afsluiten van de 

Loopweg 
wordt het aantal 

(erf)aansluitingen 
op 

de N615 

gereduceerd. 
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Tabel 9: Overzicht ontwikkelde varianten N615 

Oplossingsrichting 

Aanpassen wegprofiel passend bij 
80 km/uur en realisatie snelfietsroute 

(in 2-richtingen) langs 
de 

noordzijde 
van het 

tracé. 

A 
(1-3) Aanpassen wegprofiel 

in combinatie met 
komgrens verlegging 

naar 50 en 80 km/uur. Het 
westelijke 

deel komt 
hierbij 

binnen de bebouwde kom te 
liggen. 

Realiseren 
van een 

parallelstructuur 
middels fietsstraat 

op 
het 

noordoostelijke 
deel 

(wegvak 
Broekkantsestraat 

- 

N279) 
en middels een 

parallelweg 
buiten de bebouwde kom aan de 

zuidzijde. 

Aanpassing 
tracé tot de nieuwe rotonde 

overeenkomstig 
variant A. Ten oosten van de rotonde 

bij 
Broekkantsestraat 

A4 ontsluit de 
zuidelijke parallelweg 

de 
woningen 

via de 
achterzijde. 

Het 
profiel 

van 
de fietsstraat 

en 
de N615 kan 

daarmee maximaal 3 
m 

in 
zuidelijke richting 

verschuiven. 

Aanpassen 
wegprofiel 

in combinatie 
met 

komgrens verlegging 

naar 
50 

en 
80 km/uur. Het 

westelijke 
deel komt 

hierbij 

binnen de bebouwde kom te 
liggen. 

Realisatie snelfietsroute 
(in 2-richtingen) langs noordzijde 

tracé. 

Realiseren 
van een 

parallelstructuur 
middels fietsstraat 

op noordoostelijke 
deel 

bij woningen 

om 
daarmee de in- 

en 

uitritten 

op 

de 
hoofdrijbaan 

op 

dit deel 
te beperken. Voorrangskruispunt 

Broekkantsestraat 
om 

de fietsstraat 
aan te 

sluiten 
op 

de N615. 

A5 

LN 

Fietsstraat 
(2-nchtingen) 

gecombineerd 
met snelhetsrmuke 

noordzijde 
N615 

T 

2 
vananten 

ferien 

Broekkartsestraat 

| 

(rotonde 
(A 

/ 

AA) 

en T-outang 

Ar 

: 

{_2vananten 

met zuidelijke 

parallelweg (A 

en 

AA) 

Gn 

1 variant 

zonder parallelweg (A5) 

J 

wegvak 
soma 

| 

Í Verschuneg 

koengrans 
Í 

Figuur 
18: Schematische 

weergave 

varianten N615 

4.2 
Kruispunten en 

wegvakken 
rondom de Beekse 

brug 

Het 

kruispunt 
met de 

Bosscheweg ligt 
zo'n korte afstand van de 

brug 
dat er 

geen opstelruimte 
beschikbaar 

is 
en er 

geen 

voorsorteervakken 

mogelijk zijn. Daarbij ligt 
er 

direct 
aan 

de 

zuidzijde 
van 

de N615 

nog 
een 

kruispunt 
met 

de 

Brugstraat. 

Aan de 

Brugstraat liggen 
diverse 

voorzieningen 
zoals de 

ambulancepost. 
Ook 

vormt 
de 

Brugstraat 
de 

ontsluiting 

voor 
de 

woningen 

en 

bedrijven 

aan 
de Willemstraat. 

De 

Bosscheweg 
kent vanuit de 

zuidzijde inrijdend 
een 

geslotenverklaring 
voor vrachtverkeer. 
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De 

regelmatige brugopeningen 
t.b.v. het 

scheepvaartverkeer 
hebben tevens invloed 

op 

de 

doorstroming. 
In 

het verleden heeft er reeds een 

optimaliseringsslag plaatsgevonden. 
Het is raadzaam dit 

te 
blijven 

evalueren 

en waar 

mogelijk 
verder te 

optimaliseren. 

Als wordt 

gekeken 
naar varianten voor deze 

complexe kruispunt 
situatie, 

moet worden 

gekeken 
of de 

kruispunten 
verder uit elkaar kunnen worden 

gesitueerd, 
dan wel dat 

er 
rijrichtingen 

verder moeten worden 

beperkt. 

De 
eerste 

variant 

(B1) 
gaat 

uit van 

geen gemotoriseerd 
verkeer 

op 

de 

Bosscheweg. 
Hierdoor vervalt de 

noordzijde 

van 
het 

kruispunt 

en 
kan verkeer 

op 
de N615 

ongehinderd doorrijden. 
Dit 

heeft 

impact 
op 

het 

verkeer door de kern van Beek en Donk. In 2017 is een studie® 
uitgevoerd 

naar een linksafverbod 

op 

deze 

locatie. Deze resultaten van dit onderzoek worden 

meegenomen 

in hoofdstuk 6 

bij 
de 

beoordeling 
van de 

oplossingsrichtingen. 

Om de situatie 
tussen 

brug 
en 

kruispunt 
te 

optimaliseren, 
kan het 

kruispunt 
in 

noordoostelijke richting 

worden verschoven. 

Daarbij 
kan eventueel worden 

gekozen 

voor een 
viertaks 

geregeld kruispunt, waarbij 

ook de 

Brugstraat 
is 

aangesloten (B2). 
Door de 

opstelvakken op 

de 

Bosscheweg 
in 

een 
bocht 

aan 
te 

leggen, 

kan de variant ook 

nog 

worden 

geoptimaliseerd 
zodat het 

ruimtebeslag 
wordt 

beperkt (B2A). 

Ook is een variant om het 

kruispunt op 
te 

schuiven 
tot 

aan de 

kruising 
met 

de 

Peeldijk (B3). Daarbij 
schuift 

het 

kruispunt 
over een 

grotere 

afstand 

op. Aandachtspunt bij 
deze varianten 

zijn 
de natuurwaarden die 

langs 

de Aa 

aanwezig zijn. 
In alle varianten zal in meer of mindere mate 

sprake zijn 
van 

aantasting 
van deze 

waarden als 

gevolg 
van 

ruimtebeslag. 

De varianten B2 en B3 worden 

uitgevoerd 
als een met verkeerslichten 

geregeld kruispunt. 
In verband met de 

nabijgelegen brug 
is een 

oplossing 
met 

een rotonde niet 

wenselijk. 
Om 

wachtrijen tijdens 
en na een 

brugopening 
te voorkomen 

of zo 
snel 

mogelijk 
weg 

te 
werken, 

is 

sturing 

van 
verkeerstromen 

nodig. 
Dit is 

niet 

mogelijk 
met een 

rotonde, 
maar wel met een VRI. Ook kan in de VRI 

prioritering 
aan het 

openbaar 

vervoer 
worden 

toegekend 
waardoor 

vertraging geminimaliseerd 
of voorkomen kan worden. 

Een laatste variant 

(B4) 
betreft 

een 
variant 

waarbij 
verkeersremmende 

maatregelen 
worden 

aangebracht op 

de 

Bosscheweg. 
Het bestaande 

kruispunt blijft 
behouden. Door het treffen van deze 

maatregelen 
wordt 

getracht 
om de 

weg 
minder 

aantrekkelijk 
te maken voor het verkeer waardoor de verkeersintensiteiten zullen 

dalen. Dit heeft 
een 

positief 
effect 

op 

de 

verkeersafwikkeling op 

het 

kruispunt 
N615 

— 

Bosscheweg. 
Het is 

echter de 

vraag 

of het 

oplossend vermogen 

afdoende is. 

Voor het 

kruispunt 
aan de 

westzijde 
van de Zuid-Willemsvaart 

zijn geen maatregelen voorgesteld. 
Dit 

kruispunt 
functioneert 

goed 
en het 

enige 
is dat hier de snelfietsroute 

op 
moet 

aansluiten. Het 

kruispunt 
valt 

echter buiten de 
scope 

van deze studie. 

Tabel 10: Overzicht ontwikkelde varianten 
kruispunt 

N615 

— 
Bosscheweg 

Oplossingsrichting 

Geen 

doorgaand gemotoriseerd 
verkeer 

op 
de 

Bosscheweg bij N615, 
waardoor 

kruispunt noordzijde 
wordt 

opgeheven 

— 

goed 
uitvoerbaar 

i.c.m. 
snelfietsroute. Dit kan wel leiden tot 

een 
toename 

van 
verkeer door de kern 

van 
Beek 

en 
Donk. 

Kruispunt Bosscheweg 
verschuiven in 

NO-richting 
in 

weiland, 
waardoor 

meer 

opstelruimte 
tussen 

brug 

en 

kruispunt 

B2 

ontstaat 

— 

goed 
uitvoerbaar i.c.m. snelfietsroute. 

Aandachtspunt 
is wel de natuurwaarden rond om de Aa. 

Optimalisatie 
van variant B2 om het 

ruimtebeslag 
te 

beperken. 

B2A De 
optimalisatie 

wordt bereikt door de 
Bosscheweg 

dichter 

tegen 

het kanaal / 
oorspronkelijk 

tracé 
aan te leggen. 

De 

locatie 
van 

het 
kruispunt 

zelf is 
gelijk 

aan 
variant B2. 

B3 

Variant B3 is vervallen 
op 

basis 
van 

onvoldoende 
draagvlak 

vanuit de 
omgeving, impact op 

natuurwaarden 
en 

landschappelijke 
waarden 

bij 
de Aa. 

B4 De 
Bosscheweg onaantrekkelijk 

maken door het 
toepassen 

van bv snelheidsremmende 
voorzieningen 

en 
afslagverboden. 

9 

_Pilot linksafverbod N615 

- 

DTV Consultants 

— 

juli 
2017. 
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Deelgebied 
8 N65 

Aansludting Bosscheweg 

2 varianten met 
omgelegde Bosscheweg (B2 

en 
‘optimalisatie 

A24) 

tuariant met 

afshsting Bosscheweg (B!) 

| 
1varlant 

met 
verkeersremmende 

maatregelen Bosscheweg 
(B4) 

Figuur 
19: Schematische 

weergave 
varianten rondom Beekse 

brug 

4.3 

Fietsvoorzieningen op 
de 

brug 

De 
fietspaden op 

de Beekse 

Brug 

over 
de Zuid-Willemsvaart 

zijn 
te smal 

conform 

richtlijnen 

van 
de 

provincie 

en 

daarbij zijn 
de in het 

fietspad geplaatste 
obstakels niet 

afgeschermd. 
Voor dit 

knelpunt geldt 
dat de 

oplossingsrichting 
is dat het 

brug 
verbreed moet worden. Deze 

oplossingsrichting 
valt echter buiten de 

scope 

van het 

project. 
Het alternatief is om het fietsverkeer via andere 

routes te leiden, 
echter dan 

ontstaat 

een 

onredelijke omrijafstand. 

Gezien de komst van de snelfietsroute voldoen de 

fietspaden 
sowieso niet meer. De 

enige 

oplossingsrichting 
die 

daarbij aanwezig 
is, 

is 
om 

naast de bestaande 

brug 
een 

nieuwe 

fietsbrug 
te realiseren 

(variant C1). 

In de 

ontwerpverantwoording 
is deze variant 

meegenomen 

in de 

verantwoording 
van de B-varianten. 

Tabel 
11: 

Overzicht ontwikkelde variant 
fietsvoorziening 

Beekse 
brug 

Oplossingsrichting 

C1 Nieuwe 
fietsbrug 

over kanaal 

Figuur 
20: Beekse 

Brug 
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44 N272 
(tussen 

N279 en 
West-Om) 

Op 
dit 

wegvak 
neemt de intensiteit toe waardoor in de 

huidige 
situatie rond de 

aansluiting 
met de West-Om 

een 

knelpunt 
ontstaan 

in de 

verkeersafwikkeling gedurende 
de 

avondspits. 
Uit 

oogpunt 

van een 

lange 

termijnblik 

ná 2040 

zijn 

er 
ook varianten ontwikkeld met 

een 2x2 

wegprofiel (variant D1). 
Gezien 

Inschatting 

op 

basis van 

expert judgement geeft 
aan dat na 2040 de intensiteit verder toe zal 

nemen, 

waarmee de 

capaciteit mogelijk 
wordt bereikt. Het is niet bekend wanneer dit 

gaat 
plaats 

vinden, 
maar 

gezien 
de 

verkeersprognose 
voor 2040 is het 

aannemelijk 
dat dit ver na 2040 zal 

zijn. 
In deze variant wordt ook een 

parallelweg 
aan de 

zuidzijde 
van de N272 

aangelegd 
voor de 

afwikkeling 
van landbouwverkeer en de 

ontsluiting 
van 

de 

champignonkwekerij. 

Omdat het aantal te ontsluiten 

percelen beperkt 
is 

en 
passeren 

van 
landbouwverkeer 

op 
een 

2x2 

weg 

mogelijk 
is, 

is variant D2 

opgesteld 
waarin 

geen parallelweg 
wordt 

aangelegd. 
Het betreft wel een 

afwijking 

van 
de 

ontwerprichtlijnen 
omdat de 

champignonkwekerij 
rechtstreeks 

op 
de 

N272 
wordt ontsloten. 

Uitgangspunt bij 
het 

wegvak 
van de N272 is dat de nieuwe 

aansluiting 
met 

de N279 inmiddels is 

gerealiseerd. 
Daarnaast is het 

kruispunt 
met de 

Peeleindseweg 
ook 

gereconstrueerd 
tot een 

kruispunt 
met 

verkeerslichten. 

Op 
het 

wegvak 
tussen de N279 en de 

Peeleindseweg 
zal al 

sprake zijn 
van 2x2 

rijstroken 
in 

verband 
met 

de 

opstelvakken 
voor 

de verkeerslichten. 

Als het 

wegvak qua rijstroken 
wordt 

uitgebreid, 
moet 

nog 

worden bekeken of dit 
naar 

beide 

zijden 
is of 

eenzijdig. 
Dit zal met 

name 
worden 

bepaald 
door de 

ruimtelijke aspecten. 

Het inrichten 
van 

deze 
weg 

met 
2x1 

rijstroken 
met 

een 

verhoogde 
middenberm is ook beschouwd. Deze 

variant is alleen in combinatie met een 

parallelweg 
voor het landbouwverkeer 

mogelijk. 
In alle varianten 

wordt 
een 

snelfietsroute 
aan 

de 

noordzijde gesitueerd. 

In alle 

oplossingsrichtingen 
is 

sprake 
van 

het 

opheffen 
van 

de 

kruising 
Derde 

Steeg/Drie Ossensteeg. 

Vanwege 
het 

beperkte gebruik 
van 

de 

kruising 
is er 

geen 

noodzaak 
om 

zowel de Derde 

Steeg 
als de Drie 

Ossensteeg 
rechtstreeks 

aan 
te sluiten 

op 
de N272. 

Aanliggende percelen zijn 
bereikbaar vanuit de 

tegenovergestelde rijrichting. 
Voor recreatief verkeer is een alternatieve oversteek beschikbaar 

bij 
de 

Peeleindseweg. 

Tabel 12: Overzicht ontwikkelde varianten N272 
tussen 

N279 en West-Om 

Oplossingsrichting 

Uitbreiding 
tot 2x2 

rijstroken (inclusief 
snelfietsroute 

langs noordzijde 
en 

parallelweg langs 
de 

zuidzijde). 

D1 
Landbouwverkeer van de 

hoofdrijbaan 
af. 

Opheffen kruispunt 
Derde 

Steeg. Het vrachtverkeer van/naar de 

champignonkweker 
wordt alleen via de 

Peeleindseweg 
ontsloten. 

Uitbreiding 

tot 
2x2 

rijstroken (inclusief 
snelfietsroute 

langs noordzijde). 
Landbouwverkeer 

blijft 
op 

hoofdrijbaan 

en 

D2 

ontsluiting 
van de 

percelen blijft plaats 
vinden 

op 

de 
hoofdrijbaan. Opheffen kruispunt 

Derde 
Steeg. 

Rijbaan blijft 
2x1 

rijstrook 
met snelfietsroute 

langs noordzijde 
en 

parallelweg langs zuidzijde 
om in/uitritten te 

D3 

beperken). 
Landbouwverkeer 

van 
de 

hoofdrijbaan 
af. 

Parallelweg langs 
de 

zuidzijde 

om 
in/uitritten 

te 

beperken 

en 

waardoor landbouwverkeer 
van 

de 
hoofdrijbaan 

af 
gaat. Opheffen kruispunt 

Derde 
Steeg. 

Het vrachtverkeer 

van/naar de 
champignonkweker 

wordt alleen via de 
Peeleindseweg 

ontsloten. 

D4 

Rijbaan 
wordt 

gewijzigd 
van een 1x2 

rijbaan 
naar 2x1 

rijstoken 
met middenberm. Snelfietsroute 

langs noordzijde. 

Parallelweg langs 
de 

zuidzijde 
tussen 

champignonkwekerij 

en 

kruising 

West-Om. 
Opheffen 

kruispunt 
Derde 

Steeg. 
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Figuur 
21: Schematische 

weergave 

varianten N272 
(tussen 

N279 en 
West-Om) 

4.5 Rotonde West-Om 

De rotonde West-Om kent 
een 

knelpunt 
in de 

capaciteit 
in de 

huidige 
situatie 

en 
het 

prognose 
jaar. 

Het 

knelpunt 
wordt 

gevormd 
door de 

spitsuren 
in de ochtend en avond. Buiten de 

spitsuren zijn 
er 

geen 

knelpunten 
in de 

capaciteit. 

Het 

vergroten 
van de 

capaciteit 
van de rotonde 

lijkt 
voldoende om het 

knelpunt op 

te lossen 

(variant E1). 

Hierbij 
kan worden 

gedacht 
aan 

de verschillende 

oplossingsrichtingen. 
Ook is het 

mogelijk 
om 

het 

kruispunt 

van verkeerslichten te voorzien 

(variant E2). 
Om de 

doorstroming 
van het verkeer te 

maximaliseren, 
wordt 

de Broekstraat in deze varianten niet 

aangesloten op 

het 

kruispunt. 
Verkeer moet daarvoor 

doorrijden 
naar 

of rotonde Oudestraat of 

VRI-kruispunt Peeleindseweg (alleen mogelijk 
indien variant D1 of D3 wordt 

gerealiseerd). 

Vanwege 
de 

ligging 

van 
de 

snelfietsroute aan 
de 

noordzijde 

van 
de N272 

en 
het ontbreken 

van 
directe 

herkomst/bestemmingsrelaties (uitgezonderd 
de recreatieve 

fietsroute) 
is de noodzaak voor een 

fietsoversteek 

op 

deze locatie 

beperkt. 
De 

dichtstbijzijnde 
fietsoversteek is de rotonde Oudestraat welke via 

de Broekstraat bereikbaar is. 

Als wel wordt 

gekozen 
om 

de Broekstraat 
aan te 

sluiten 

op 

het 

kruispunt, 
is het 

gewenst 
om 

het 

kruispunt 
te 

voorzien 
van een 

fietsoversteek. Daarmee wordt voorkomen dat fietsers 

illegaal 
het 

kruispunt 
gaan 

oversteken. Voor het 

kruispunt 
met 

aansluiting 
Broekstraat en fietsoversteek 

zijn 
twee varianten 

ontwikkeld, 

namelijk 
een turborotonde 

met 
fietstunnel 

(E3) 
en een 

kruispunt 
met 

verkeerslichten en 

gelijkvloerse 

fietsoversteek 

(E4). 

Overwogen 
is ook 

nog 
om 

de N272 

verdiept 
aan te 

leggen 
met 

op 

maaiveld de 

afslag 
naar 

de 
West-Om, 

echter die variant is 

afgevallen gezien 
de kosten en 

ruimtelijke impact. 

Alle varianten 
voor 

de rotonde West-Om 

zijn geschikt 
voor een 

eventuele latere 

uitbreiding 
van 

het 

wegvak 

richting 
N279 tot 

een 
2x2 

configuratie. 
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Tabel 13: Overzicht ontwikkelde varianten N272 Rotonde West-Om 

Oplossingsrichting 

E1 Reconstructie rotonde 
tot 

3-taks 
turborotonde, 

fietsoversteek en 
aansluiting 

Broekstraat vervalt metfietstunnel- 

E2 Reconstructie rotonde 
tot een kruispunt met verkeerslichten, 

fietsoversteek en 
aansluiting 

Broekstraat vervalt. 

E3 Reconstructie rotonde tot 4-taks turborotonde 
(inclusief aansluiting Broekstraat), 

fietsoversteek wordt fietstunnel. 

E4 Reconstructie rotonde tot een 
kruispunt 

met 
verkeerslichten, 

inclusief 
aansluiting 

Broekstraat en fietsoversteek 
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EN 

Figuur 
22: Schematische 

weergave 
varianten rotonde 

West-Om 

De 

mogelijkheid 
bestaat dat rond deze 

aansluiting 
ook 

nog 
een 

mobiliteitshub wordt 

gerealiseerd. 
Dit is 

een 

voorziening 
waar 

bijvoorbeeld 
een 

overstappunt 
van 

lijnbussen, fietsenstallingen 
en een 

carpoolplaats ligt. 

Gezien de onzekerheid is in de 

oplossingsrichtingen 
hier 

vooralsnog geen rekening 
mee 

gehouden. 

4.6 N272 

(tussen 
West-Om en 

Noord-Om) 

Voor dit 

wegvak 
worden 

geen maatregelen voorgesteld 
in de vorm van 

uitbreiding 
van 

capaciteit 
of 

grootschalige aanpassingen. 
Op 

dit 

wegvak gaat 
het 

om 
solitaire 

maatregelen 
die hierna staan beschreven. 

4.7 

Wegvak 
Oudestraat 

- 

Heijtsveld 

Oudestraat 

De rotonde Oudestraat is het 

enige wegvak bij 
de kern Gemert dat binnen de bebouwde kom 

ligt, 
met 

een 

snelheidsregime 
van 

50 km/uur. De rotonde is 

uitgevoerd 
met 

fietsstroken 

op 

de rotonde. Zowel de 

overgang 

van 
buiten 

naar 
binnen de kom als de 

aanwezigheid 

van 

fietsers, 
leidt hier tot 

een 
onverwachte 

situatie. Voor 

regelmatige gebruikers 
van het tracé is deze wel 

bekend, 
echter zal de 

bewustwording 
van het 

binnen de bebouwde kom deel wel afnemen doordat direct na de rotonde de bebouwde kom weer 

voorbij 
is. 

De verkeerssituatie is 

daarbij 
extra 

complex 
door het 

benzineverkooppunt/bedrijf op 

de zuidoosthoek met 

een in/uitrit aan de N272. 

Als 

oplossingsrichting 
wordt hier 

gedacht 
aan 

het 

verplaatsen 
van 

de 

komgrenzen 
in combinatie 

met 
het 

vormgeven 
van de rotonde als een rotonde buiten de bebouwde kom met 

vrijliggende fietsvoorzieningen, 

zoals ook 

op 

de andere locaties 

op 

het tracé is 

gerealiseerd (variant F1). 
De bebouwde kom 

grenzen 

komen 

dan 
net ten 

noorden en zuiden van de rotonde 
te staan. 

Het fietsverkeer wordt uit de 

voorrang gehaald. 

Daarnaast wordt bekeken of in 

overleg 
met 

eigenaar 
het aantal inritten kan worden verminderd aan de 

oostzijde op 

de N272 

(nabij 
het 

tankstation) (variant F3). 
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Figuur 
23: Rotonde Oudestraat 

Heijtsveld 

Het 

kruispunt Heijtsveld 
kent 

subjectieve verkeersveiligheidsklachten 
veroorzaakt door 

een 
mogelijk 

te 

hoge 

snelheid in combinatie met relatief 

hoge 
verkeersintensiteiten. Om de 

subjectieve verkeersveiligheid 
te 

verbeteren, 
kan 

overwogen 

worden een rotonde 

op 

deze locatie aan te 

leggen (variant F3). 
De rotonde heeft 

bovendien als voordeel dat 
op 

het 

wegvak 
Oudestraat 

— 

Heijtsveld 
de N272 voorzien kan worden 

van een 

2x1 

profiel. 
Dit heeft als voordeel dat vanuit het tankstation 

gezien 
het niet 

meer 
mogelijk 

is 
om 

linksaf 
te 

slaan 
wat 

de 

verkeersveiligheid 
ten 

goede 
komt. 

Tabel 14: Overzicht ontwikkelde varianten N272 Rotonde Oudestraat 
en 

kruispunt Heijtsveld 

Oplossingsrichting 

F1 Reconstructie rotonde tot rotonde bubeko met 
vrijliggende fietspad (mogelijk eenzijdig tweerichtingen) 

F2 Reconstructie rotonde 
tot 

rotonde bubeko 
met 

vrijliggend fietspad (tweerichtingen), aanpassing toegang 
tankstation 

F3 Reconstructie 
kruispunt Heijtsveld 

tot 
enkelstrooksrotonde in combinatie 

met een 
2x1 

profiel 
N272 

4.8 Koude oversteken 

Op 
het tracé van de N272 

zijn 
twee 

locaties 
met 

een koude oversteek: 

*__ 

Groenendaal 

- 

Oudestraat: koude oversteek voor 

langzaam 
en 

gemotoriseerd 
verkeer. De oversteek is 

vormgeven 

als 

kruispunt 
zonder de 

mogelijkheid 
om 

af 
te 

slaan. 

* 

_Eeuwsel: koude oversteek voor 

fiets/voetgangers. 

Vanuit het 

provinciale 
beleid 

zijn 
koude oversteken over een 

GOW-weg ongewenst. 
Per situatie zal moeten 

welke alternatieven 
er 

zijn 
om ze 

op 
te 

heffen. 

Vanuit het 

provinciaal 
beleid 

zijn 
koude oversteken 

over een 
gebiedsontsluitingsweg 

ongewenst 

omdat dit 

als 

verkeersonveilig 
wordt beschouwd. 

Gezien 
de 

beperkte 
verkeersstromen 

(200 
mvt/etmaal 

in 2015 
en 

2040 en +/-130 fietsers 

per dag, spitsuur 
12 fietsers 

(2-richtingen)) 
en de 

ligging 
van de Groenendaal binnen 

de 

wegenstructuur 
van Gemert is het beeld dat voor Groenendaal één realistisch alternatieve route 

is, 

namelijk omrijden 
via rotonde 

Oudestraat. 
De 

omrijafstand 
is maximaal 750 meter. De 

effecten van 
het 

opheffen 
van deze oversteek worden onderzocht zodat dit 

meegenomen 

kan worden in de 

besluitvorming 

over het al dan niet 

opheffen 
van deze oversteek. 

Vanuit het 

provinciaal 
beleid 

zijn 
koude oversteken 

over een 
gebiedsontsluitingsweg ongewenst 

omdat dit 

als 

verkeersonveilig 
wordt beschouwd. De koude oversteek Eeuwsel wordt door fietsers 

goed gebruikt (580 

fietsers 
per 

dag, spitsuur 
75 fietsers 

(2-richtingen) 
met 

een 

duidelijke piek 
in de 

ochtendspits richting 
de kern 

van 

Gemert). 
Voor deze locatie 

zijn 
meerdere alternatieven 

mogelijk. 
Hier zal meer moeten worden 

gedacht 

aan een alternatieve route 

(variant H1) 
en een 

ongelijkvloerse oplossing (variant H2). 
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Tabel 15: Overzicht ontwikkelde varianten N272 koude oversteken 

Oplossingsrichting 

Opheffen 
koude oversteek Eeuwsel en nieuw fietstracé 

nabij 
Eeuwsel realiseren 

parallel 
aan de N272 

tussen 
de 

H1 

Rooije Hoefsedijk 

en 
de 

Paashoefsedijk 

H2 Omvormen koude oversteek tot 
ongelijkvloerse kruising (rechte fietstunnel, 

N272 max. 1 meter 
verhoogd) 

H2+ Omvormen koude oversteek tot 
ongelijkvloerse kruising (rechte fietstunnel, 

N272 max. 
0,5 

meter 
verhoogd) 

Gezien de 

ligging 
van de Groenendaal 

nabij 
de rotonde 

Oudestraat, 
wordt het 

opheffen 
van de Groenendaal 

beschouwt 

bij 
de varianten F en niet binnen de varianten H. 

4.9 Landbouwverkeer 

Op 
het tracé van de N615 en de N272 

zijn geen parallelwegen aanwezig 
waardoor ook landbouwverkeer 

op 

de 

hoofdrijbaan rijdt. 
Conform 

richtlijnen 
voor een 

GOW buiten de bebouwde kom 

(GOW-bubeko) 
zou 

gemotoriseerde langzaam 
verkeer in verband 

met 
de 

grote 

snelheidsverschillen via 
een 

parallelle 
structuur 

of 

parallelweg 
moeten worden 

afgewikkeld. 

Voor de N615 kunnen 

percelen langs 
de 

noordzijde 
wordt ontsloten via de snelfietsroute 

langs 
de 

noordzijde. 
In de varianten A 

en 
A4 wordt 

een 
zuidelijke paralelweg gerealiseerd 

waar 
landbouwverkeer 

gebruik 
van kan maken zodat er minder landbouwverkeer 

op 

de N615 

rijdt. 
In variant A5 wordt niet voorzien 

in 
een 

zuidelijke parallelweg. 

Voor de 

aansluiting 
van de N272 

met 
de N279 is 

uitgegaan 
van het 

gebruik 
van landbouwverkeer van de 

hoofdrijbaan. 
Alternatief is om te zoeken naar een alternatieve route voor landbouwverkeer. Hiervoor 

zijn 

zowel 
aan 

de noord- als 

zuidzijde 
wel 

mogelijkheden, 
echter onbekend is 

op 

welke 

wijze 
de 

huidige 

landbouwroutes 

lopen. 
Binnen deze 

planstudie 
is daartoe 

geen grootschalig 
onderzoek 

uitgevoerd. Daarbij 

speelt 
ook 

nog 

een 
rol dat 

er 
in de 

huidige 
situatie bestaande 

landbouwbedrijven 
rechtstreeks 

aan 
de N272 

liggen. 
Deze zullen ook in de toekomst ook bereikbaar moeten 

blijven, 
echter om te voldoen aan de 

ontwerprichtlijnen 
niet direct 

op 

de N272. 

De 

provincie 
Noord-Brabant heeft de 

beleidsregel ‘langzaam gemotoriseerd 
verkeer 

op 
wegen 

Noord- 

Brabant’ 

opgesteld 
om te 

beoordelen of 

langzaam gemotoriseerd 
verkeer 

op 
wegen 

van 
de Provincie Noord- 

Brabant 

zijn toegestaan. 
Deze 

beleidsregel gaat 
uit van een maximale etmaalintensiteit van 12.000 mvt. 

Bij 

hogere 
intensiteiten is 

er een 
beleidsmatige 

noodzaak 
om 

de N615 of N272 te sluiten 
voor 

landbouw 

verkeer. Uit 

paragraaf 
3.1. is 

gebleken 
dat zowel in de 

huidige 
situatie 2015 als het 

prognose jaar 
2040 deze 

etmaalintensiteit met 11.700 wordt benaderd. 

Vooralsnog 
kan landbouw verkeer daarom worden 

afgewikkeld 

op 
de 

hoofdrijbaan. 

Voor de 
N272 

als 

geheel 
worden twee 

G-varianten voor 
landbouwverkeer onderzocht: 

Daarnaast is de Beekse 

Brug 
over de Zuid-Willemsvaart een 

knelpunt 
waar 

geen 

alternatief is. Als een 

alternatieve route niet 

mogelijk 
is, 

kan worden 
overwogen 

om landbouwverkeer 
op 

de 

rijbaan 
toe te 

staan, 

waarbij 
een 

aantal 

passeerhavens langs 
de 

weg 

worden 

gerealiseerd. 

Tabel 16: Overzicht ontwikkelde varianten N272 landbouwverkeer 

Oplossingsrichting 

e1 

Handhaven landbouwverkeer 
op hoofdrijbaan (in afwijking 

van 

richtlijnen) 

— 

met 
toevoeging 

van 
enkele 

passeerhavens 

3 : 

Oplossing 
is al 

opgenomen 
als variant 

A, 
A4 en D1/D3. 

63 

Geslotenverklaring 
voor landbouwverkeer 

op 
de 

hoofdrijbaan 
en een netwerk 

van 
alternatieve routes 

aanwijzen 
voor 

landbouw verkeer. 
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4.10 

Illegale 
oversteken 

Ter 

hoogte 
van het 

bedrijventerrein 
Wolfsveld is 

op 
2 locaties 

(nabij respectievelijk 
de straten 

Leije 
en 

Reuzel) sprake 
van 

olifantenpaadjes 
in de berm 

op plaatsen 
waar 

de 

rijbaan 
wordt 

overgestoken 
Dit 

zijn 

onveilige situaties, aangezien weggebruikers 
deze 

oversteekbewegingen 
niet verwachten. In het kader 

van 

de 

planstudie 
wordt daarom ook 

voorgesteld 
om deze 

illegale oversteekplaatsen 
af te sluiten middels 

groenvoorziening 
in combinatie met 

een 
hekwerk. Voor beide locaties is 

namelijk op 

relatief korte afstand 

(+/-350 meter) 
een 

veilige oversteekvoorziening aanwezig. 

4.11 Conclusie 

Vanuit de verschillende 

oplossingsrichtingen 
zal een keuze moeten worden 

gemaakt 
welke 

maatregelen 

onderdeel 

gaan 

uitmaken van de 

planstudie. 
In combinatie met de 

probleemanalyse 
moet ook worden 

bekeken welke 

maatregelen 
binnen deze 

planstudie 
vallen en welke 

maatregelen, 
zoals de 

gedeeltelijke 

verbreding 
van 

de N272 
naar 

2x2 

rijstroken, 
naar 

de toekomst 
toe 

worden 

doorgeschoven. 
Het is 

verstandig 

om in het 

ruimtebeslag rekening 
te houden met deze 

mogelijke verbreding. 

Veel 

afwegingen 
hebben hierbinnen te maken met een extra 

ruimtevraag langs 
de bestaande N615/N272 

waarvoor 
grond 

moet worden 

aangekocht 
en een 

bestemmingsplan wijziging 
moet worden 

doorlopen. 
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5 ONTWERPVERANTWOORDING 

De 

oplossingsrichtingen 
zoals beschreven in hoofdstuk 4 

zijn ontworpen op schetsontwerpniveau. 

De 

ontwerpverantwoording 
is hieronder 

weergegeven. 

De 

schetsontwerpen zijn 
terug 

te 
vinden in 

bijlage 
6. 

In dit hoofdstuk worden eerst de 

algemene ontwerponderdelen 
behandeld. 

Vervolgens 
worden de 

aandachtpunten per ontwerpvariant per deelgebied 
beschreven. 

De effecten 
van 

deze 

schetsontwerpen (varianten) op 

de 

omgeving 
en 

de 

aanwezige 
waarden wordt 

separaat 

onderzocht in de Effectenstudie N615/N272. 

5.1 

Rijbaan 
en 

kruispunten 

Op 
het tracé 

van 
de N615 wordt de bebouwde 

komgrens verplaatst 

naar een 
locatie ter 

hoogte 

van 
het 

tuincentrum. Het 

volledige 
tracé is 

ontworpen 
als 

gebiedsontsluitingsweg (GOW) 
met een 

snelheidsregime 

van 50 km/uur binnen de bebouwde kom en 80 km/uur buiten de bebouwde kom. Hierdoor ontstaat er een 

wegvak 
binnen de bebouwde kom 

tussen 
de Zuid-Willemsvaart en de 

aansluiting Gemertseweg (N615)- 

Biezenweg 
met dezelfde 

uitstraling 
als de 

invalsweg Lieshoutseweg (N615) 
aan de 

westzijde 
van Beek en 

Donk welke ook is 

ingericht 
als 50 km/uur 

gebiedsontsluitingsweg (GOW) 
binnen de bebouwde kom. 

Ondanks dat er aan één 

zijde 
een 

open landschap aanwezig 
is, 

is aan de andere 

zijde 
van de 

weg 

een 

aaneengesloten 
lint 

bebouwing aanwezig 
inclusief fiets- en 

parallelvoorzieningen 
en 

erfaansluitingen 
op 

de 

N615. Door dit deel van de N615 binnen de bebouwde kom te trekken ontstaat een 

logischere categorisering 

van 

wegen 

in en rondom Beek en Donk. Daarnaast 

zijn 
de vele 

uitwisselpunten op 

een 

veiligere 
manier in 

te 

passen 
in de 

wegenstructuur. 

De 

wijzigingen op 

het tracé van de N272 

zijn 
ontworpen 

als GOW 
met 

een 

snelheidsregime 
van 80 km/uur. 

Voor de 

zijwegen 
is 

uitgegaan 
van een 

erftoegangsweg 
met een 

snelheidsregime 
van 

60 km/uur buiten de 

bebouwde kom of 30 km/uur binnen de bebouwde kom. 

Uitzondering hierop 
is de West-Om 

bij 
Gemert 

welke 

gecategoriseerd 
is als 

gebiedsontsluitingsweg 
buiten de bebouwde kom met een 

snelheidsregime 
van 

80 km/uur. 

Overgang rijbaan 
naar voorsorteervak VRI 

De 

overgang 

van 

wegvak 
naar voorsorteervakken is conform 

ontwerprichtlijnen uitgevoerd. Op 
basis van 

kruispuntberekeningen uitgevoerd 
in 
Cocon 

is 

bepaald 
wat de 

benodigde opstellengte 
per 

opstelstrook 
moet 

zijn. 
In het 

ontwerp zijn vervolgens 
de kortere 

naastgelegen opstelstroken qua lengte gelijkgetrokken 
met de 

langste opstelstrook 
van de betreffende aansluitende tak van het 

kruispunt, 
om te voorkomen dat deze 

stroken onbereikbaar worden door wachtende 

voertuigen op 

de drukste 

opstelstrook. 
De 

lengte 
van 

de 

voorsorteervakken zal in een 

vervolgfase 
nader 

gedetailleerd 
moeten worden 

op 
basis van het 

gekozen 

VKA. 

Afvallende 

rijstroken 

Bij 
het vervallen van 

rijstroken 
na een 

kruispunt (van 
2 naar 1 

rijstrook) zijn 
de 

benodigde lengtes 
van de 

afvallende stroken conform de 

ontwerprichtingen gehanteerd. Hierbij 
is de 

lengte 
van een afvallende strook 

minimaal 150 
meter 

lang, 
gemeten 

vanaf de 

stopstreep. 

5.2 

Openbare verlichting 

Er is 
nog geen 

onderzoek 

gedaan 
naar 

openbare verlichting. 
In het kader van duurzaamheid kan worden 

overwogen 

om 

bij 
de 

(her)plaatsing 
van de 

verlichting 
direct over te 

gaan 

tot 

ledverlichting. 

5.3 Verkeerslichten 

Voor de nieuw 
te 

plaatsen 
verkeerslichten 

op 

de 

kruispunten 
in de diverse varianten wordt 

uitgegaan 
van 

IVRI’s. De 

provincie 
Noord-Brabant heeft hiervoor een standaard 

programma 
van eisen. In het kader van de 

iVRI’s 

gelden 
de 

volgende aandachtspunten 
voor 

uitwerking 
in de 

vervolgfase: 

* 

Openbaar 
vervoer 

prioriteit gesplitst 
naar 

type OV-lijn 
en 

urgentie; 

* 

Prioriteit voor nood- en 

hulpdiensten (ambulance, 
brandweer en 

politie); 

* 

Mogelijkheden 
voor 

terug 
melding congestie 

/ 

wachttijden 
aan 

weggebruikers 
of 

wegkant 

informatiesystemen; 

* 

Meerdere 

programma's gericht op specifieke piek 
en 

dal 

situaties, weekdag 
en 

weekendsituaties. 
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