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Figuur 
3.16 Variant H5 Fietstunnel Eeuwsel met inrit 

Paashoefsedijk 

3.2.1.8 Variant H Eeuwsel behouden 

huidige 
situatie 

Deze variant 

gaat 
uit van het behouden van de 

huidige 
situatie, 

een 
gefaseerde 

oversteek. 

3.2.2 

Kruispuntvormen 

De 

volgende gelijkvloerse kruisingen 
varianten 

zijn geïdentificeerd 

om 
het verkeer te faciliteren: 

3.2.2.1 Variant D5 

Peeleindseweg 

— 

VRI 

In 
variant D5 wordt de 

huidige kruising opgewaardeerd 
tot 

een 

iVRI-kruising. 
Ook 

wordt het 

kruispunt uitgebreid 
door aan de 

zuidzijde 
een extra tak toe te 

voegen. 

Deze faciliteert het 

aanliggende perceel 
met 

een 

aansluiting op 

de 

kruising. 
De 

capaciteit 
van de 

kruising 
wordt 

verhoogd 
door extra 

opstelstroken 
op 

te 
nemen. 

Vanuit 

verkeersveiligheidsoogpunt 
is het 

tussenliggende wegvak 
van 150 m van iVRI 

Peeleindseweg 
tot Rotonde N279 met 2 

rijstroken 

voorzien. 

Bijkomend 
voordeel dat de iVRI het verkeer kan doseren 

bij 
een 

terugslag op 

de rotonde 

N272-N279. Om vanuit de Professor 

Dondersweg richting 
de N279 te 

rijden 
is 

er een 

1e 

keermogelijkheid bij 
deze iVRI. Er 

geldt 
een 

keerverbod 

(F07) 
met onderbord 

“uitgezonderd 

voertuigen 
korter dan 9 

m” 
in beide 

richtingen 
om 

ongewenste 
U-turns te voorkomen. Aan de 

noordzijde 
van het 

kruispunt ligt 
een 

tweerichtings 
fietsoversteek over de 

Peeleindseweg. 
Deze 

maakt onderdeel uit van de SFR Gemert-Eindhoven. De 

aansluiting 
van de 

Liesdijk 
kan worden 

behouden. 
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Figuur 
3.17 Variant D5 VRI 

Peeleindseweg 
met 

gelijkvloerse 
fietsoversteek 

3.2.2.2 Variant D6 

Peeleindseweg 

— 

VRI 
+ 

fietstunnel 

De fietstunnel is 
aan 

de 

noordzijde 

van 
de 

kruising 
opgenomen 

en 
voorziet 

voor een 

ongelijkvloerse kruising 
tussen de SFR en de 

Peeleindseweg. 
Aan de 

oostzijde 
van het 

kruispunt 

ligt 
een fietsoversteek voor de noord-zuid 

fietsverbinding. 
Voor de 

aanleg 
van de tunnel dient 

rekening 
te worden 

gehouden 
met de 

verlegging 

van een 

hogedruk gasleiding, 

een 

waterleiding 

en een 

persriool. 

Figuur 
3.18 Variant D6 VRI 

Peeleindseweg 
met 

fietstunnel 
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3.2.2.3 Variant D7 

Peeleindseweg 

— 

Rotonde 

Voor de variant D7 is de 

kruising uitgewerkt 
als een ei-rotonde. Deze variant heeft een 

grotere 

ruimteclaim. Een 

groot 
nadeel van de ei-rotonde is het risico van 

afdekongevallen 
aan 

noordzijde 

in relatie tot de fietsoversteken. Zie onderstaand 

figuur 
met visualisatie afdekrisico conform 

CROW-publicatie 
257. Daarnaast is de 

aansluiting 
met 

de 

Liesdijk 
niet 

inpasbaar. 
Het verkeer 

dient 
om 

te 

rijden 
via de 

Broekweg. 

nent 

loerse fietsoversteken 

  

(geanonimiseerd)

Figuur 
3.20 Visualisatie afdekrisico 

CROW-publicatie 
257 
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3.2.2.4 Variant D8 

Peeleindseweg 

— 

Rotonde 
+ 
fietstunnel 

Voor variant D8 is de ei-rotonde 

overgenomen, 

maar is de 

noordelijke 
fietsoversteek 

vervangen 

door een 
fietstunnel 

vergelijkbaar 
als 

bij 
variant D6. Wel is het 

gesloten 
deel van de tunnel in deze 

variant circa tweemaal zo 

lang (40m langer) 
ten 

opzichte 
van de tunnel in combinatie met de iVRI 

wat 
van invloed is 

op 

de kosten. 

Figuur 
3.21 Variant D8 Rotonde 

Peeleindseweg 
met fietstunnel 

3.2.2.5 Variant E5 Fietstunnels West-Om variant SFR en 

regionale 
fietsroute 

gecombineerd 

Deze variant bestaat uit een 3-taks turborotonde met 

bypass 
en 

ongelijkvloerse 
fietsoversteken. 

De 

aansluiting 
van de Broekstraat voor autoverkeer is vervallen. Vanuit de 

planstudie 
SFR 

Gemert-Eindhoven is ter 

hoogte 

van 
de rotonde West-Om 

een 

ongelijkvloerse kruising 

voor 

fietsers 

gecreëerd. 
Ook is de lokale fietsroute middels 

een 
ongelijkvloerse kruising aangesloten op 

de Broekstraat. In het eerder 

vastgesteld 
VKA, 

variant 
E1+, 

betreft dit een 

fietsbrug. 

In het VKA+ 

Waardegedreven 
N272 is 

een 
fietstunnel voorzien. Beide routes 

vormen 
de 

aansluiting 
van de SFR 

(noordzijde Gemertseweg) op 

de 
dorpskern 

van Gemert via de Heuvel. 

De 

huidige 
fietsverbinding 

aan 
de 

westzijde 

van 
de 

West-Om 
tussen de rotonde 

West-Om en 

aansluiting 
Hazeldonklaan is 

gesaneerd. 
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Figuur 
3.23 Variant E5 Fietstunnels rotonde West-Om 

3.2.2.6 Variant E6 Fietstunnel 
West-Om 

op 
gemeentegrond 

Deze variant is 
qua 

fietsverbindingen gelijk 
aan variant E5. In variant E6 is het 

kruispunt 

opgeschoven 
naar het half 

verdiepte 
deel waardoor deze verder van de 

bebouwing 
af is komen 

te 

liggen. 
Ook 

ligt 
deze variant 

zo 
veel 

mogelijk 
op 

gemeentegrond. 
Toch 

blijft 
daarmee 

een 

geringe 

grondaankoop 
van een 

particulier perceel 
ten noorden van Zuid-Om 

noodzakelijk. 
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De 

lagere ligging 
heeft 

negatieve gevolgen 

voor 
de sociale 

veiligheid 

en 
de 

waterhuishouding. 

Een 

aandachtspunt 
is het nut 

en 
de noodzaak 

van 
het 

fietspad parallel 
aan 

West-Om. Het neemt 

extra ruimte in 
beslag, 

maar 
hoeft 

het 
fietsverkeer 

vanuit de 
Hazeldonklaan 

richting 
de 

Peeleindseweg 
niet de West-Om over te steken. 

Figuur 
3.24 Variant E6 Fietstunnels West-Om 

op 
gemeentegrond 

3.2.2.7 Variant E7 Fietstunnel West-Om met ruimte OV-hub 

In deze variant 

zijn 
de 

fietsverbindingen 
van E5 zoveel 

mogelijk 
naar buiten 

geschoven 
waardoor 

er maximale ruimte is 
ontstaan 

voor een 

toekomstige 
OV-hub. Tevens is de 

aansluiting 
voor de 

OV-hub vanuit West-Om 
opgenomen. 

Ook 

bij 
deze variant 

ligt 
het 

kruispunt 
SFR met de 

regionale 

fietsroute 

half-verdiept, 
in verband met de 

hellingbaan 
van de 

oostelijke 
fietstunnel. 
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Figuur 
3.25 Variant E7 Fietstunnels West-Om 

met 
ruimtereservering 

OV-Hub 

3.2.2.8 Variant E8.1a 4-Taks 

VRI-kruispunt 
West-Om met 

gelijkvloerse 
fietsoversteken 

Deze variant bestaat uit 
een 

4-taks 

kruispunt 
met 2 fietsoversteken 

op 

maaiveld: 1 
aan 

de 

noordzijde 
over de 

West-Om 
en 1 aan de 

oostzijde 

vanaf 
de Broekstraat over de N272. 

Uit de 

berekeningen blijkt 
dat zowel een turborotonde als een 

iVRI-kruispunt 
het verkeer naar de 

toekomst toe voldoende kan 

blijven 
afwikkelen. Het afsluiten 

van 
de Broekstraat in combinatie met 

de 
aanleg 

van een 

bypass 
geeft 

een verbeterde 

verkeersdoorstroming, 
maar is niet 

noodzakelijk. 

Een verkeerslicht 
zorgt 

dat de fietsers 

conflictvrij 
kunnen oversteken. De iVRI biedt de 

mogelijkheid 
het verkeer te 

reguleren 
of 

bepaalde doelgroepen prioriteit 
te 

geven. 

In hoofdstuk 4 

is dit 

nader toegelicht. 
Op 

dit 

kruispunt 
geldt 

een keerverbod 

(F07) 
met onderbord 

“uitgezonderd 

voertuigen 
korter dan 9 m” in beide 

richtingen 
om 

ongewenste 
U-turns te voorkomen. 

39/102 



Sy 
TAUW 

Kenmerk 

RO09-1291461PVE-VO3-hgm-NL 

Figuur 
3.26 Variant E8.1a VRI West-Om met 

aansluiting 
Broekstraat 

en gelijkvloerse 
fietsoversteken 

3.2.2.9 Variant F1 enkelstrooksrotonde Oudestraat 
en 

vrij liggend fietspad 

Deze variant 

gaat 
uit van een enkelstrooksrotonde buiten de bebouwde kom met aan de westkant 

een 

vrijliggend tweerichtings fietspad. 
In deze variant worden de 

komgrenzen verplaatst 
in 

combinatie met het 
vormgeven 

van de rotonde 
als 

een rotonde buiten de bebouwde kom met 

vrij 

liggende fietsvoorzieningen. 
Het fietsverkeer wordt uit de 

voorrang gehaald. 
Om dit 

mogelijk 
te 

maken is het hart van de nieuwe rotonde iets meer naar het zuidoosten 

gepositioneerd 
ten 

opzichte 

van 
het hart 

van 
de bestaande rotonde. Voor deze 

kruispuntoplossing 
is 

grondaankoop 

noodzakelijk 
in de zuidwesthoek en de noordwesthoek van de rotonde. Uit de 

verkeersanalyse 

blijkt 
dat deze VKA variant naar 2040 niet toekomstvast is. 
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Figuur 
3.27 Variant F1 rotonde Oudestraat met 

eenzijdig fietspad 

3.2.2.10 Variant F2 enkelstrooksrotonde Oudestraat en 2 

vrij liggende fietspaden 

Deze variant 
gaat 

uit 
van een 

enkelstrookrotonde buiten de bebouwde kom 

(bubeko) 
met 

aan 

zowel de west- als de oostkant een 

vrij liggend tweerichtings fietspad. 
In deze variant is de nieuwe 

rotonde meer naar het 
westen 

gepositioneerd 
zodat aan beide 

zijde 
van de Oudestraat 

vrij 

liggende fietspaden 
kunnen worden 

ingepast. 
Een 

gevolg 

van 
deze 

verschuiving 

van 
de rotonde is 

wel dat er in de noordwesthoek en in de zuidwesthoek 

grond 
aan moet worden 

gekocht. 
Uit de 

verkeersanalyse blijkt 
dat deze VKA variant naar 2040 niet toekomstvast is. 
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Figuur 

3.28 Variant F2 rotonde Oudestraat met 2 

vrij liggende fietspaden 

3.2.2.11 Variant F3 ei-rotonde Oudestraat 

Deze variant 

gaat 

uit van een ei-rotonde 
met 

gelijkvloerse 
oversteken van fietsers. Uit de 

kruispuntanalyse 
komt naar voren dat een enkelstrooks rotonde het verkeer niet voldoende kan 

afwikkelen. Een ei-rotonde kan het verkeer wel 

goed 
afwikkelen. Dit 

geeft 
een 

verhoogde 
kans 

op 

afdekongevallen. 
Als 

maatregel 
is een 

tusseneiland 

opgenomen. 
Het 

conflictpunt 
wordt daarmee 

niet opgelost. 

    (geanonimiseerd)zijwegen 
hebben elk 1 

oprijstrook 
en 1 

afrijstrook 
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3.2.2.12 Variant Y1 VRI 

Kruispunt 
Oudestraat 

Deze variant 

gaat 
uit 

van een 
iVRI-kruispunt 

met 

gelijkvloerse 
oversteken 

voor 
fietsers. Het 

huidige kruispunt 

voldoet 
niet 

als enkelstrooksrotonde. 
Een ei-rotonde zou het verkeer 

goed 

af 

kunnen 
wikkelen, 

maar 

daarbij geldt 
een 

verhoogde 
kans 

op 
afdekongevallen bij 

de 

fietsoversteken. Het 

toepassen 
van een 

iVRI-kruising 
neemt 

minder ruimte in 

beslag 
ten 

opzichte 

van een 
ei-rotonde. Om de 

benzinepomp 
te bereiken dient 

bij 
Oudestraat of 

Heijtsveld gekeerd 
te 

worden. 

Op 
dit 

kruispunt geldt 
een keerverbod 

(FO7) 
met onderbord 

“uitgezonderd voertuigen 

korter dan e9 m” in beide 

richtingen 
om 

ongewenste 
U-turns te voorkomen. 

Figuur 
3.30 Variant Y1 VRI 

Kruispunt 
Oudestraat 

3.2.2.13 Variant Y2 Oudestraat VRI met linksaffer 
naar 

benzinepomp 

Variant Y1 iVRI 

Kruispunt 
is hier 

uitgebreid 
met een 

vrije 
linksaffer vanuit 

richting Elsendorp 
naar 

benzinepomp. 

Om 
vanuit de 

bezinepomp richting 
de 

West-Om 
te 

rijden 
is een 

1e 

keermogelijkheid 
op 

rotonde 

Heijtsveld. 
De linksaffer 

richting 
Oudestraat-Boekent heeft een 

korte 

lengte, 
maar de berekende 

benodigde opstellengte 
van 30 m wordt hiermee 

nog 

steeds 

gehaald. 
Echter 

wanneer 
de 

rechtdoorgaande 
strook 

volloopt 
moet ook deze 

richting langer 

wachten. De linksafstrook naar het tankstation is met een totale 

lengte 
van circa 50 m 

behoorlijk 

kort 

(ten opzichte 
van de 

gewenste 

110 

m). 
De 2 linksafstroken in 

rijrichting volgen 
elkaar direct 

op. 
Dit kan 

bij weggebruikers 

voor 

verwarring 
zorgen 

wat 
een 

verhoogde 
kans 

van 

(kop-staart) 

ongevallen 
kan leiden. 

Duidelijke bewegwijzering 
is hier dus cruciaal. 
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Figuur 
3.31 Variant Y2 VRI 

Kruispunt 
Oudestraat met linksaffer naar 

benzinepomp 

3.2.2.14 Variant X1 

Heijtsveld 
Enkelstrooksrotonde met 

bypass 

Deze variant 

gaat 
uit van een 

vormgeving 

als enkelstrooksrotonde 
met 

bypass 
voor verkeer van 

west naar oost. 

Kruispunt 
voldoet niet als 

voorrangskruispunt, 
zoals in de 

huidige 
situatie. Het 

voorrangskruispunt 
kan het verkeer niet 

goed 
afwikkelen. Uit de 

kruispuntanalyses blijkt 
dat 

vormgeving 
als enkelstrooksrotonde met 

bypass 

voor 
verkeer 

van 
west 

naar 
oost 

mogelijk 
is. 

Tevens heeft dit minder 

impact 
op 

het 

ruimtegebruik 
ten 

opzichte 
van een meerstrooksrotonde. 

Figuur 
3.32 Variant X1 

Heijtsveld 
enkelstrooksrotonde met 

bypass 

3.2.2.15 Variant F 

Heijtsveld huidige vormgeving 

In deze variant wordt de 

huidige vormgeving 
behouden. Uit de 

verkeersanalyse blijkt 
dat deze 

VKA variant 
naar 

2040 niet toekomstvast is. 
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3.2.2.16 Variant F3 

Heijtseld 
enkelstrooksrotonde 

Deze variant 

gaat 
uit 

van een 
vormgeving 

als enkelstrooksrotonde zonder 

bypass. 
De 

aansluiting 

met 
Heijtsveld 

als enkelstrooksrotonde 
zonder 

bypass 

valt weliswaar 
boven de 

grenswaarde 
van 

0,8 
(I/C-waarde). 

De maximale I/C-waarde in de 

avondspits 
is dan 

namelijk 
0,81 

in 2040. De kans 

bestaat dat de rotonde het 

toekomstig 
verkeer dan niet meer 

goed 
kan afwikkelen. Omdat de 

verkeersprognoses 

een 

bepaalde onzekerheidsmarge 
bevatten, 

kan worden 
overwogen 

om 
in de 

toekomst een 

bypass 
te realiseren. Deze 

bypass 
kan 

op grond 
van de 

provincie 
worden 

aangelegd. 

Figuur 
3.33 Variant F3 enkelstrooksrotonde 

Heijtsveld 

3.2.2.17 Variant F VRI 

Heijtsveld 

Deze variant 

gaat 
uit 

van een 
vormgeving 

als 

kruispunt 
met 

verkeersregelinstallatie (VRI). 
Uit de 

kruispuntanalyses blijkt 
dat 

vormgeving 
als enkelstrooksrotonde met 

bypass 
of VRI beide 

mogelijk 

is. Ten 

opzichte 
van een enkelstrooksrotonde is het 

ruimtebeslag 
kleiner. Het 

negeren 

van een 

rood 
licht, 

door 

gemotoriseerd 
verkeer of 

fietsers, 
kan 

vanzelfsprekend potentieel 
wel leiden 

tot 

een 

conflict/ongeluk. 
Het 

huidige ruimtebeslag 

van 
het 

kruispunt 
biedt voldoende 

mogelijkheden 

om een 

toekomstige kruispuntconfiguratie 
met 

toevoeging 
van een VRI en 

benodigde 
extra 

verharding 
te 

realiseren 

gezien 
het aantal 

benodigde opstelstroken. 

3.2.2.18 Variant Rotonde Noord-Om 

huidige 
situatie 

In deze variant wordt de 

huidige vormgeving 
behouden. Uit de 

verkeersberekeningen 
is 

gebleken 

dat de 

vormgeving 
zoals in de 

huidige 
situatie 

er 
in de toekomst in de 

avondspits 
kans is 

op 

een 

mindere 

goede doorstroming 
vanaf de 

oostelijke 
en 

zuidelijke 
tak van de N272. 

3.2.2.19 Variant Rotonde Noord-Om 

Bypass 

Bij 
de 

huidige 
enkelstrooksrotonde Noord-Om is in de 

avondspits 
kans 

op 

een minder 

goede 

doorstroming 
vanaf de 

oostelijke 
en 

zuidelijke 
tak van de N272. 
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Omdat de 

verkeersprognoses 
een 

bepaalde onzekerheidsmarge 
bevatten, 

kan worden 

overwogen 

om deze situatie conform VKA intact 
te 

laten. De rotonde biedt voldoende ruimte om in 

de toekomst 
een 

bypass 

te 
realiseren. Hiervoor dienen dan 

gemeentelijke gronden 

verworven te 

worden. 

Figuur 
3.34 Variant Rotonde Noord-Om 

met bypass 

3.2.3 Parallelstructuur 

De directe inritten van beide 

bedrijven op Beeksedijk 
10 

op 

de N272 kunnen worden 

gesaneerd 

door de 

bedrijven 
via 

een 
korte 

parallelweg 

aan 
te sluiten 

op 
de Broekstraat 

en 
het 

te 
ontsluiten 

via het 
kruispunt 

West-Om met 
een 

iVRI 
(Zie 

Variant 
D4). 

Als 

gekozen 
wordt 

om 

geen 
parallelweg 

aan 
te 

leggen 
dan is een 

vrij liggende 
links- en/of rechtsaffer 

nodig. 
In de 

volgende paragrafen zijn 

de 

geïdentificeerde 
varianten beschreven 

om 
het 

bestemmingsverkeer 

te 
faciliteren. 

3.2.3.1 Variant D3 

Parallelweg Peeleindseweg 
tot 

Beeksedijk 
10 

Deze variant 
betreft een 

parallelweg 

vanaf 
de 

Peeleindseweg langs 
de 

zuidzijde 
ten behoeve 

van 

de 

ontsluiting 

van 
de 

bedrijven. 
De 

parallelweg eindigt bij 
de 

bedrijven. 
Ten behoeve 

van 
de 

ontsluiting 
van fietsers 

ligt 
er 

tussen 
de 

bedrijven 
en de West-Om een 

fietspad. 
In alle varianten is 

sprake 

van 
het 

saneren van 
de oversteek Derde 

Steeg/Drie Ossensteeg 
op 

de N272, 

De Derde 

Steeg 
wordt 

aangesloten op 

de nieuwe 

parallelweg. 
De Drie 

Ossensteeg krijgt 
een 

aansluiting 
voor alleen 

langzaam 
verkeer 

op 

de SFR. Gemotoriseerd verkeer zal 
moeten 

omrijden 

via het 

onderliggend 
wegennet. 
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Figuur 
3.35 Variant D3 met 2x1 

profiel 
en SFR en 

Parallelweg 
vanaf 

Peeleindseweg 

3.2.3.2 Variant D4 

Parallelweg Beeksedijk 
10 

tot 
Broekstraat 

Deze variant betreft 
een 

parallelweg 
vanaf de 

bedrijven 
tot 

aan 
de Broekstraat/West-Om ten 

behoeve van de 

ontsluiting 
van de 

bedrijven 
voor zowel 

gemotoriseerd 
verkeer als fietsers. 

Galgeveldseweg 
15 

blijft aangesloten 
via de Broekstraat 

op 

West-Om. Deze variant kan alleen in 

combinatie met 
een 

4-taks 

oplossing 
op 

de West-Om. 
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Figuur 
3.36 Variant D4 met 2x1 

profiel 
en SFR en 

Parallelweg 
vanaf Broekstraat 

3.2.3.3 Variant I1 Linksafslaande 

opstelstrook champignonkwekerij 
met 

fietspad 

Om de ruimteclaim 
van 

de 

parallelweg 
te verhinderen is in deze variant 

een 
linksafslaande strook 

vanuit Gemert 

opgenomen. 

Als het 

kruispunt 
met de 

Peeleindseweg 
van een iVRI wordt voorzien 

ontstaan 
voldoende hiaten om de 

rijstrook 
over 

te steken, 
bij vormgeving 

als rotonde 

zijn 

doorgaans 
minder hiaten. Het 

huidige fietspad langs 
de 

zuidzijde 

van 
de N272 tussen de 

champignonkweker 
en 

Broekstraat verschuift als 

gevolg 
van 

de 

verbreding 
van 

het 

profiel 
van 

de 

N272. Dit heeft invloed 

op 

het 

ruimtegebruik. 
Voor de 

richting 
Beek 

en 
Donk dient 

gekeerd 
te 

worden via de iVRI West-Om. 
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Figuur 
3.37 Variant 1 Linksafslaande 

opstelstrook 
naar 

Beeksedijk 
10 

3.2.3.4 Variant 12 Linksafslaande 
+ 
rechtsafslaande 

opstelstrook champignonkwekerij 

met 
fietspad 

Deze variant is een 

uitbreiding op 

variant I1. Er is een rechtsafstrook 

ingepast. 
Hierdoor kunnen 

bestuurders 

op 
een 

veiligere 
manier afremmen zonder het 

doorgaande 
verkeer te hinderen. Een 

aandachtspunt bij 
deze variant is de 

afwatering 
van de 

rijbaan 
in relatie 

tot 
de 

te 
dempen 

watergang. 

Figuur 
3.38 Variant 12 Linksafslaande en rechtsafslaande 

opstelstrook 
naar 

Beeksedijk 
10 
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3.2.3.5 Variant 13 Linksaf beide 

bedrijven 

+ 
rechtsaf 

champignonkwekerij 

Deze variant is een 

uitbreiding op 

variant 12. Om ook het 

voormalig aardbeienbedrijf 
aan de 

zuidzijde 
van de N272 te kunnen ontsluiten is een extra 

linksafslaande 
strook vanuit 

Gemert 

opgenomen. 
Deze strook biedt het afslaande verkeer 

richting 
het 

bedrijf 
de 

mogelijkheid 
om 

op 
te 

stellen. 

Figuur 
3.39 Variant 13 2 linksafslaande 

en een 
rechtsafslaande 

opstelstrook 
naar 

Beeksedijk 
10 

3.2.4 Landbouwverkeer 

Op 
het tracé van de N272 

zijn geen parallelwegen aanwezig 
waardoor ook landbouwverkeer 

op 

de 

hoofdrijbaan rijdt. 
Conform 

richtlijnen 
voor een GOW buiten de bebouwde kom 

(GOW-bubeko) 

zou 

gemotoriseerde langzaam 
verkeer in verband met de 

grote 
snelheidsverschillen via 

een 

parallelle 
structuur 

of 

parallelweg 
moeten 

worden 

afgewikkeld. 

De 

"Beleidsregel 
van 

Gedeputeerde 
Staten van de 

provincie 
Noord-Brabant houdende beleid 

inzake de 

uitvoering 
van de 

wettelijke zorgplicht 
voor 

provinciale wegen 

in de 

provincie 

Noord-Brabant 

(Beleidsregel provinciale 
wegen 

Noord-Brabant)" 
bevat de 

beleidsmatige 

noodzaak om een 

provinciale 
weg, 

zoals 
N272, 

te sluiten voor landbouwverkeer 

bij 
een 

etmaalintensiteit boven de 12.000 

motorvoertuigen. 
Uit de 

verkeersanalyses 
met 

het BBMA2024 

blijkt 
dat in 

prognose 
jaar 

2040 
op 

de hele N272 binnen het 

onderzoeksgebied 
de 

etmaalintensiteiten boven de 12.000 

motorvoertuigen liggen. 
Echter wordt in beschreven 

vigerende beleidsregel 
ruimte voor maatwerk 

geboden. 
Onderdeel van dit maatwerk 

zijn: 

vormgeving 

van 
de 

weg, 
de functie 

van 
de 

weg, 
de herkomst of 

bestemming 

van 
het 

langzame 

verkeer, 
de 

omgeving, 
alternatieve 

routes, 
ruimtelijke inpassing 

en financiële 
argumenten. 

Met 

voorliggende 
studie wordt 

invulling gegeven 

aan dit 
maatwerk, 

door voor verschillende 

gedeeltes 

van 
de N272 te 

kijken 

naar 
de situatie 

voor 
landbouwverkeer. 

Op 
basis van bovenstaande wordt 

vooralsnog uitgegaan 
dat landbouw verkeer 

afgewikkeld 
wordt 

op 
de 

hoofdrijbaan. 
De intensiteiten 

op 
de N272 als 

geheel zijn 
hierin niet 

doorslaggevend. 

Daarnaast 

blijven 
de 

aansluiting gehandhaafd, 
zoals de Professor 

Dondersweg 
en de Broekstraat. 
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Ook 

zijn 

er 

geen 
zwaarwegende knelpunten 

vanwege 
landbouwverkeer 

op 
de N272 bekend. De 

diverse 

(perceel)uitritten 
met 

sporadisch gebruik zijn 
nader 

te 
verkennen in 

vervolgfase 

(detailontwerp). 
Verdiepend 

onderzoek is uit te 
voeren 

wat de effecten 

zijn 

van 
het 

opheffen 

van 

diverse 

aansluitingen op landbouwpercelen 
zodat dit 

meegenomen 

kan worden in de 

besluitvorming 
om het 

nut 
en de noodzaak van 

exacte 
alternatieve 

routes 
voor landbouwverkeer 

vast te stellen. 

3.2.5 

Samenvatting 
varianten 

In onderstaande tabel is 
samengevat 

welke 

aanpassingen 

er 

noodzakelijk zijn 

om aan 
de 

doelstellingen 
van het 

project 
N272 te voldoen en welke varianten in beeld 

zijn. 

Tabel 3.1 Overzicht varianten N272 

Locatie 

Variant 

Toelichting 

Professor Z1 Fietsoversteek 

optimaliseren 
door 

gefaseerde 
oversteek middels 

Dondersweg 
middeneiland. Het autoverkeer vanaf Professor 

Dondersweg krijgt verplichte 

rechtsaf. 

Z2 Saneren 
huidige 

fietsoversteek. Fietsoversteek via 
fietspad bij kruispunt 

Peeleindseweg. 
Het autoverkeer vanaf Professor 

Dondersweg krijgt 

verplichte 
rechtsaf. 

1 

Aanleggen 

van een 

parallelweg 

voor 

Gemertseweg 
28 

langs 
met 

aansluiting 

op 

de iVRI 
Peeleindseweg. 

2 Alternatieve 
route 

via de 
Peeldijk (verkeer 

> 

9,50 meter) te regelen 
middels 

bebording. 

Handhaven 
van 

de 
huidige 

in- 
en 

uitritten 
(huidige situatie). 

4 
Afsluiten 

van de 
aansluiting 

Professor 

Dondersweg op 
de N272 voor 

autoverkeer. 

Peeleindseweg 

D5 VRI met aan 
noordzijde 

gelijkvloerse 
tweerichtings 

fietsoversteek 

(SFR). 
Met 

aan 

zuidzijde 

een 
4° tak 

voor 

ontsluiting perceel. 
Met 

aan 

oostzijde 

gelijkvloerse 
fietsoversteek. 

Aansluiting Liesdijk blijft 
behouden. 

D6 VRI 
met aan noordzijde 

SFR fietstunnel. Met 
aan zuidzijde een 

4° tak 
voor 

ontsluiting perceel. 
Met aan 

oostzijde gelijkvloerse 
fietsoversteek. 

Aansluiting 

Liesdijk blijft 
behouden. 

D7 Ei-rotonde 
met gelijkvloerse 

fietsoversteken 
aan 

noord- 
en oostzijde. 

Met 

aan 
zuidzijde 

een 4° tak voor 
ontsluiting perceel. Aansluiting Liesdijk 

is 

opgeheven, omrijden 
via 

Broekweg. 

D8 Ei-rotonde 
met aan noordzijde 

SFR fietstunnel. Met 
aan oostzijde 

gelijkvloerse 
fietsoversteek. Met aan 

zuidzijde 
een 4° tak voor 

ontsluiting 

perceel. Aansluiting Liesdijk 
is 
opgeheven, omrijden 

via 
Broekweg. 

Parallelstructuur 

D3 Saneren 
huidige 

inritten. 
Parallelweg Peeleindseweg tot bedrijven 

Peeleindseweg- Beeksedijk 
10. 

Fietspad 
tussen 

bedrijven 
en West-Om. 

Aansluiting 
Derde 

Broekstraat Steeg op parallelweg. Aansluiting 
Drie 

Ossensteeg op 
SFR, gemotoriseerd 

verkeer omrijden via 

onderliggend 
wegennet. 
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Locatie 

Variant 

Toelichting 

D4 Saneren 
huidige 

inritten. 
Parallelweg bedrijven Beeksedijk 

10 tot 

West-Om 

Groenendaal 

Oudestraat 

12 

E5 

E6 

E7 

E8.1a 

F1 

F2 

F3 

Y1 

Broekstraat. Alleen in combinatie met 4-taks 

oplossing 
West-Om. Saneren 

aansluiting 
Derde 

Steeg. 
Derde 

Steeg 
en 

Galgeveldseweg blijven 

aangesloten 
via Broekstraat. 

Aansluiting 
Drie 

Ossensteeg op 
SFR, 

gemotoriseerd 
verkeer 

omrijden 
via 

onderliggend 
wegennet. 

Linksafslaande 

opstelstrook 
naar 

Beeksedijk 
10. Vanaf 

bedrijf 
richting 

Beek 

en Donk dient 
gekeerd 

te worden 
bij 

West-Om. 
Fietspad 

tussen 
bedrijf 

en 

West-Om. 

Links- 
en 

rechtsafslaande 
opstelstrook naar Beeksedijk 

10. Vanaf 
bedrijf 

richting 
Beek en Donk dient 

gekeerd 
te worden 

bij 
West-Om. 

Fietspad 

tussen 
bedrijf 

en West-Om. 

2x Links- 
en 

één rechtsafslaande 
naar Beeksedijk 

10. Vanaf 
bedrijf richting 

Beek en Donk dient 

gekeerd 
te worden 

bij 
West-Om. 

Fietspad 
tussen 

bedrijf 

en West-Om. 

3-taks turborotonde 
met bypass en 

fietsunnels SFR 
en regionale 

fietsroute 

voor 
aansluiting 

tussen Heuvel en Broekstraat. 
Aansluiting 

Broekstraat 

vervallen voor autoverkeer. Saneren 
fietsverbinding westzijde West-Om, 

voor 
Hazeldonklaan West-Om oversteken. 

3-taks turborotonde met 
bypass 

en 
fietsunnels SFR 

en 

regionale 
fietsroute 

voor 

aansluiting 
tussen Heuvel en Broekstraat 

op 
gemeentegrond. 

Halfverdiepte aansluiting 
SFR 

met 
de 

regionale 
fietsroute. 

Aansluiting 

Broekstraat vervallen voor autoverkeer. 

3-taks turborotonde 
met bypass en 

fietsunnels SFR 
en regionale 

fietsroute 

voor 
aansluiting 

tussen 
Heuvel 

en Broekstraat met ruimte 
OV-Hub. 

Halfverdiepte aansluiting 
SFR met de 

regionale 
fietsroute. 

Aansluiting 

Broekstraat vervallen voor autoverkeer. 

4-taks 
kruispunt 

met 
2 

gelijkvloerse 
fietsoversteken, 

één aan 
de 

noordzijde 

over de West-Om en één aan de 
oostzijde 

vanaf de Broekstraat over de 

N272. 
Aansluiting 

Broekstraat 
blijft 

behouden. Saneren 
fietsverbinding 

westzijde West-Om, 
voor 

Hazeldonklaan 
West-Om oversteken. 

Sanering 
koude oversteek. Het verkeer dient om te 

rijden 
via Oudestraat 

(300m) 
en/of West-Om 

(750m). 

Sanering 
koude oversteek autoverkeer. Fietsoversteek 

optimaliseren 
door 

gefaseerde 
oversteek middels middeneiland. 

Behouden 
huidige situatie, 

koude oversteek. 

Enkelstrooksrotonde ‘bubeko’ en 
vrij liggend tweerichtings fietspad. 

Het 

fietsverkeer wordt uit 
voorrang gehaald. 

Enkelstrooksrotonde ‘bubeko’ 
met aan west- en oostzijde een vrij liggend 

tweerichtings fietspad. 

Ei-rotonde met 
gelijkvloerse 

fietsoversteken middels tusseneiland. 

VRI 
met gelijkvloerse 

fietsoversteken. Om tankstation 
te bereiken, te 

keren 

via Oudestraat of Heijtsveld. 

52/102 



Sy 
TAUW 

Kenmerk 
R009-1291461PVE-V03-hgm-NL 

Locatie Variant 

Toelichting 

Y2 
VRI 

met 
gelijkvloerse 

fietsoversteken 
met 

linksaffer 
tankstation. 

Heijtsveld 
X1 Enkelstrooksrotonde met 

bypass 

F Behouden 
huidige situatie, 

t-splitsing. 

F3 
Enkelstrooksrotonde 

met 
ruimtereservering toekomstige bypass. 

F VRI 
Huidige 

kruispuntconfiguratie 
volstaat 

bij VRI, gezien 
aantal 

benodigde 

opstelstroken. 

Eeuwsel 
H3 

Sanering 
koude oversteek en realiseren fietstunnel. 

Paashoefsedijk 
deels 

verleggen 
voor realisatie 

hellingbaan. 
Tunnel niet 

toegankelijk 
voor mensen 

met mobiliteitsbeperking. 

H5 
Sanering 

koude oversteek en realiseren fietstunnel met behoud inrit 

Paashoefsedijk 
32. 

Paashoefsedijk op huidige positie. 

H Behouden 
huidige situatie, 

koude oversteek. 

Noord-Om 

Huidige 
Behouden 

huidige 
situatie, 

rotonde. 

situatie 

Bypass Toevoegen bypass 
aan 

rotonde. 

4 

Beoordeling 
varianten 

41 
Aanpak 

en 

werkwijze effectenanalyse 

In 
dit 

hoofdstuk 

zijn 
de 

belangrijkste punten 
van 

de 
analyse weergegeven. 

Allereerst 
is 

ingegaan 

op 
de 

aanpak 
en 

werkwijze 

van 
de 

effectenanalyse 
in 

paragraaf 
4.1.1, 4.1.2, 

4.1.3 
en 

4.1.4. In 

paragraaf 
4.2 

beoordeling 
varianten 

fietsinfrastructuur, 
4.3 

beoordeling 
varianten 

kruispuntvormen 

en 
4.4 

beoordeling 
varianten 

parallelstructuur zijn 
de resultaten 

opgenomen 

voor 
de N272. Tot 

slot is in 

paragraaf 
4.5 een overzicht van de best beoordeelde varianten 

weergegeven. 

4.1.1 

Werkwijze 

Voor elke variant 

zijn 
de effecten in kaart 

gebracht. 
De nadruk is 

gelegd op 

de 

beschrijving 

van 
de 

belangrijkste punten 
die van 

doorslaggevend zijn 
voor het VKA+ 

Waardegedreven 
N272. 

41.2 Referentiesituatie 

De effecten van de varianten 

zijn 
beoordeeld 

ten 
opzichte 

van de 
referentiesituatie, 

de 

huidige 

situatie. 

41.3 

Beoordeling 
effecten 

Voor elke variant is 

vervolgens 
beoordeeld in hoeverre deze 

bijdraagt 

aan 
de 

projectdoelstellingen 

en voldoet aan het 
beleid, 

de 
eisen, 

richtlijnen 
en wensen. Er is 

daarbij 
de 

volgende 
set aan 

‘criteria’ 

gehanteerd: 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

Verkeersveiligheid 

Ruimtelijk inpasbaarheid 

Aansluiting bij omgevingswaarde, belangen 

en wensen 
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e 

_ 

Kosten 

e 

_ 

Risico's 

op gebied 
van 

bodem, 
grond- 

en 

oppervlaktewater, natuur, landschap, 
stikstof, 

flora 
en 

fauna, cultuurhistorie, 
archeologie, 

aardkunde, 
geluid, 

luchtkwaliteit, 
procedures 

(bezwaar 
en 

beroep), 
externe 

veiligheid, 
wonen werken landbouw en 

recreatie, 

duurzaamheid, 
maak- en onderhoudbaarheid 

De effecten van de varianten 

zijn 
deels kwalitatief en deels kwantitatief 

bepaald. 
Kwalitatieve 

effectbeoordeling 
is 

op 

basis van 

expert judgement 
en kwantitatieve 

effectenbeoordeling 
is 

op 

waarde 
van 

onderzoeken. 

Bij 
de 

effectenbeoordeling 
is 

een 

zevenpuntschaal gebruikt. 

Tabel 4.1 

Beoordelingscriteria 
effecten 

Effectscore 
Toelichting 

+++ 
Zeer 

positief ten opzichte van 
de referentiesituatie 

++ 
Positief ten 

opzichte 
van de referentiesituatie 

+ 
Licht 

positief 
ten 

opzichte 
van de referentiesituatie 

0 

Vergelijkbare 
effecten met de referentiesituatie 

- 

Licht 
negatief 

ten 
opzichte 

van de referentiesituatie 

ad 

Negatief 
ten opzichte van 

de referentiesituatie 

— 

Zeer 
negatief ten opzichte van 

de referentiesituatie 

4.1.4 Duurzaamheid 

Er is 
een 

waardering gedaan 
ten 

opzichte 
van 

de 
referentiesituatie 

op 
de thema's 

Energie, 
Water 

en 

Klimaatadaptatie, Ruimtegebruik, Investeringen 

en 
Materialen 

en 
Circulaire 

Economie. Dit is vertaald naar een kwalitatieve score 

per 

variant. Deze 

zijn opgenomen 
in criteria 

‘Risico's’. De thema’s 
‘water 

en 

klimaatadaptatie’ 
en ‘materialen en circulaire economie’ 

zijn op 

ambitieniveau 3 
gezet. 

Op 
dit niveau 

zijn duurzaamheidsmaatregelen geïntegreerd 
in het 

ontwerp 

voor het streven naar ‘maximale inzet en maximale duurzaamheidswinst’. Door de toename van 

asfaltverharding 
te 

minimaliseren 

bijvoorbeeld. 
Bovenstaand is 

conform 
de methodiek uit de 

Effectenstudie N615 N272 

(inclusief bijlagen) 

- 

D10016777 250821 
DEF). 

In 

vervolgfase volgt 

er 

een actualisatie 

op 

basis van het 

detailontwerp. 
Het Generieke Ambitiewebniveau van 

Brabant, 

vastgesteld 
in 

september 
2022 

gaat 
dan 

gehanteerd 
worden. 

4.2 
Beoordeling 

varianten fietsinfrastructuur 

In deze 

paragraaf zijn 
de 

belangrijkste 
punten 

van 
de 

analyse 
weergegeven 

van 
de 

fietsinfrastructuur varianten. In 

paragraaf 
4.5 

zijn 
de varianten welke de voorkeur hebben 

weergegeven. 

Het overzicht van de voorkeursvariant 

per 
kruispunt 

en rechtstand is 

vervolgens 
te 

vinden onder hoofdstuk 5. 

4.2.1 Professor 

Dondersweg 

— 

koude oversteek 

Het fietsverkeer kan 
op 

2 manieren 

gefaciliteerd 
worden: 

e 

_Z1 Oversteek 
behouden, 

maar 

optimaliseren 
door middel van een 

gefaseerde 
oversteek 

(middeneiland) 
ter 

plaatse 
van de Professor 

Dondersweg 
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e 

_Z2 Saneren 
van 

de oversteek 
en 

fietsers via 
een 

nieuw 

fietspad 

naar 
de 

Peeleindseweg 

In onderstaande tabel is de 

effectenbeoordeling per 

variant 

samengevat. 
In de 

volgende 

paragrafen 
worden deze 

scores 

toegelicht. 

Daarnaast is voor 

specifiek 
de bereikbaarheid van het autoverkeer onderzoek 

gedaan 
naar 

4 subvarianten: 

1. 

Aanleggen 

van een 

parallelweg 

e 

_2. Alternatieve route via de 

Peeldijk 

e 

_ 

3. In- en uitrit handhaven 

e 

_ 
4. Afsluiten 

aansluiting 
Professor 

Dondersweg 
op 

N272 
voor 

autoverkeer 

Tabel 4.2 Vergelijking 1 Varianten koude oversteek Professor Dondersweg 

Criteria 

1 2 3 B 

Zi Ze 

Verkeersafwikkeling/doorst 

| 

+ 

(auto) 

- 

(auto) 

- 

(auto) 

- 

(auto) 
0 

(auto) 
0 

(auto) 

roming 
0 

(fiets) 

+ 

(fiets) 

+ 

(fiets) 

+ 

(fiets) 
0 

(fiets) 

+ 

(fiets) 

+ 
- - - - - 

(vrachtwag 

| 
(vrachtwag 

| 
(vrachtwag 

| 
(vrachtwag 

| 
(vrachtwag 

| 
(vrachtwag 

en) en) en) en) en) en) 

Verkeersveiligheid 

0 0 

— 

++ 
0 0 

Ruimtelijke 
inpasbaarheid 

- 

0 0 0 0 0 

(kadastrale grenzen) 

Aansluiting bij 0 

- 

+ 
— - - 

omgevingswaarden 
en 

wensen 

Kosten 

- - 

0 0 0 0 

Risico's 

> e 

0 

> = = 

4.2.1.1 
Variant 

Z1 
Fietsoversteek Professor 

Dondersweg 
optimalisatie 

In effectenstudie van 2021 is deze oversteek ter 

hoogte 
van de Professor 

Dondersweg 
niet 

onderzocht. Variant Z1 is 
ten 

opzichte 
van de referentiesituatie 

(= 
bestaande 

situatie) 
beoordeeld. 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

De bereikbaarheid van variant Z1 is voor fietsers en verkeer identiek aan de referentiesituatie. De 

variant Z1 is beoordeeld als neutraal 

(0). Aansluiting 
Professor 

Dondersweg 
op 

N272 

blijft 

behouden met 

verplicht 
rechtsaf. Verkeer 

langer 
dan 

9,5 
m kan de U-turn 

op 

de 

kruispunten 

Peeleindseweg, 
West-Om en Oudestraat niet maken. De 

eerstvolgende keermogelijkheid 
is 

Heijtsveld, 

waar 
de rotonde 

gebruikt 
kan worden. 

Op 
de 

kruispunten 
dient 

een 
U-turn verbod 

ingesteld 
te worden voor verkeer 

langer 
dan 

9,5 
m in de 

richting 
van Gemert. Om vanuit de 

Professor 

Dondersweg richting 
de N279 te 

rijden 
kan het verkeer 

langer 
dan 

9,5 
m 

gebruik 
maken 

van 
de 

Peeldijk 

en 
De Biezen. Uit de 

verkeerstellingen blijkt 
dat 13 

zwaar 

verkeersvoertuigen 
per 

etmaal 
(verkeer 

langer 
dan 

9,5 m) 
gebruik 

maken van de Professor 

Dondersweg 
in beide 

richtingen. 
In welke 

richting 
het verkeer 

rijdt op 

de Professor 

Dondersweg 
en welke 

route 
gevolgd 

wordt vanuit de Professor 

Dondersweg 
is niet onderzocht. 
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Tussen de 

rijbanen 
wordt 

een 

verhoogde 
middenberm 

aangebracht, 
daardoor het 

onmogelijk 

wordt om vanaf Gemert direct de Professor 

Dondersweg 
in 

te 
rijden. 

Verkeer vanaf Gemert welke 

de Professor 

Dondersweg 
in wil 

rijden 
dient de rotonde N279 

te 

gebruiken. 

Verkeersveiligheid 

Het aantal 

conflictpunten 
is verminderd ten 

opzichte 

van 
de referentiesituatie. Fietsers kunnen 

nu 

door de 

fysieke rijbaanscheiding 
middels een 

middengeleider gefaseerd 
oversteken wat een 

verbetering 
is 

ten 
opzichte 

van de 

huidige 
situatie en de 

veiligheid verhoogd. 
Het autoverkeer 

vanaf Professor 

Dondersweg 
behoudt 

zijn verplichte 
rechtsaf. De variant Z1 is beoordeeld als 

neutraal. 

(O) 

In deze variant is het niet 
toegestaan 

om 
met 

een 

voertuig langer 
dan 

9,5 
m een 

U-turn te maken 

op 

de 

kruispunten Peeleindseweg, 
West-Om en Oudestraat in de 

richting 
Gemert middels een 

keerverbod 
(F07) 

met onderbord 

“uitgezonderd voertuigen 
korter dan 9 

m”. 
Dit verkeer moet dan 

of keren 
bij 

Heijtsveld 
of 

een 
andere route kiezen via 

bijvoorbeeld 
de 

Peeldijk 

en 
De Biezen. Het 

gebruik 
maken van de 

Peeldijk 
is in 

lijn 
met de 

eerdere, 
vernietigde 

PIP, 
plannen 

van de N279. 

Op 

de 

Peeldijk 
zitten fietsers 

op 

de 

rijbaan 
wat met 

het 

toevoegen 
van 

extra 
verkeer niet 

veiliger 

wordt. Het is niet uit te sluiten dat verkeer toch 
een 

U-turn 
gaat maken, 

wat resulteert in 

onveilige 

situaties. 

Fysiek 
is het niet 

mogelijk 
om dit te voorkomen. 

Ruimtelijk 
inpasbaarheid 

(kadastrale 
grenzen) 

Het 

ruimtegebruik 
van variant Z1 is 

nagenoeg gelijk 
aan de referentiesituatie 

(0) 
en 

inpasbaar 

binnen 

provinciale eigendommen. 

Aansluiting bij omgevingswaarden 
en wensen 

De bewoners 
aan 

de Professor 

Dondersweg 
hebben de 

wens om 
de directe 

aansluiting 
op 

de 

N272 te behouden. Dit levert 
voor 

hen de minste 

omrijdverliestijd 
op. 

Deze variant voldoet hier 

deels aan. De bewoners van de 

Peeldijk 
en De Biezen 

krijgen 
te maken met extra verkeer. 

(-) 

Kosten 

Meerkosten 

zijn beperkt. (O) 

Risico's 

Beleid van de 

provincie 
is om 

(koude) 
oversteken zoveel als 

mogelijk 
te 

saneren. Behouden van 

de oversteek 
past 

niet binnen het beleid 
van 

de 

provincie. Bij 
deze variant bestaat de kans 

op 

bezwaar 
tegen 

het 

opheffen 
van deze oversteek vanuit de bewoners aan de Professor 

Dondersweg 
en 

Peeldijk. 
Dit wordt beoordeeld als 

negatief. (- -) 

4.2.1.2 Variant Z2 Fietsoversteek Professor 

Dondersweg 
via 

kruispunt Peeleindseweg 

In effectenstudie van 2021 is deze oversteek 
ter 

hoogte 
van de Professor 

Dondersweg 
niet 

onderzocht. Variant Z2 is ten 
opzichte 

van 
de referentiesituatie 

(= 
bestaande 

situatie) 
beoordeeld. 
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Verkeersafwikkeling/doorstroming 

Overstekende fietsers 
moeten 

in variant Z2 

omrijden 
van de Professor 

Dondersweg 
naar de 

Peeleindseweg, 
dit is 

ongeveer 
600 

m 

omrijden 

voor een 
enkele rit 

ten 

opzichte 

van 
de 

huidige 

situatie. Voor het autoverkeer is deze variant identiek aan variant Z1. Er 

geldt 
een keerverbod 

(F07) 
met 

onderbord 

“uitgezonderd voertuigen 
korter dan 9 m” 

op 

de 

kruispunten Peeleindseweg, 

West-Om 
en 

Oudestraat in beide 

richtingen 

om 

ongewenste 
u-turns 

op 
de 

kruispunten 
te 

voorkomen. De variant Z2 is beoordeeld als neutraal 

(0). 

Verkeersveiligheid 

Het aantal 

conflictpunten 
is sterk verminderd ten 

opzichte 
van de referentiesituatie. Fietsers 

worden naar de nieuwe iVRI 

op 

het 

kruispunt Peeleindseweg geleid 
en kunnen daar 

geregeld 

oversteken. 

Roodlicht-negatie 
is 

nog 
wel 

een 
klein risico. Voor het autoverkeer is deze variant 

vrijwel 
identiek aan variant Z1. De variant Z2 is daarom beoordeeld als neutraal 

(0). 

Ruimtelijk 
inpasbaarheid 

(kadastrale 
grenzen) 

Het 
toepassen 

van de 

fietsverbinding 
tussen Professor 

Dondersweg 
en 

kruispunt Peeleindseweg 

aan de 

zuidzijde 
van de N272 

vraagt 
om 

extra 
ruimtebeslag 

ten 
opzichte 

van de referentiesituatie. 

De 

verbinding 
is echter 

nagenoeg 
geheel 

in te 
passen 

binnen 

provinciale eigendommen. (0) 

Aansluiting 
bij 

omgevingswaarden 
en wensen 

De nieuwe situatie komt deels 
qua 

verkeer 

tegemoet 

aan 
de 

wensen van 
de 

omgeving. 
De 

omgeving 
heeft 

namelijk 
aandacht 

gevraagd 
voor de 

verbinding 
van het ‘achterland’ met de N272 

richting 
Gemert of andere 

bestemmingen. 
Saneren 

van 
de koude oversteek 

bij 
de 

Professor 

Dondersweg 
sluit niet aan 

bij 
deze wens. De bewoners van de 

Peeldijk 
en De Biezen 

krijgen 
te maken met extra verkeer 

(-). 
Door een nieuw 

fietspad 
aan te 

leggen 
naar de 

Peeleindseweg 
houden 

we 
het achterland wel 

verbonden, 
maar 

fietsers moeten wel 

beperkt 

omrijden. 

Kosten 

Het realiseren van het 

fietspad 
is 

geraamd op 

EUR 
166.000,00. 

(-) 

Risico's 

De realisatie van het 

fietspad 
dient 

op gronden 
van de 

provincie plaats 
te vinden. Hierdoor is het 

waarschijnlijk 
niet 

mogelijk 
om het 

profiel 
van 

vrije 
ruimte 

tussen 
N272 en het nieuwe 

fietspad 
te 

realiseren. Hiervoor is 
een 

oplossing 
denkbaar in de 

vorm van een 

geleiderail 
tussen de 

rijbaan 

en 

het 

fietspad. 
Tevens is het de 

vraag 

of de bewoner van het 

aanliggende perceel positief 
tegenover 

een 

fietspad 
staat. 

Bij 
deze variant bestaat ook de kans 

op procedures 
van de bewoners aan de 

Professor 

Dondersweg 

en 

Peeldijk. (-) 

4.2.1.3 Subvariant 1: 

Aanleggen 
van een 

parallelweg 

In de effectenstudie 
van 

2021 is het 

aanleggen 

van een 

parallelweg 

voor 

Gemertseweg 
28 

langs 

met 

aansluiting op 

de iVRI 

Peeleindseweg 
niet onderzocht. Subvariant 1 is ten 

opzichte 
van de 

referentiesituatie 

(= 
bestaande 

situatie) 
beoordeeld. 
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Verkeersafwikkeling/doorstroming 

Het verkeer van en naar de Professor 

Dondersweg 
maakt 

gebruik 
van de iVRI 

Peeleindseweg 

door via 
een 

nieuw 
aan te 

leggen parallelweg 

naar 
de 

huidige 
Professor 

Dondersweg 

te 

rijden. 

Hiermee is de 

doorstroming 
van 

gemotoriseerde- 
en fietsverkeer 

geborgd. 
Verkeer van en naar de 

Professor 

Dondersweg blijft gefaciliteerd 
met 

minimale 

(extra) omrijtijd. (+) 

Verkeersveiligheid 

Door 

gebruik 
te 

maken van de iVRI 

Peeleindseweg 
kan het 

gemotoriseerde- 
en fietsverkeer 

op 

een 

veilige 
manier de N272 

op- 
& 

afrijden 
of oversteken. 

Aandachtspunt 
is dat 

op 
de 

parallelweg 

het fietsverkeer 

gemengd 
wordt met 

(zwaar) gemotoriseerd 
verkeer. 

(O) 

Ruimtelijke inpasbaarheid (kadastrale grenzen) 

De 

parallelweg 
is niet 

op gronden 
van de 

provincie 
of 

gemeente 
aan te 

leggen. 
Het verwerven van 

gronden 

van een 

particulier 
is hiervoor 

nodig. 
Hiervoor dient ook de 

functie van 
deze 

gronden 

gewijzigd 
worden 

van 

agrarisch 
naar 

verkeer 

(BOPA). 
(-) 

Aansluiting bij omgevingswaarden 
en wensen 

De bewoners 
aan 

de Professor 

Dondersweg 
hebben de 

wens om 
de directe 

aansluiting 
op 

de 

N272 te behouden. Dit levert voor hen de minste 

omrijdverliestijd op. 

De 
bewoners, 

en 

eigenaren 

van 
de 

aan 
te 

kopen 
gronden, 

van 
de 

Gemertseweg 
28 

willen 

geen parallelweg 
tussen de N272 

en 
hun 

bebouwing. 
(0) 

Kosten 

De kosten voor het 

aanleggen 
van de 

parallelweg 
betekent een 

plus 
ten 

opzichte 
van het 

huidige 

VKA. 
(-) 

Risico's 

Bij 
deze variant bestaat de 

grote 
kans 

op 
procedures 

van de 

aangrenzende bewoners/eigenaren 

van 
de 

aan 
te 

kopen gronden. (-) 

42.1.4 Subvariant 2: Alternatieve route via de 

Peeldijk 

In de effectenstudie 
van 

2021 is de alternatieve route via de 

Peeldijk (verkeer 

> 

9,5 
m) 

te 

regelen 

middels 

bebording 
niet onderzocht. Subvariant 2 is ten 

opzichte 
van de referentiesituatie 

(= 
bestaande 

situatie) 
beoordeeld. 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

Voertuigen 
kleiner dan 

9,5 
m 

(personenauto, 
inclusief 

paardentrailer, 
en een 

vuilniswagen) 
en 

fietsers kunnen 

gebruik blijven 
maken 

van 
de Professor 

Dondersweg. 
De Professor 

Dondersweg 

in 

rijden 
vanaf de N279 met verkeer 

langer 
dan 

9,5 
m 

blijft mogelijk. 
Verkeer 

langer 
dan 

9,5 
m 

dient om 
te 

rijden 
via de 

Peeldijk. 
Dit dient middels een verkeersbesluit en 

bebording geregeld 
te 

worden. 

Fysiek 
is dit niet in te richten. 

Omrijdafstand 
is circa 6 km. 

(-) 
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Verkeersveiligheid 

In deze variant wordt er 

geen 

U-turn 

gemaakt bij 
de iVRI 

bij 
de 

Peeleindseweg 
door verkeer 

langer 
dan 

9,5 
m 

komende vanuit de Professor 

Dondersweg. 
Dit verkeer dient 

gebruik 

te 
maken 

van de 

Peeldijk. 
Het 

gebruik 
maken van de 

Peeldijk 
is in 

lijn 

met 
de 

eerdere, 
vernietigde 

PIP, 

plannen 
van de N279. De 

Peeldijk 
is een 

erftoegangsweg (60 km/uur) 
van circa 4 m breed. Er 

rijden 
circa 900 m.t.v./etmaal 

op 
de 

Peeldijk (bron: 2018). 
Er 

zijn, 
zoals 

gebruikelijk bij 

een 

erftoegangsweg, geen 
aparte 

fietsvoorzieningen. 

Het 
toevoegen 

van 
extra verkeer 

op 
deze 

weg 
is 

een 

aandachtspunt 
vanwege 

de 

beperkte 

breedte 

bij passeren 
van 2 

voertuigen. 
Gezien de intensiteiten is dit risico 

aanwezig. 
Een tweede 

aandachtspunt 
is het 

aanwezige 
fietsverkeer. Het is wel 

mogelijk 
om 

met 
een zwaar 

(landbouw)voertuig 

een 
fietser te 

passeren. 
(0) 

Ruimtelijke inpasbaarheid (kadastrale grenzen) 

Deze variant heeft dezelfde 

ruimtelijke 
inpasbaarheid 

als het VKA. Wel 
zijn 

aanvullende 

maatregelen nodig 
buiten het 

projectgebied op 

de 

Peeldijk. (O0) 

Aansluiting 
bij omgevingswaarden 

en wensen 

De bewoners aan de Professor 

Dondersweg 
hebben de wens om de directe 

aansluiting op 

de 

N272 te behouden. Dit 
levert voor 

hen de minste 
omrijdverliestijd op. 

Deze variant 
voldoet 

hier 

deels 
aan. 

Doordat de 

Peeldijk 
iets drukker 

wordt, 
is denkbaar dat 

mogelijk 
de 

bewoners/ondernemers 

langs 
de 

Peeldijk 
bezwaren hebben 

tegen 
deze variant. 

(-) 

Kosten 

Deze variant heeft dezelfde kosten als het VKA. De kosten voor eventuele 

maatregelen 
aan de 

Peeldijk 
komen hier 

nog 
bij. (-) 

Risico’s 

Bij 
deze variant bestaat de kans 

op 
procedures 

van 
de bewoners 

aan 
de Professor 

Dondersweg 

en 

Peeldijk. (-) 

4.2.1.5 Subvariant 3: In- 
en 

uitritten handhaven 

In de effectenstudie van 2021 is het handhaven van de 

huidige 
situatie niet onderzocht. 

Subvariant 3 is 
ten 

opzichte 
van de referentiesituatie 

(= 
bestaande 

situatie) 
beoordeeld. 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

In deze variant wordt de 

huidige 
situatie 

gehandhaafd. 
Verkeer kan de Professor 

Dondersweg 

in- 
en 

uitrijden 

van 
beide 

richtingen. 

Voor de 

doorstroming op 

de N272 levert deze variant 

geen verbetering 
in de 

doorstroming op. 

De 

situatie 

blijft 
immers 

gelijk. 
Verkeer 

op 
de N272 kan hinder 

ervaren van 
verkeer dat afremt 

om 
de 

Professor 

Dondersweg 
in wil 

rijden. 
Verkeer vanuit de 

richting 
Gemert dat linksaf wil slaan naar de 

Professor 

Dondersweg 
moet hiervoor 

mogelijk 
stil 

staan 
op 

de 

rijbaan. 
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Fietsverkeer 

blijft 
via de 

parallelweg 
naar het 

kruispunt Peeleindseweg 
fietsen en steek 

bij 
de iVRI 

de N272 
over. 

Voorkomen dient 
te 

worden dat fietsers 

gebruik 
gaan 

maken 
van 

de 

mogelijkheid 

om de N272 direct over te steken 
ter 

hoogte 
van de Professor 

Donderdersweg. 
(-) 

Verkeersveiligheid 

De 

huidige 
situatie wordt als 

verkeersonveilig 
beschouwd. Verkeer dat linksaf de Professor 

Dondersweg 
in wil 

rijden, 
moet 

hiervoor veelal stil 
staan 

op 

de N272. Dit is een 

ongewenste 

situatie 
op 

een 

gebiedsontsluitingsweg 

en 

verhoogd 
de kans 

op 
kop-/staart botsingen. 

Verkeer 

vanuit de Professor 

Dondersweg richting 
de N279 dient de N272 over te steken naar de andere 

rijstrook richting 
de N279. Dit 

vergroot 
de kans 

op onveilige 
situaties. 

(- -) 

Ruimtelijke inpasbaarheid (kadastrale grenzen) 

Deze variant 
heeft dezelfde 

ruimtelijke inpasbaarheid 
als 

het VKA. 
(0) 

Aansluiting 
bij omgevingswaarden 

en wensen 

De bewoners aan de Professor 

Dondersweg 
hebben de wens om de directe 

aansluiting op 

de 

N272 te behouden. Dit levert 
voor 

hen de minste 

omrijdverliestijd 
op. 

Deze variant voldoet 

hieraan. 

(+) 

Kosten 

Deze variant heeft dezelfde kosten als het VKA. 
(0) 

Risico’s 

Geen 

bijzonderheden bij 
deze 

variant, 
uitgezonderd 

eerder 

genoemde verkeersveiligheidsrisico’s. 

(0) 

4.2.1.6 Subvariant 4: 

Aansluiting 
Professor 

Dondersweg op 

N272 afsluiten voor 

autoverkeer 

In de effectenstudie van 2021 is het afsluiten van de 

aansluiting 
Professor 

Dondersweg op 

de 

N272 voor autoverkeer niet onderzocht. Subvariant 4 is 
ten 

opzichte 
van de referentiesituatie 

(= 
bestaande 

situatie) 
beoordeeld. 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

De Professor 
Dondersweg 

wordt 

afgesloten 

van 
de N272. Fietsverkeer kan 

gebruik blijven 
maken 

van de Professor 

Dondersweg 
en het nieuwe 

fietspad 
naar het 

kruispunt Peeleindseweg, 
waar in 

de 

iVRI-regeling 
kan oversteken. Het verkeer van en naar de Professor 

Dondersweg 
dient om 

te 

rijden 
via de 

Peeldijk 
of De Biezen. 

(-) 

Verkeersveiligheid 

Voor het verkeer 
op 

de N272 is het 

verwijderen 

van 
de 

aansluiting 
de meest 

veilige oplossing. 

Dit betekent wel dat het verkeer 

op 

De Biezen en 

Peeldijk 
toeneemt en daar voor extra verkeer 

zorgt. 
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Het 

gebruik 
maken 

van 
de 

Peeldijk 

en 
Biezen is in 

lijn 
met de 

eerdere, 
vernietigde 

PIP, 
plannen 

van de N279. 

Op 
de 

Peeldijk 
zitten fietsers 

op 

de 

rijbaan 
wat met 

het 

toevoegen 
van 

extra 
verkeer 

niet 
veiliger 

wordt. Voor de 
Peeldijk 

zijn 
maatregelen 

beschreven 
om 

de 
veiligheid 

van 
het verkeer 

te 

vergroten. (++) 

Ruimtelijke inpasbaarheid (kadastrale grenzen) 

Deze variant heeft dezelfde 

ruimtelijke inpasbaarheid 
als het VKA. Wel 

zijn 
aanvullende 

maatregelen nodig 
buiten het 

projectgebied op 

de 

Peeldijk. (O) 

Aansluiting bij omgevingswaarden 
en wensen 

De bewoners aan de Professor 

Dondersweg 
hebben de wens om de directe 

aansluiting op 

de 

N272 te behouden. Dit levert 
voor 

hen de minste 

omrijdverliestijd 
op. 

Deze variant voldoet hier 

niet aan. De bewoners van de 

Peeldijk 
en De Biezen 

krijgen 
te maken met extra verkeer. 

(- -) 

Kosten 

Deze variant heeft dezelfde kosten als het VKA. De kosten voor de 

maatregelen 
aan de 

Peeldijk 

komen hier 

nog bij. (0) 

Risico's 

Bij 
deze variant bestaat de kans 

op procedures 
van 

de bewoners 
aan 

de 
Professor 

Dondersweg 

en 

Peeldijk/De 
Biezen. 

(- -) 

4.2.2 Groenendaal 

- 

koude oversteek 

Voor de oversteek Groenendaal 

zijn 
3 varianten bekeken: 

e 

_ 

Groenendaal 1 

gaat 
uit van het saneren van de koude oversteek voor fietsers en autoverkeer 

e 

_ 
Groenendaal 2 

gaat 
uit 

van een 

gefaseerde 
oversteek 

voor 
fietsers 

en 
het 

saneren van 
de 

oversteek 
voor 

autoverkeer 

e 

_ 

Groenendaal 3 

huidige 
situatie laten bestaan 

In onderstaande tabel is de 

effectenbeoordeling 
per 

variant 
samengevat. 

In de 

volgende 

paragrafen 
worden deze scores 

toegelicht. 

Tabel 4.3 

minn 

2 Varianten koude oversteek Groenendaal 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 
0 0 0 

Verkeersveiligheid 

+ 
- — 

Ruimtelijke inpasbaarheid 
0 

- 

0 

(kadastrale grenzen) 

Aansluiting bij omgevingswaarden 

| 

- 

+ + 

en wensen 

Kosten 0 0 0 

Risico's 

- 

0 0 
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4.2.2.1 Variant Groenendaal 1 

Sanering 
koude oversteek 

Groenendaal is in effectenstudie van 2021 

opgenomen 

onder varianten F1 en F2 

Rotonde 
Oudestraat, 

waarbij 
de koude oversteek is 

opgeheven. 
Variant Groenendaal 1 is 

ten 

opzichte 
van de referentiesituatie 

(= 
bestaande 

situatie) 
beoordeeld. 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

Bij 
het saneren van de oversteek moet verkeer om 

rijden 
naar of het 

kruispunt 
Oudestraat 

(300 m) 
en/of het 

kruispunt 
West-Om 

(750 m). 
Uit de 

verkeerstellingen blijkt 
het 

gebruik 
van de 

koude oversteek 

beperkt. 
Er steken 44 

motorvoertuigen 
per 

weekdag 

over en 
48 fietsers 

per 

weekdag. Impact 
voor dit verkeer 

(in 
termen van 

verkeersafwikkeling/doorstroming) 
is nihil te 

noemen. 

(0) 

Verkeersveiligheid 

Het 
opheffen 

van 
de oversteek 

heeft een 

positief 
effect 

op 
de 

verkeersveiligheid. 
Fietsverkeer 

wordt 

geleid 

naar 
de 

omliggende 
kruispunten, 

waar 

zij 
veiliger 

kunnen oversteken 
en 

gemotoriseerd 
verkeer overstekende fietsers verwacht. 

(++) 
Het 

opheffen 
van fiets- en 

voetgangersoverstekken 
is 

fysiek 
te 

realiseren. In de 

praktijk blijkt 
dat deze locaties ondanks het 

ontbreken 
van 

de 
oversteek, 

veelvuldig gebruikt blijven 
worden 

(‘olifantenpaadjes’). 
Dit kan 

resulteren in 

onveilige 
situaties. In 

vervolgfase 
is nader te verkennen 

(detailontwerp) 
of de 

watergang 
door te trekken is. De 2 duikers 

vervallen 

daarmee, 
een 

verbetering 
in het kader 

van 

duurzaamheid. 

Ruimtelijk 
inpasbaarheid (kadastrale 

grenzen) 

Het 
opheffen 

van de oversteek kan 

op gronden 
van de 

provincie. (0) 

Aansluiting bij omgevingswaarden 

en wensen 

De 

omgeving geeft 

aan 
dat de N272 als barrière wordt 

ervaren. 
Het 

saneren van 

oversteekmogelijkheden vergroot 
de 

barrièrewerking 
van de N272. 

(-) 

Kosten 

Geen 

bijzonderheden. (0) 

Risico's 

Voor het saneren van de oversteek 
moet 

een verkeersbesluit worden 

genomen, waartegen 

bezwaar kan worden 
aangetekend. (-) 

4.2.2.2 Variant 
Groenendaal 

2 
Sanering 

koude oversteek autoverkeer 

Groenendaal is in effectenstudie 
van 

2021 
opgenomen 

onder varianten F1 
en 

F2 

Rotonde 
Oudestraat, 

waarbij 
de koude oversteek is 

opgeheven. 
Variant Groenendaal 2 is ten 

opzichte 
van de referentiesituatie 

(= 
bestaande 

situatie) 
beoordeeld. 
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Verkeersafwikkeling/doorstroming 

Het inrichten van de oversteek Groenendaal voor alleen fietsers en 

voetgangers 
maakt 

geen 

verschil 
voor 

deze 

gebruikers. 
Auto's die 

nu 

gebruik 
maken 

van 
deze oversteek dienen 

om te 

rijden 
via het 

kruispunt 
Oudestraat of 

West-Om, 
maar dit leidt 

nauwelijks 
tot 

verliestijd. 
(O) 

Verkeersveiligheid 

Het behouden van de oversteek voor fietsers en 
voetgangers, 

al wordt die 

gefaseerd 
wat een 

verbetering 
ten 

opzichte 
van de 

huidige 
situatie 

is, 
gaat 

in 

tegen 
het beleid om 

ongeregelde 

oversteken te 
saneren 

indien 

mogelijk. 
Deze variant wordt daarom als 

negatief 
beoordeeld. 

(-) 

Ruimtelijk inpasbaarheid (kadastrale grenzen) 

Om 
een 

gefaseerde 
oversteek 

voor 
fietsers 

en 

voetgangers 
te realiseren 

zijn gronden 

van 
derde 

nodig 
om ruimte te creëren voor een middeneiland. 

(-) 

Aansluiting 
bij omgevingswaarden 

en wensen 

Sluit deels aan 

bij 
de wensen van de 

omgeving (zie toelichting bij 
de varianten voor de 

West-Om). 

De 

verbinding 
vanaf de Broekstraat naar Gemert 

blijft 
voor 

voetgangers 
en fietsers in stand. De 

barrièrewerking 

van 
de N272 wordt niet 

vergroot. 
(+) 

Kosten 

Hier 

zijn 
geen separate 

kosten 
voor 

berekend. Meerkosten 

zijn 
beperkt. (0) 

Risico’s 

Voor het saneren van de auto oversteek moet een verkeersbesluit worden 

genomen, 
waartegen 

bezwaar kan worden 

aangetekend. 
(-) 

4.2.2.3 Variant Groenendaal 3 Behouden 

huidige 
situatie 

Groenendaal is in effectenstudie van 2021 

opgenomen 

onder varianten F1 en F2 

Rotonde 
Oudestraat, 

waarbij 
de koude oversteek is 

opgeheven. 
Variant Groenendaal 3 is ten 

opzichte 
van de referentiesituatie 

(= 
bestaande 

situatie) 
beoordeeld. 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

Behouden van de oversteek heeft 

geen 

invloed 

op 

de 

verkeersafwikkeling 
en 

doorstroming. (O) 

Verkeersveiligheid 

Fietsers 

blijven 
de 2 

rijstroken 
van de N272 via de koude oversteek oversteken. Een situatie dan 

als 

verkeersonveilig 
wordt beoordeeld en niet aansluit 

bij 
beleid van de 

provincie 
om koude 

oversteken te 
saneren 

indien 

mogelijk. (-) 

Ruimtelijk inpasbaarheid (kadastrale grenzen) 

De situatie 

blijft 
zoals deze is. 

(0) 

63/102 



Sy 
TAUW 

Kenmerk 
R009-1291461PVE-VO3-hgm-NL 

Aansluiting 
bij omgevingswaarden 

en wensen 

Het laten bestaan van deze situatie sluit aan 

bij 
de wensen van de 

omgeving. (+) 

Kosten 

De situatie 

blijft 
zoals deze is en heeft verder 

geen 

effect 

op 

de kosten van het 

project. (0) 

Risico's 

Geen 

bijzonderheden. (0) 

4.2.3 Eeuwsel 

- 

koude oversteek 

Voor de oversteek Eeuwsel 

zijn 
3 varianten bekeken: 

e 

_H3 
gaat 

uit 
van een 

fietstunnel 

waarbij 
de 

Paashoefsedijk 
deels 

verlegd 
dient te worden 

e 

_H5 
gaat 

uit van een fietstunnel 

waarbij 
de 

Paashoefsedijk op 

de 

huidige positie 
kan 

blijven 

gehandhaafd 
en 

rekening 
is 

gehouden 
met 

de bereikbaarheid van 

Paashoefsedijk 
32 

e 

_H 

gaat 
uit 

van 
het behouden 

van 
de 

huidige 
situatie: 

een 

gefaseerde 
oversteek. 

In onderstaande tabel is de 

effectenbeoordeling per 

variant 

samengevat. 
In de 

volgende 

paragrafen 
worden deze scores 

toegelicht 

Tabel 
4.4 

Vergelijking 3 Varianten koude oversteek Eeuwsel 

Criteria 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

+ + 
0 

Verkeersveiligheid 

+ ++ 
0 

(want geen 
wijziging) 

-__ 

vanwege 

onwenselijkheid 

koude oversteek 

Ruimtelijke 
inpasbaarheid 

- - 

0 

(kadastrale grenzen) 

Aansluiting bij omgevingswaarden | 

+ 

EE 
0 

en wensen 

Kosten 

— — 

Risico's 

> > 

4.2.3.1 Variant H3 Fietstunnel Eeuwsel 

Ter 

hoogte 

van 
Eeuwsel is in effectenstudie 

van 
2021 

H2+, 
rechte 

fietstunnel, 
N272 maximaal 

0,4 
m 

verhoogd, 
als de voorkeursvariant 

bestempeld. 
Variant H3 is ten 

opzichte 
van de 

referentiesituatie 

(= 
bestaande 

situatie) 
beoordeeld. 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

De 

doorstroming 
van het fietsverkeer wordt 

positief 
verbeterd 

ten 
opzichte 

van de 

huidige 
situatie. 

Een 

beperkt 
aantal 

ontheffingshouders 
kunnen 

geen 
gebruik 

meer 
maken 

van 
de koude oversteek 

en moeten om 

rijden 
via de Oudestraat. 

(+) 
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Verkeersveiligheid 

Uit 

tellingen blijken ongeveer 

680 fietsers 

per dag gebruik 
te 

maken van de oversteek Eeuwsel. 

De 

verkeersveiligheid 
verbetert sterk 

met 
de realisatie 

van een 
fietstunnel. Met de 

aanleg 
kunnen 

voetgangers 
en fietsers zonder 

conflictpunten 
veilig 

de Zuid-Om oversteken. 
(++) 

Ruimtelijk inpasbaarheid (kadastrale grenzen) 

Het is niet 

mogelijk 
om de tunnel 

op gronden 
van de 

provincie 
aan te 

leggen 
het 

vraagt 
om extra 

gronden 
die verworven dienen 

te 
worden. 

(-) 

Aansluiting bij omgevingswaarden 
en wensen 

Het 

veilig 
oversteken sluit aan 

bij 
de 

omgevingswensen. 
Wel dient 

rekening gehouden 
te 

worden 

met 

aanwezige bebouwing nabij 
de te realiseren tunnel. 

(+) 

Kosten 

De kosten 
voor 

de tunnel 
bedragen 

EUR 4.9 

miljoen 
exclusief BTW. 

(- -) 

Risico's 

De realisatie 
van een 

tunnel heeft 
een 

licht 

negatief 
effect 

op 
duurzaamheid. Om de tunnel te 

realiseren dienen circa 20 

beeldbepalende 
bomen 

gekapt 
te worden. Diverse bewoners van de 

Paashoefsedijk 
hebben 

een 

ontheffing 
om 

gebruik 
te maken 

van 
de oversteek met hun auto. Deze 

ontheffingen 
dienen 

ingetrokken 
te worden. Het intrekken 

van 
de 

vergunningen 
is eerder door de 

gemeente 
Gemert-Bakel 

ingezet, 
maar leverde 

bezwaar/beroep 
bij 

de rechter 

op. 

De 

gemeente 

heeft de 

procedure 

naar 

aanleiding 

van 
de 

uitspraak 

van 
de rechter 

en 
in 

afwachting 

van 
het 

project 
PN272.10 stil 

gelegd. 
Daarnaast is 

aantasting 
van de 

archeologische 
waarde van de zone 

categorie 
4 

hoge verwachting 
aan de orde. De 

ligging 
van een 

hogedruk gasleiding parallel 
aan 

de Eeuwsel is ook 
een 

belangrijk aandachtspunt. 
Dit maakt de 

inpassing 

van 
de fietstunnel niet 

onmogelijk, 

maar 

zorgt 
wel 

voor een 
zekere 

uitdaging 
in de 

uitvoeringfase. 
Aandachtspunt 

zijn 

beheer- en onderhoudskosten van de tunnel. Dit vormt niet zozeer een risico doch is wel mee te 

wegen 
in de totale 

afweging 
met 

betrekking 
tot deze variant. 

(-) 

4.2.3.2 Variant HS Fietstunnel Eeuwsel met inrit 

Paashoefsedijk 

Ter 

hoogte 

van 
Eeuwsel is in effectenstudie 

van 
2021 

H2+, 
rechte 

fietstunnel, 
N272 maximaal 

0,4 
m 

verhoogd, 
als de voorkeursvariant 

bestempeld. 
Variant HS is ten 

opzichte 
van de 

referentiesituatie 

(= 
bestaande 

situatie) 
beoordeeld. 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

Is identiek aan variant H3 

(+). 

Verkeersveiligheid 

Is identiek aan variant H3 

(++). 
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In 
een 

latere 

ontwerpfase 
is de zichtafstand 

voor 
fietsers te 

optimaliseren 
op 

de 

zuidelijke 
toerit. 

Voor 

stopzicht 
is 21 m minimaal 

benodigd 
wat 

in de binnenbocht niet overal 

gehaald 
kan worden. 

Een 

verruiming 

van 
de 

boog (van 
de 

tunnelwand) 

zou 
hier uitkomst kunnen bieden. 

Ruimtelijk inpasbaarheid (kadastrale grenzen) 

Is identiek 
aan 

variant H3 

(-). 

Aansluiting bij omgevingswaarden 
en wensen 

Is identiek 
aan 

variant H3 

(+). 

De bewoner van 

Paashoefsedijk 
32 is 

namelijk 
welwillend om 

zijn grond 
te 

verkopen 
als daardoor 

zijn oprit 
behouden kan 

blijven. 
Er is 

rekening gehouden 
met de 

perceelgrens 

van 

Paashoefsedijk 
30. 

Kosten 

Is identiek aan variant H3 

(- -) 

Risico’s 

Is identiek aan variant H3 

(-) 

4.2.3.3 Variant H Eeuwsel behouden 
huidige 

situatie 

Ter 

hoogte 
van Eeuwsel is in effectenstudie van 2021 

H2+, 
rechte 

fietstunnel, 
N272 maximaal 

0,4 
m 

verhoogd, 
als de voorkeursvariant 

bestempeld. 
Variant H is 

ten 

opzichte 

van 
de 

referentiesituatie 
(= 

bestaande 
situatie) 

beoordeeld. 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

De 

huidige 
oversteek wordt behouden. Dit heeft 

geen 
effect ten 

opzichte 
van 

de 

huidige 

verkeersafwikkeling/doorstroming. 
(O) 

Verkeersveiligheid 

Het behouden van een koude oversteek is niet in 

lijn 
met 

het beleid van de 

provincie. 
Gezien het 

gebruik 

van 
de oversteek met circa 680 fietsers wordt behouden als 

onwenselijk geacht. (0/-) 

Ruimtelijk inpasbaarheid (kadastrale grenzen) 

De oversteek kan 
gemaakt 

worden 
op gronden 

van 
de 

provincie. 
(0) 

Aansluiting bij omgevingswaarden 
en wensen 

Uit de 

omgevingsdialoog 
komt de barrière 

werking 

van 
de N272 

naar voren. 
Behouden 

van 
de 

koude oversteek 

wijzigt 
de barrière 

werking 
niet. Het is onbekend in hoeverre de 

omgeving 

waarde hecht aan de komst van een fietstunnel 
ten 

opzichte 
van het behouden van de 

huidige 

vormgeving, 
omdat die 

optie 
als 

dusdanig 
niet 

besproken 
is. 

(0) 
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Kosten 

Geen aanvullende kosten. 

Bij 
de nadere 

uitwerking 
kunnen, 

indien 

huidige 
oversteek behouden 

blijft, 
kleine 

ontwerpoptimalisaties 
beschouwd worden. De meerkosten 

van 

dergelijke 

optimalisaties zijn 
echter nihil. 

(O) 

Risico's 

Geen 

bijzonderheden. (0) 

4.3 
Beoordeling 

varianten 
kruispuntvormen 

In deze 

paragraaf zijn 
de 

belangrijkste 
punten 

van de 

analyse weergegeven 

van de 

kruispuntvormen 
varianten. 

4.3.1 

Kruispunt Peeleindseweg 

Voor het 

kruispunt Peeleindseweg zijn 
4 

varianten bekeken: 

e 

_D5 

Peeleindseweg 

— 

VRI exclusief fietstunnel 

e 

_D6 

Peeleindseweg 

— 

VRI inclusief fietstunnel 

e 

_D7 

Peeleindseweg 

— 

Ei-rotonde exclusief fietstunnel 

e 

_D8 

Peeleindseweg 

— 

Ei-rotonde inclusief fietstunnel 

In onderstaande tabel is de 

effectenbeoordeling per 

variant 
samengevat. 

In de 

volgende 

paragrafen 
worden deze 

scores 

toegelicht. 

Tabel 
4.5 

Vergelijking 
4 

Varianten kruispunt Peeleindseweg 

Criteria 

D5 D6 D7 D8 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

| 

++ ++ + + 

Verkeersveiligheid 

++ ++ 
0 

+ 

Ruimtelijke 
inpasbaarheid 

- — — — 

(kadastrale grenzen) 

Aansluiting bij omgevingswaarden | 

+ 

EE 
0 0 

en wensen 

Kosten 0 

laad 

0 

= 

Risico's 0 

= 

0 

> 

4.3.1.1 Variant D5 

Peeleindseweg 

— 

VRI 

In effectenstudie 
van 

2021 is dit 

kruispunt 
ter 

hoogte 

van 
de 

Peeleindseweg 
niet 

specifiek 

bekeken. Echter valt dit 

kruispunt 
en het 

ruimtebeslag 
daarvan wel binnen het 

wegvak 
van het 

voorkeursvariant D3+ uit de effectenstudie van 2021. Variant D5 is 
ten 

opzichte 
van de 

referentiesituatie 
(= 

bestaande 
situatie) 

beoordeeld. 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

Deze variant kan 
naar 

de toekomst toe het verkeer 

goed 
afwikkelen. De meerwaarde 

van een 

iVRI is dat deze het verkeer kan doseren 

op 

het moment dat 
sprake 

is van een 

terugslag bij 
de 

rotonde N272-N279. 
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Ook kan 
een 

iVRI 

specifieke doelgroepen 
prioriteit geven, 

zoals fietsers 
(in 

relatie tot de 

SFR) 

en 

openbaar 
vervoer. Dit is een 

positief 
effect 

ten 
opzichte 

van de referentiesituatie. 

(++) 

Verkeersveiligheid 

Het 

aanbrengen 
van een iVRI bevorderd de 

verkeersveiligheid op 

het 

kruispunt 
ten 

opzichte 
van 

de referentiesituatie. Het effect 
op 

de 

verkeersveiligheid 
is 

positief. (++) 

Fietsers kunnen 

conflictvrij 
oversteken. Er kan een 

geregelde 
oversteek 

gerealiseerd 
worden over 

de 

Peeleindseweg, 
maar ook voor fietsers die de N272 willen oversteken. Deze oversteek 

compenseert 
het 

saneren van 
de koude oversteken ter 

hoogte 

van 
de Professor 

Dondersweg 

en 

Derde 

Steeg/Drie Ossensteeg. 
Tot slot kan een directe 

uitweg 
van een 

bedrijf op 
de N272 worden 

gesaneerd. Toegang 
tot 

dit 

bedrijf 
kan 

geregeld 
worden via het 

kruispunt. 

Op 
dit 

kruispunt geldt 

een 
keerverbod 

(F07) 
met onderbord 

“uitgezonderd voertuigen 
korter dan 

9 m” in beide 

richtingen 
om 

ongewenste 
U-turns te voorkomen. 

Ruimtelijk 
inpasbaarheid 

(kadastrale 
grenzen) 

Het realiseren van deze variant 
vraagt 

om 

grondaankopen 
aan zowel de noord- als 

zuidzijde 
van 

het 

kruispunt. (- -) 

Aansluiting bij omgevingswaarden 
en wensen 

Het 
kruispunt 

faciliteert 
in de 

behoeft 
vanuit de 

omgeving 

om 

veilig 
te kunnen oversteken. Het 

fietsverkeer 
van 

de SFR kan 
prioriteit 

krijgen 
in de 

regeling. 
(+) 

Kosten 

De kosten van de 

aanleg 
van een iVRI met 

gelijkvloerse 
fietsoversteken 

bedragen 

EUR 4.2 

miljoen 
exclusief BTW en 

zijn integraal meegenomen 
in de 

kostenraming 
van 

het VKA+ 

Waardegedreven 
N272. 

(O) 

Risico's 

Geen 

bijzonderheden. (0) 

4.3.1.2 Variant D6 

Peeleindseweg 

— 

VRI 
+ 

fietstunnel 

In effectenstudie 
van 

2021 is dit 

kruispunt 
ter 

hoogte 

van 
de 

Peeleindseweg 
niet 

specifiek 

bekeken. Echter valt dit 

kruispunt 
en het 

ruimtebeslag 
daarvan wel binnen het 

wegvak 
van het 

voorkeursvariant D3+ uit de effectenstudie van 2021. Variant D6 is 
ten 

opzichte 
van de 

referentiesituatie 
(= 

bestaande 

situatie) 
beoordeeld. 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

De fietstunnel biedt het fietsverkeer 

(SFR) 
de 

mogelijkheid 

om 

ongehinderd 
de 

Peeleindseweg 

over 

te steken. In de 

regeling 
van de iVRI hoeft aanvullend 

geen rekening 
meer 

gehouden 
worden 

met 
de 

fietsoversteek, wat 
een voordeel kan 

opleveren 
in de 

verkeersafwikkeling. 
Het totale effect 

ten 
opzichte 

van 
de referentiesituatie is 

positief. 
(++) 
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Verkeersveiligheid 

Ten 

opzichte 
van variant D5 

zorgt 
de 

aanleg 
een fietstunnel 

zorgt 
voor een 

ongehinderde 
en 

volledig conflictvrije 
oversteek 

voor 
fietsers. 

(+++) 

Ruimtelijk inpasbaarheid (kadastrale grenzen) 

Het realiseren 
van 

deze variant 
vraagt 

om meer 

grondaankopen 

aan 
zowel de noord- als 

zuidzijde 

van het 

kruispunt, 
dan wanneer 

gekozen 
wordt voor een variant zonder tunnel. 

(- 

- 

-) 

Aansluiting bij omgevingswaarden 

en wensen 

Het 

kruispunt 
faciliteert in de behoefte vanuit de 

omgeving 
om 

veilig 
te kunnen oversteken. Ook 

worden de fietsers 

op 

de SFR Eindhoven-Gemert via een 

ongelijkvloerse kruising 
maximaal 

gefaciliteerd. (+) 

Kosten 

De realisatie 
van een 

tunnel heeft 
een 

meerprijs 
van 

EUR 12.6 

miljoen 
ten 

opzichte 
van 

geen 

tunnel. 

(- -) 

Risico's 

De realisatie van een tunnel heeft een licht 

negatief 
effect 

op 

duurzaamheid. 

Tijdens 
de 

aanleg 
zal 

bemalen en 
water 

geloosd 
moeten worden 

op 
het 

oppervlaktewater. 
De 

locatie van 
de 

tunnel 
is 

binnen de Groenblauwe mantel. 

Landschappelijke 
waarden 

en 
kenmerken dienen behouden of 

hersteld te worden. 

Op 
deze locatie 

zijn 
veel K&L 

aanwezig 
in de 

ondergrond, 
die 

verlegd 
moeten 

worden 
voor 

de 

aanleg 

van 
de tunnel. 

Aandachtspunt zijn 
beheer- 

en 
onderhoudskosten 

van 
de 

tunnel. Dit vormt niet zozeer een risico doch is wel mee 
te 

wegen 

in de totale 

afweging 
met 

betrekking 
tot deze variant. 

(- -) 

4.3.1.3 Variant D7 

Peeleindseweg 

— 

Rotonde 

In effectenstudie van 2021 is dit 
kruispunt 

ter 

hoogte 
van de 

Peeleindseweg 
niet 

specifiek 

bekeken. Echter valt dit 

kruispunt 

en 
het 

ruimtebeslag 
daarvan wel binnen het 

wegvak 

van 
het 

voorkeursvariant D3+ uit de effectenstudie van 2021. Variant D7 is ten 

opzichte 
van de 

referentiesituatie 

(= 
bestaande 

situatie) 
beoordeeld. 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

De 

vormgeving 
van een 

kruispunt 
als een ei-rotonde 

zorgt 
voor een 

verbetering 
van de 

verkeersafwikkeling 
ten 

opzichte 

van 
de referentiesituatie. Uit de 

verkeerskundige analyse blijkt 

dat de 

gemiddelde verzadigingsgraad op 

de takken van het 

kruispunt 
onder de 

0,50 
ligt, 

wat 

aangeeft 
dat de 

doorstroming goed 
is. Nadeel is dat een rotonde 

geen mogelijkheid 
biedt het 

verkeer te doseren. Wanneer de 

wachtrij 

voor 
de rotonde N272-N279 

terugslaat, 
kan de rotonde 

vastlopen 
en ook andere 

verkeersbewegingen 
frustreren. Ten 

opzichte 
van verkeerslichten leidt 

een ei-rotonde niet 
tot 

meer of minder 

sluipverkeer 
over de 

Peeleindseweg. 
De 

wachttijden 
voor 

een 
rotonde 

en 
verkeerslichten 

zijn namelijk 
niet 

dusdanig 
verschillend dat dit leidt tot 

wezenlijk 

andere 

reistijden 
over de verschillende routes. 
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De 

rijrichtingen 

van en naar 
de 

Peeleindseweg 
moet immers 

bij 
verkeerslichten elke 

cyclus 
groen 

krijgen 
om de 

geloofwaardigheid 
van de 

regeling 
te 

waarborgen 
en 

roodlichtnegatie 
te 

voorkomen. 

Een rotonde heeft als voordeel dat het als 

keermogelijkheid 
kan 

dienen, 
voor 

bijvoorbeeld 
het 

verkeer van de 

champignonkwekerij. 
In hoeverre dit 

daadwerkelijk 
een voordeel 

is, 
is 

afhankelijk 

van keuzes die 

gemaakt 
worden 

op 

de andere locaties. Over het 

algemeen 
wordt het effect van 

een 
ei-rotonde als licht 

positief 
beoordeeld ten 

opzichte 

van 
de referentiesituatie. 

(+) 

Verkeersveiligheid 

De 

aanleg 

van 
de rotonde bevordert in 

algemene 
zin de 

verkeersveiligheid 

voor 
het 

gemotoriseerd 

verkeer ten 

opzichte 
van de referentiesituatie 

vanwege 

de 

lagere 
snelheden 

op 

rotondes en de 

verminderding 
van het aantal 

potentiële conflictpunten. Bij 
deze variant 

krijgt 
de 

hoofdrichting 

(de N272) 
2 

rijstroken 
per 

rijrichting 

en 
de 

zijrichtingen 
1 

rijstrook 
per 

rijrichting (“ei-rotonde”). 
Het 

oversteken van turbo-/ei-rotondes is voor fietsers 

vrij complex. 
De oversteek is 

langer 
en voor 

fietsers 
is het 

lastig 
in te schatten 

of 
verkeer 

op 
de tweede 

rijstrook 
op 

de rotonde 
blijft 

of 
toch 

gaat 

afslaan. Hoe drukker het 
op 

de rotonde 
wordt, 

hoe 

complexer 
het ook 

voor 
de fietser wordt 

om 
de 

situatie 

goed 
in te schatten. Aanvullend ontstaat 

bij 
dubbel 

rijstroken 
het risico voor 

afdekongevallen. Afdekongevallen 
ontstaan 

wanneer een 
automobilist, 

die via de binnenste 

(linker) rijstrook rijdt 

en 
de rotonde wil 

verlaten, 
een 

fietser niet kan zien als 
er 

ook 
een 

auto 
op 

de 

buitenste 

(rechter) rijstrook rijdt. 
De auto 

op 

de buitenste strook dekt het zicht 

op 

de fietser af. In 

de 
CROW-publicatie 

Turborotondes 
(Publicatie 257) 

wordt daarom de 
aanbeveling 

gedaan 

fietsers in zo’n 

geval ongelijkvloers 
te laten kruisen. Gezien de intensiteiten 

op 
deze locatie 

van 

zowel 

gemotoriseerd 
verkeer als fietsers wordt een turborotonde met 

gelijkvloerse 
oversteken 

op 

deze locatie ontraden. Hoewel de rotonde 
voor 

autoverkeer 
een 

verbetering 
betekend 

op 
gebied 

van 

verkeersveiligheid, 
moeten bovenstaande 

kanttekeningen 
voor fietsers zwaar 

meewegen. 

Het 

verkeersveiligheidseffect 
is daarom 

gewogen 

als neutraal. 
(0) 

Ruimtelijk 
inpasbaarheid (kadastrale 

grenzen) 

Het realiseren van deze variant 

vraagt 
om 

grondaankopen 
aan zowel de noord- als 

zuidzijde 
van 

het 

kruispunt. (- -) 

Aansluiting bij omgevingswaarden 
en wensen 

Geen 

bijzonderheden. (0) 

Kosten 

De kosten 
van 

de 

aanleg 

van 
deze variant 

zijn integraal 
meegenomen 

in 

kostenramingen 

van 
de 

alternatieven behorende tot het VKA. 

(0) 

Risico’s 

Geen 

bijzonderheden. (0) 
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4.3.1.4 Variant D8 

Peeleindseweg 

— 

Rotonde 
+ 
fietstunnel 

In effectenstudie van 2021 is dit 

kruispunt 
ter 

hoogte 
van de 

Peeleindseweg 
niet 

specifiek 

bekeken. Echter valt dit 

kruispunt 

en 
het 

ruimtebeslag 
daarvan wel binnen het 

wegvak 

van 
het 

voorkeursvariant D3+ uit de effectenstudie van 2021. Variant D8 is ten 
opzichte 

van de 

referentiesituatie 

(= 
bestaande 

situatie) 
beoordeeld. 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

Met de 

aanleg 
van een fietstunnel kan het fietsverkeer 

ongehinderd 
de 

Peeleindseweg 

oversteken. Verkeer vanaf de N272 dat de 

Peeleindseweg 
in wil 

rijden, 
kan ook 

ongehinderd zijn 

weg vervolgen. 
Dit heeft een 

beperkt 
voordeel met 

betrekking 
tot de 

verkeersafwikkeling. 
Een 

ei-rotonde heeft het nadeel dat het niet 

mogelijk 
is om 

terugslag op 

de N272 
te 

regelen. 
Ten 

opzichte 

van 
verkeerslichten leidt 

een 
ei-rotonde niet tot 

meer 
of minder 

sluipverkeer 

over 
de 

Peeleindseweg. 
Hiermee is het effect als licht 

positief 
beoordeeld ten 

opzichte 
van de 

referentiesituatie. 

(+) 

Verkeersveiligheid 

Ten 

opzichte 
van variant D7 

zorgt 
de 

aanleg 
een fietstunnel 

zorgt 
voor een 

ongehinderde 
en 

volledig conflictvrije 
oversteek 

voor 

fietsers, 
maar 

doet niks 
voor 

het risico 
op 

afdekongevallen 
op 

de 

oostelijke 
oversteek. De fietsoversteek over de N272 

blijft 
een 

complexe 
oversteek. 

(+) 

Ruimtelijk 
inpasbaarheid 

(kadastrale 
grenzen) 

Het realiseren van deze variant 

vraagt 
om meer 

grondaankopen 
aan zowel de noord- als 

zuidzijde 

van 
het 

kruispunt, 
dan 

wanneer 

gekozen 
wordt 

voor een 
variant zonder tunnel. 

(- 

- 

-) 

Aansluiting bij omgevingswaarden 
en wensen 

Het 

kruispunt 
faciliteert in de behoeft vanuit de 

omgeving 

om 
de 

Peeleindseweg veilig 
te kunnen 

oversteken. De fietsers 
op 

de SFR Eindhoven-Gemert via 
een 

ongelijkvloerse kruising 
maximaal 

gefaciliteerd. 
De fietsoversteek over de N272 is in deze variant 

ongelijkvloers 
en dit betreft een 

complexe 
oversteek. Deze variant wordt daarom neutraal 

gewaardeerd. (O) 

Kosten 

De realisatie 
van een 

tunnel heeft 
een 

meerprijs 

van 
EUR 12.6 

miljoen 
ten 

opzichte 

van 

geen 

tunnel. 

(- -) 

Risico's 

De realisatie van een tunnel heeft een licht 

negatief 
effect 

op 

duurzaamheid. 

Tijdens 
de 

aanleg 
zal 

bemalen en 
water 

geloosd 
moeten 

worden 

op 

het 

oppervlaktewater. 
De locatie van de tunnel is 

binnen de Groenblauwe mantel. 

Landschappelijke 
waarden 

en 
kenmerken dienen behouden of 

hersteld te worden. 

Op 
deze locatie 

zijn 
veel K&L 

aanwezig 
in de 

ondergrond, 
die 

verlegd 
moeten 

worden voor de 

aanleg 
van de tunnel. 

Aandachtspunt zijn 
beheer- en onderhoudskosten van de 

tunnel. Dit vormt niet 
zozeer een 

risico doch is wel 
mee 

te 
wegen 

in de totale 

afweging 
met 

betrekking 
tot deze variant. 

(- -) 
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4.3.2 
Kruispunt 

West-Om 

Voor het 

kruispunt 
West-Om 

zijn 
4 varianten bekeken: 

e 

_E5 turborotonde 3 takken met 

bypass 

en 

ongelijkvloerse 
oversteken 

(tunnels 
SFR 

en 

brug bij 

de Broekstraat 

(oostzijde), 
Broekstraat 

afgesloten) 

e 

_E6 turborotonde 3 takken 

(zonder 
fietsoversteken, 

Broekstraat 

afgesloten) 

e 

_E7 turborotonde 4 takken 

(met gelijkvloerse 
fietsoversteken, 

Broekstraat 

aangesloten) 

e 

__E8.1a 

kruispunt 
4 takken met 2 fietsoversteken 

op 

maaiveld: een aan de 

noordzijde 
over de 

West-Om en een aan de 

oostzijde 
vanaf de Broekstraat over de N272 

In onderstaande tabel is de 

effectenbeoordeling 
per 

variant 
samengevat. 

In de 

volgende 

paragrafen 
worden deze scores 

toegelicht. 

Tabel 4.6 Vergelijking 5 Varianten rotonde West-Om 

Criteria 

E5 E6 E7 E8.1a 

Verkeersafwikkeling/doorstroming | 

+++ ++ ++ + 

Verkeersveiligheid 

+44 + 
= 

+ 

Ruimtelijke inpasbaarheid 

— 

0 

- - 

(kadastrale grenzen) 

Aansluiting bij omgevingswaarden 

| 

— = 

+ + 

en wensen 

Kosten 

— 

+ 
0 0 

Risico's 

= — 

0 0 

4.3.2.1 Variant E5 Fietstunnels West-Om variant SFR en 

regionale 
fietsroute 

gecombineerd 

Ter 

hoogte 

van 
rotonde West-Om is in effectenstudie 

van 
2021 

E1+, 
turborotonde zonder 

aansluiting 
Broekstraat met 

fietsviaduct, 
als de voorkeursvariant 

bestempeld. 
Variant ES is ten 

opzichte 
van de referentiesituatie 

(= 
bestaande 

situatie) 
beoordeeld. 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

Deze variant kan het verkeer naar de toekomst 
toe 

goed 
afwikkelen. 

Vanwege 
de realisatie van 

een 
fietstunnel onder de West-Om 

krijgt 
de 

doorstroming 

voor 
fietsers 

een 

impuls: zij 
kunnen 

ongestoord 
en 

conflictvrij 
het 

kruispunt 
oversteken. In deze variant is ook een 

ongelijkvloerse 

oversteek voor fietsers vanaf de Broekstraat onder de N272 

opgenomen. 

In eerder 

vastgesteld 

VKA betreft dit 
een 

fietsbrug. 
In het VKA+ 

Waardegedreven 
N272 

een 
fietstunnel. Ook dit 

geeft 

een 

impuls 
aan de 

doorstroming 
voor fietsers. 

(+++) 

Verkeersveiligheid 

De 

aanleg 
van een 

ongelijkvloerse voorzieningen 
neemt de 

conflictpunten 
tussen 

gemotoriseerd 

en fietsverkeer 

volledig weg. (+++) 
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Ruimtelijke 
inpasbaarheid 

(kadastrale 
grenzen) 

Deze variant is niet 
te 

maken 

op gronden 
van de 

provincie. 
Rondom de 

gehele 
rotonde is het 

nodig 

om 

gronden 

aan te 

kopen. 
Deze 

gronden zijn 
onder andere 

benodigd 

om 
de 

hellingen 

van 

de 

tunnels/brug 

te 
kunnen realiseren. 

De 

hellingen 
van de fietstunnels hebben een 

aanzienlijk ruimtebeslag 
en 

vragen 

om de 

verwerving 

van 

gronden. (- -) 

Aansluiting bij omgevingswaarden 
en wensen 

In de 

voorgestelde 
variant wordt de Broekstraat 

afgesloten 

voor 

gemotoriseerd 
verkeer, 

maar 

blijft 

er een 

verbinding 
voor 

langzaam 
verkeer intact. Deze variant sluit beter aan 

bij 
de wensen van de 

omgeving 
om verbonden 

te 
blijven bij 

Gemert dan de varianten E6 en 
E1, 

maar 

blijft 
licht 

negatief 

scoren. 

(-) 

Kosten 

Door de realisatie 
van 

2 

ongelijkvloerse 
fietsoversteken 

vraagt 
deze variant 

een 

aanzienlijke 

investering. 
De kosten voor de 2 tunnels is 

geraamd op 

EUR 17.3 

miljoen 
exclusief BTW. 

(- -) 
De 

kosten voor een tunnel en een 

brug zijn geraamd op 

EUR 12.3 

miljoen 
exclusief BTW. 

Risico's 

De 
realisatie van een tunnel heeft een licht 

negatief 
effect 

op 
duurzaamheid. Door het 

aanzienlijke 

ruimtebeslag 

van 
de tunnels 

en 
rotonde 

gaat 
de 

aanwezige waterberging 
verloren. Deze dient 

gecompenseerd 
te worden 

op 

een locatie in de buurt. 

Daarbij 
komt de toename van 

verharding 

die 
voor 

afstroming 

van water 

zorgt. 
In het 

voortraject 
is onderzoek 

gedaan 

naar 
de 

Peelrandbreuk. Deze is 

aanwezig op 

de locatie. De Peelrandbreuk maakt de realisatie van een 

tunnel(s) 
niet 

onmogelijk. 
Wel dient hier 

bij 
het 

ontwerp rekening 
mee 

gehouden 
te worden. De 

combinatie 
van 

2 

ongelijkvloerse voorzieningen 
leidt tot 

een 

complexe 
ontwerpopgave 

met 
grote 

impact 
voor 

de 

omgeving. 
Qua 

ruimtegebruik 
is 

een 

brug 
bovendien minder 

gunstig. 
De 

helingsbanen vragen 

om meer 
ruimte, 

de 
inpasbaarheid 

is 

complexer 
en het tast diverse 

landschapskarakteristieken 

aan 

(het 
natte 

beekdallandschap). Aandachtspunt zijn 
beheer- 

en 

onderhoudskosten van de tunnel. Dit vormt niet zozeer een risico doch is wel mee te 

wegen 

in de 

totale 

afweging 
met 

betrekking 
tot 

deze variant. 

(- -) 

4.3.2.2 Variant E6 Fietstunnel West-Om 

op gemeentegrond 

Ter 

hoogte 
van rotonde West-Om is in effectenstudie van 2021 

E1+, 
turborotonde zonder 

aansluiting 
Broekstraat met 

fietsviaduct, 
als de voorkeursvariant 

bestempeld. 
Variant E6 is ten 

opzichte 
van de referentiesituatie 

(= 
bestaande 

situatie) 
beoordeeld. 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

De rotonde wordt 

heringericht 
als 3-taks turborotonde. In 2024 

zijn op 

basis van het 

verkeersmodel BBMA 2022 nieuwe 

berekeningen 
met 

betrekking 
tot 

de 

verkeersafwikkeling 

gemaakt 

voor 
de varianten 3-taks turborotonde met 

bypass, 
4-taks turborotonde 

en een 

4-taks VRI. Al deze varianten laten een 

goede verkeersafwikkeling 
zien. 
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De variant 3-taks turborotonde zonder 

bypass 
is daarom niet 

meer 

doorgerekend, aangezien 

reeds 

aangetoond 
is dat ook 4-taks varianten de 

verkeersafwikkeling 
voldoende 

borgen. 
Het effect 

op 
de 

verkeersafwikkeling 
N272 is 

zeer 

goed 

van 
deze variant. 

(++) 

Lokaal 
verkeer, 

dat nu vanaf de Broekstraat de N272 

op rijdt, 
moet 

in deze variant om 

rijden 
via 

de Oudestraat. Dit treft circa 405 

motorvoertuigen 
per 

werkdag. 
Hetzelfde 

geldt 

voor 
fietsers 

en 

voetgangers. 
Ook 

zij 
moeten in deze variant de N272 oversteken 

bij 
de Oudestraat en via lokale 

wegen 

in de kern Gemert fietsen om weer uit 
te 

kunnen komen 

bij 
de rotonde West-Om. 

Het 
gaat 

om 
circa 205 fietsers 

per 
werkdag. 

De 

omrijdafstand 
is 

voor 
hen circa 200 

m 

per 
enkele 

reis. Tot slot dient landbouwverkeer 

langer op 

de N272 te 

rijden 
om via de Oudestraat het 

buitengebied 
aan de zuidkant van Gemert 

te 
bereiken. Deze variant heeft dan ook een 

negatief 

effect 
op 

de lokale bereikbaarheid. In termen 
van 

verkeersafwikkeling 
of 

omrijtijden zijn 
de 

gevolgen 
van de verminderde bereikbaarheid niet 

‘meetbaar’, 
omdat er 

nagenoeg geen 

reistijdverlies 
is. 

Verkeersveiligheid 

In de variant E1 is 

sprake 
van het 

opheffen 
van de 

aansluiting 
Broekstraat en de bestaande 

fietsoversteken. Dit 
zorgt 

in 
een 

verlaging 

van 
het aantal 

potentiële 
conflicten 

voor 
zowel 

gemotoriseerd 
verkeer als fietsverkeer. Het heeft daardoor een 

positief 
effect 

op 

de 

verkeersveiligheid op 
het 

kruisingsvlak 
van 

de 
West-Om. In 

de 
planstudie 

van 
Arcadis is deze 

variant als 
zeer 

positief 
beoordeeld. 

(++) 
Het effect 

op 
de lokale 

wegen 

van 
de 

afsluiting 
is 

tijdens 

de 

planstudie 
in 2021 niet nader 

geanalyseerd. 
Geconstateerd kan desalniettemin worden dat de 

afsluiting 

van 
de Broekstraat 

een 
effect heeft 

op 
de lokale verkeerstromen. 

Aandachtspunt 
is 

daarbij 
het 

gemeentelijke 
kruispunt Broekstraat-Broekent-Kromstraat, 

Oudestraat waar de 

verkeersstromen 

wijzigingen 
door de 

afsluiting 
van de Broekstraat. De 

vormgeving 
van dit 

kruispunt 
is niet 

optimaal. 
Het 

(totale) 
effect 

van 
deze variant is daarom 

bijgesteld 

van zeer 

positief 
(++) 

naar 

positief 
(+). 

Ruimtelijk 
inpasbaarheid (kadastrale 

grenzen) 

De nieuwe rotonde 
past 

binnen de kadastrale 

grenzen 

van de 

provincie. (0) 

Aansluiting bij omgevingswaarden 

en wensen 

In de 

voorgestelde 
variant wordt de Broekstraat 

afgesloten. 
Uit de 

omgevingsdialoog 
van het 

voorjaar 
2024 kwamen diverse 

vragen 

van bewoners naar voren over de noodzaak van deze 

afsluiting. Zij 
vragen 

zich af welk 

knelpunt 
hiermee wordt 

opgelost 

en 
maken zich 

zorgen 

over 
de 

impact op 

het 

kruispunt 
Broekstraat-Broekent-Kromstraat. 

Op 
basis van deze 

zorgen 

is reeds de 

weging 
van deze variant 

op gebied 
van 

verkeersveiligheid bijgesteld 
van ++ naar 

+. 
Tot slot 

ervaren 
bewoners de N272 al als 

een 

significante 
barrière. Met de 

sanering 

van 
de 

aansluiting bij 

de West-Om en de koude oversteek 

bij 
de 

Groenendaal, 
vermindert het aantal 

verbindingen 

tussen 
Gemert en de Broekstraat en het 

achterliggende buitengebied 
van 3 naar 1. Dit zal de 

barrièrewerking 

van 
de N272 verder 

vergroten 

en 
sluit niet 

aan 

bij 
de 

wensen 
uit de 

omgeving.(- 
-) 
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Kosten 

De kosten van realisatie van deze variant is licht 

positief 
in 

vergelijking 
met 

de andere 
varianten, 

aangezien 
geen 

grondverwerving noodzakelijk 
is 

en 

geen 
ongelijkvloerse kruisingen 

voor 
fietsers 

wordt 

gerealiseerd. 
(+) 

Risico’s 

De realisatie van een tunnel heeft een licht 

negatief 
effect 

op 

duurzaamheid. Door het afsluiten 

van de Broekstraat dient landbouwverkeer om 
te 

rijden 
via de Broekstraat naar de N272. 

Tegen 

het verkeersbesluit ‘afsluiten Broekstraat’ wordt de 

nodige 
weerstand vanuit de 

omgeving 

verwacht, 
wat kan leiden tot 

langjarige beroepsprocedures. Aandachtspunt zijn 
beheer- en 

onderhoudskosten van de tunnel. Dit 
vormt 

niet zozeer een risico doch is wel mee 
te 

wegen 

in de 

totale 

afweging 
met 

betrekking 
tot deze variant. 

(- -) 

4.3.2.3 Variant E7 
Fietstunnel West-Om met 

ruimte 
OV-hub 

Ter 
hoogte 

van 
rotonde West-Om is in effectenstudie 

van 

2021, 
turborotonde zonder 

aansluiting 

Broekstraat met 
fietsviaduct, 

E1+ als de voorkeursvariant 

bestempeld. 
Variant E7 is ten 

opzichte 

van de referentiesituatie 

(= 
bestaande 

situatie) 
beoordeeld. 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

Bij 

een 
4-taks turborotonde komen de 

verzadigingsgraden 
in de 

ochtendspits 
uit 

op 0,39 
en 

in de 

avondspits op 0,50. 
Dit 

garandeert 

een 

goede verkeersafwikkeling. 
(++) Aandachtspunt 

is dat 

binnen het 

project 
SFR Eindhoven-Gemert ook aandacht wordt 

gevraagd 
voor het 

geleiden 
van 

fietsers vanaf het 

kruispunt 
N272-West-Om 

richting 
het 

centrum van 
Gemert. Deze variant biedt 

geen 

meerwaarde ten behoeve van deze oversteek. 

Verkeersveiligheid 

Bij 
deze variant 

krijgt 
de 

hoofdrichting 
(de N272) 

2 

rijstroken 
per 

rijrichting. 
De Broekstraat 

krijgt 

1 

rijstrook per rijrichting. 
De West-Om 

krijgt 
2 

rijstroken 
in de 

aanrijrichting 
en in elk 

geval 

1 

rijstrook 
in de 

afrijrichting. 
Het oversteken 

van 
turborotondes is 

voor 
fietsers 

vrij complex. 
De 

oversteek is 

langer 
en voor fietsers is het 

lastig 
in te schatten of verkeer 

op 

de tweede 

rijstrook op 

de rotonde 

blijft 
of toch 

gaat 
afslaan. Hoe drukker het 

op 

de rotonde 
wordt, 

hoe 

complexer 
het 

voor 
de fietsers is de situatie 

goed 
in te schatten. Aanvullend ontstaat 

bij 
dubbel 

rijstroken 
het 

risico voor 

afdekongevallen. Afdekongevallen 
ontstaan wanneer een 

automobilist, 
die via de 

binnenste 

(linker) rijstrook rijdt 
en de rotonde wil 

verlaten, 
een fietser niet kan zien als er ook een 

auto 
op 

de buitenste 
(rechter) 

rijstrook rijdt. 
De auto 

op 
de buitenste strook dekt het zicht 

op 
de 

fietser af. In de 

CROW-publicatie 
Turborotondes 

(publicatie 257) 
wordt daarom de 

aanbeveling 

gedaan 
fietsers in zo'n 

geval ongelijkvloers 
te 

laten kruisen. In 

navolging 
van deze 

aanbeveling 
en 

gezien 
de intensiteiten 

van 
zowel 

gemotoriseerd 
als fietsverkeer is deze variant als 

negatief 

beoordeeld. 

(- -) 
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Ruimtelijk 
inpasbaarheid 

(kadastrale 
grenzen) 

Deze variant is niet 
te 

maken 

op gronden 
van de 

provincie. 
Rondom de 

gehele 
rotonde is het 

nodig 

om 

gronden 

aan te 

kopen. 
Door het 

vrijhouden 

van 
de oksel komt het 

fietspad 

naar 
Gemert 

op 

aan 
te 

kopen 
gronden 

te 

liggen 
voor de bestaande 

bebouwing. 
(0) 

Aansluiting bij omgevingswaarden 

en wensen 

Het 

aangesloten 
houden van de Broekstraat voldoet aan wensen van de 

omgeving. 
Zie voor een 

nadere 

toelichting 
ook de 

toelichting bij 
E6. 

(+) 

Kosten 

De kosten van een turborotonde 
met 

gelijkvloerse 
oversteken is 

opgenomen 

in 

kostenramingen 

van 
de alternatieven behorende tot het VKA. 

(++) 

Risico's 

De realisatie 
van een 

tunnel heeft 
een 

licht 

negatief 
effect 

op 
duurzaamheid. Door het 

aanzienlijke 

ruimtebeslag 
van de rotonde 

gaat 
de 

aanwezige waterberging 
verloren. Deze dient 

gecompenseerd 
te 

worden 

op 

een locatie in de buurt. 

Aandachtspunt zijn 
beheer- en 

onderhoudskosten 
van 

de tunnel. Dit vormt niet 
zozeer een 

risico doch is wel 
mee 

te 
wegen 

in de 

totale 

afweging 
met 

betrekking 
tot deze variant. 

(O0) 

4.3.2.4 Variant E8.1a 4-Taks 

VRI-kruispunt 
West-Om 

met 

gelijkvloerse 
fietsoversteken 

Ter 

hoogte 
van rotonde West-Om is in effectenstudie van 

2021, 
turborotonde zonder 

aansluiting 

Broekstraat 
met 

fietsviaduct, 
E1+ als de voorkeursvariant 

bestempeld. 
Variant E8.1a is 

ten 

opzichte 
van de referentiesituatie 

(= 
bestaande 

situatie) 
beoordeeld. 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

Variant E8.1a kan het verkeer 

goed 
verwerken. Deze variant heeft 

een 
fietsoversteken 

aan 
de 

noord- en 

oostzijde 
van het 

kruispunt. 
In de 

ochtendspits 
is een 

cyclustijd 
van 67 seconden en in 

de 

avondspits 

van 
71 seconden 

benodigd. Signaalgroepen 
2 

en 
8 hebben 

langere wachtrijlengtes 

dan de andere 

richtingen, 
omdat oost-west verkeer hier de 

hoofdrichting 
is. 

Signaalgroepen 
9 en 

10 hebben ook 

langere wachtrijlengtes, 
omdat west-noord 

naast 
de 

hoofdrichting 
een andere een 

drukke relatie is 
en 

iets minder 

groentijd 
hebben dan 

signaalgroepen 
2 

en 
8. 

(+) 

Verkeersveiligheid 

Door het 
terugbrengen 

van 
conflictsituaties tussen fietsers 

en 
autoverkeer is deze variant 

veiliger 

te noemen dan de referentiesituatie. Aan de 

zuidelijke 
tak van het 

kruispunt 
wordt de 

parallelweg 

naar de 

kwekerijen langs 
de N272 

aangesloten. 
Hierdoor is het niet meer 

nodig 
om in- en 

uitvoegende bewegingen 
te maken 

op 
de N272. Dit 

verhoogt 
de 

veiligheid 

en 

doorstroming. (+) 

Op 
dit 

kruispunt geldt 
een keerverbod 

(F07) 
met onderbord 

“uitgezonderd voertuigen 
korter dan 

9 m” in beide 

richtingen 
om 

ongewenste 
U-turns 

te 
voorkomen. 
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Ruimtelijk 
inpasbaarheid 

(kadastrale 
grenzen) 

Deze variant is niet 
te 

maken 

op gronden 
van de 

provincie. 
Rondom het 

gehele kruispunt 
is het 

nodig 

om 

gronden 

aan 
te 

kopen. 
Met 

name 
de 

aansluiting 
van 

de Broekstraat 
en 

parallel 
naar 

de 

kwekerijen 
maakt dat er 

gronden 
ten zuiden van de N272 

nodig zijn. (O) 

Aansluiting bij omgevingswaarden 

en wensen 

De Broekstraat 

blijft 
direct 

aangesloten op 

de 
N272, 

dit wordt als 

positief 
ervaren. Door de 

noord-zuid oversteek aan de 

westzijde 
van de rotonde 

te 
leggen 

is een 

logische 
fietsroute naar 

het centrum 
van 

Gemert 
en 

het 

zoekgebied 

van 
de OV-hub 

gecreëerd. 
Tevens sluiten de 

fietspadden op 

deze manier 

op 

een 

logische 
manier aan 

op 

de SFR. 

(+) 

Kosten 

De kosten van de 

aanleg 
van een iVRI met 

gelijkvloerse 
fietsoversteken 

bedragen 

EUR 8.7 

miljoen 
exclusief BTW en 

zijn integraal meegenomen 
in de 

kostenraming 
van het 

VKA+ 

Waardegedreven 
N272. Geen extra kosten. 

(0) 

Risico's 

Door het 

aanzienlijke ruimtebeslag 

van 
de rotonde 

gaat 
de 

aanwezige waterberging 
verloren. 

Deze dient 

gecompenseerd 
te worden 

op 

een locatie in de buurt. 

(O0) 

4.3.3 
Kruispunt Oudestraat 

Voor het 
kruispunt 

Oudestraat 

zijn 
5 varianten beoordeeld: 

e 

_F1 

gaat 
uit 

van een enkelstrooksrotonde 
‘bubeko’ met 

aan 
de westkant 

een 

vrij 
liggend 

tweerichtings fietspad 

e 
_F2 

gaat 
uit van een enkelstrookrotonde ‘bubeko’ met aan zowel de west- als de oostkant een 

vrij liggend tweerichtings fietspad 

e 
_F3 

gaat 
uit 

van een 
ei-rotonde met 

gelijkvloerse 
oversteken 

van 
fietsers 

e 
__Y1 

VRI-kruispunt 
met 

gelijkvloerse 
oversteken voor fietsers 

e 

__Y2 Oudestraat VRI met linksaffer 
naar 

benzinepomp 

In onderstaande tabel is de 

effectenbeoordeling per 

variant 
samengevat. 

In de 

volgende 

paragrafen 
worden deze scores 

toegelicht. 

Tabel 4.7 

min 

6 Varianten 

Er 

Oudestraat 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

| 

— — 

+ + + 

Verkeersveiligheid 

a + 
> 

+ 5 

Ruimtelijke inpasbaarheid 

- - — - - 

(kadastrale grenzen) 

Aansluiting bij omgevingswaarden 

| 

+ 
0 

- 

+ + 

(tankstation) 

en wensen 

Kosten 0 0 Geen 0 0 

data 

Risico's 0 0 0 0 0 
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4.3.3.1 Variant F1 enkelstrooksrotonde Oudestraat 
en 

vrij 
liggend fietspad 

Oudestraat is in effectenstudie van 2021 

opgenomen 

onder varianten F1 en F2. Variant F1 is 
ten 

opzichte 

van 
de referentiesituatie 

(= 
bestaande 

situatie) 
beoordeeld. 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

Uit de 

kruispuntanalyse blijkt 
dat 

een 
enkelstrooksrotonde onvoldoende kan afwikkelen. De 

verzadigingsgraad loopt op richting 
de1. Deze variant 

borgt 
de 

verkeersafwikkeling 
naar de 

toekomst 
toe 

dan ook onvoldoende. 

(- -) 

Verkeersveiligheid 

In de varianten F1 en F2 kunnen fietsers de N272 oversteken via een 

aparte 
fietsoversteek, 

waarbij zij 
voorrang 

moeten verlenen 
aan 

het verkeer 
op 

de N272. Dit verbetert de 

verkeersveiligheid 
in 

vergelijking 
met de 

huidige 
situatie. Momenteel fietsen fietsers 

op 

een 

fietsstrook 
naast de 

rijbaan 

van 
de rotonde 

en 
hebben 

zij 
voorrang op 

gemotoriseerd 
verkeer dat 

de rotonde wil 
oprijden 

of verlaten. Voor automobilisten bevinden fietsers zich echter in de 

‘dode 
hoek’, 

wat het 

moeilijk 
maakt om 

goed 
zicht 

op 

hen te houden. Bovendien kan het 

gemotoriseerde 
verkeer deze 

voorrangssituatie 
verkeerd 

inschatten, 
aangezien 

de N272 een 

provinciale 
weg 

is die 

grotendeels 
buiten de bebouwde kom 

ligt. 
De rotonde 

bij 
de Oudestraat is 

het 

enige kruispunt op 

het 

traject 
dat binnen de bebouwde kom 

ligt. 

Door 
fietsers 

op 

een 

vrij 
liggend fietspad 

te 
plaatsen, 

wordt het zicht 
van 

het 

gemotoriseerde 

verkeer 
op 

de fietsers verbeterd. In deze variant wordt de rotonde 
weer 

buiten de bebouwde kom 

geplaatst, 
zodat 

op 

het hele 

traject 
een 

eenduidige voorrangssituatie 
ontstaat. 

(+) 

Ruimtelijk 
inpasbaarheid (kadastrale 

grenzen) 

Het is niet 

mogelijk 
om de rotonde 

op gronden 
van de 

provincie 
te realiseren. Rondom de rotonde 

is het 

nodig 

om 

gronden 
te 

verwerven. 

(-) 

Aansluiting bij omgevingswaarden 
en wensen 

Met deze variant wordt 

tegemoetgekomen 

aan 
het 

veiliger 
maken 

van 
het 

kruispunt. 
Het 

grotere 

ruimtebeslag 
is niet 

positief. 
De inritten naar en van het tankstation 

zijn 
niet 

optimaal 
in deze 

variant. 

(0) 

Kosten 

De kosten 
ten 

opzichte 
van de varianten F2 en F3 

zijn vergelijkbaar. (O) 

Risico's 

Punt van aandacht is de hoeveelheid 

toegevoegd 
verhard 

oppervlakte 
in relatie 

tot 
waterberging. 

(0) 

4.3.3.2 Variant F2 enkelstrooksrotonde Oudestraat en 2 

vrij liggende fietspaden 

Oudestraat is in effectenstudie 
van 

2021 
opgenomen 

onder varianten F1 
en 

F2. Variant F2 is ten 

opzichte 
van de referentiesituatie 

(= 
bestaande 

situatie) 
beoordeeld. 
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Verkeersafwikkeling/doorstroming 

Uit de 

kruispuntanalyse blijkt 
dat een enkelstrooksrotonde onvoldoende kan afwikkelen. De 

verzadigingsgraad loopt 
op 

richting 
de 1. 

(- -) 

Verkeersveiligheid 

In de varianten F1 
en 

F2 kunnen fietsers de N272 oversteken via 
een 

aparte fietsoversteek, 

waarbij zij voorrang 
moeten verlenen aan het verkeer 

op 

de N272. Dit verbetert de 

verkeersveiligheid 
in 

vergelijking 
met 

de 

huidige 
situatie. Momenteel fietsen fietsers 

op 

een 

fietsstrook naast de 

rijbaan 

van 
de rotonde 

en 
hebben 

zij 
voorrang op 

gemotoriseerd 
verkeer dat 

de rotonde wil 

oprijden 
of verlaten. Voor automobilisten bevinden fietsers zich echter in de 

‘dode 
hoek’, wat 

het 

moeilijk 
maakt om 

goed 
zicht 

op 

hen 
te 

houden. Bovendien kan het 

gemotoriseerde 
verkeer deze 

voorrangssituatie 
verkeerd 

inschatten, 
aangezien 

de N272 
een 

provinciale weg 

is die 

grotendeels 
buiten de bebouwde kom 

ligt. 
De rotonde 

bij 
de Oudestraat is 

het 

enige 
kruispunt op 

het 

traject 
dat binnen de bebouwde kom 

ligt. 
Door 

fietsers 

op 

een 

vrij 

liggend fietspad 
te 

plaatsen, 
wordt het zicht 

van 
het 

gemotoriseerde 
verkeer 

op 
de fietsers 

verbeterd. In deze variant wordt de rotonde weer buiten de bebouwde kom 

geplaatst, 
zodat 

op 

het 

hele 

traject 
een 

eenduidige voorrangssituatie 
ontstaat. 

(+) 

Ruimtelijk inpasbaarheid (kadastrale grenzen) 

Het is niet 
mogelijk 

om 
de rotonde 

op 
gronden 

van 
de 

provincie 
te 

realiseren. 
Rondom de rotonde 

is het 

nodig 

om 

gronden 
te 

verwerven. 
F2 heeft 

aan 
2 kanten 

van 
de rotonde 

een 

dubbelfietspad 

waardoor de 

benodigde 
ruimte 

groter 
is ten 

opzichte 
van F1. 

(-) 

Aansluiting bij omgevingswaarden 
en wensen 

Met deze variant wordt 

tegemoetgekomen 
aan het 

veiliger 
maken van het 

kruispunt. 
Het 

grotere 

ruimtebeslag 
is niet 

positief. 
De inritten 

naar en van 
het tankstation 

zijn 
niet 

optimaal 
in deze 

variant. 
(+) 

Kosten 

De kosten ten 

opzichte 
van de varianten F1 en F3 

zijn vergelijkbaar. (O) 

Risico's 

Punt van aandacht is de hoeveelheid 

toegevoegd 
verhard 

oppervlakte 
in relatie tot 

waterberging. 

(0) 

4.3.3.3 Variant F3 ei-rotonde Oudestraat 

Oudestraat is in effectenstudie van 2021 

opgenomen 

onder varianten F1 en F2. Variant F3 is 
ten 

opzichte 

van 
de referentiesituatie 

(= 
bestaande 

situatie) 
beoordeeld. 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

Door het 
kruispunt 

vorm 
te 

geven 
als 

een 
ei-rotonde kan het verkeer ook 

naar 
de toekomst toe 

goed 
worden 

afgewikkeld. 
De 

verzadigingsgraden 
voor de ochtend- en 

avondspits 
zijn 

ruim onder 

de 
0,70 

met 
0,37 

en 

0,50. (+) 
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Verkeersveiligheid 

Bij 
deze variant 

krijgt 
de 

hoofdrichting (de N272) 
2 

rijstroken per rijrichting. 
De 

zijwegen krijgen 

1 

rijstrook 
per 

rijrichting. 
Het oversteken 

van 
turborotondes is 

voor 
fietsers 

vrij complex. 
De 

oversteek is 

langer 
en voor fietsers is het 

lastig 
in 

te 
schatten of verkeer 

op 

de tweede 

rijstrook op 

de rotonde 

blijft 
of toch 

gaat 
afslaan. Hoe drukker het 

op 

de rotonde 
wordt, 

hoe 

complexer 
het 

voor 
de fietsers is de situatie 

goed 
in te schatten. Aanvullend ontstaat 

bij 
dubbel 

rijstroken 
het 

risico voor 

afdekongevallen. Afdekongevallen 
ontstaan wanneer een 

automobilist, 
die via de 

binnenste 

(linker) rijstrook rijdt 
en de rotonde wil 

verlaten, 
een fietser niet kan zien als er ook een 

auto 
op 

de buitenste 

(rechter) rijstrook rijdt. 
De auto 

op 
de buitenste strook dekt het zicht 

op 
de 

fietser af. In de 

CROW-publicatie 
Turborotondes 

(publicatie 257) 
wordt daarom de 

aanbeveling 

gedaan 
fietsers in zo’n 

geval ongelijkvloers 
te 

laten kruisen. 

In 

navolging 

van 
deze 

aanbeveling 

en 

gezien 
de intensiteiten 

van 
zowel 

gemotoriseerd 

en 

fietsverkeer is deze variant als 

negatief 
beoordeeld. 

(-) 

Ruimtelijk 
inpasbaarheid 

(kadastrale 
grenzen) 

Het is niet 

mogelijk 
om de rotonde 

op gronden 
van de 

provincie 
te realiseren. Rondom de rotonde 

is het 

nodig 
om 

gronden 
te 

verwerven. Meer dan in de varianten F1 en F2. 

(- -) 

Aansluiting bij omgevingswaarden 
en wensen 

Met deze variant 

wordt 
niet 

tegemoetgekomen 

aan 
de 

wens van 
de 

omgeving 

om 
het 

kruispunt 

verkeersveiliger 
te maken. 

(-) 

Kosten 

De kosten 
ten 

opzichte 
van de varianten F1 en F3 

zijn vergelijkbaar. 
(O) 

Aandachtspunt 
zijn 

de 

instandhoudings-, exploitatie 
en beheerkosten van een iVRI ten 

opzichte 

van een 
rotonde. 

Risico’s 

Punt 
van 

aandacht is de hoeveelheid 

toegevoegd 
verhard 

oppervlakte 
in relatie tot 

waterberging 

en de 

mogelijke as-verlegging 
in relatie tot 

geluid. (0) 

4.3.3.4 Variant Y1 VRI 

Kruispunt 
Oudestraat 

Variant Y1 is ten 

opzichte 
van de referentiesituatie 

(= 
bestaande 

situatie) 
beoordeeld. Oudestraat 

is in effectenstudie van 2021 

opgenomen 

onder varianten F1 en F2. 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

Een iVRI kan het verkeer naar de toekomst 
toe 

goed blijven 
afwikkelen. 

Kanttekening 
is dat de 

bereikbaarheid 
van 

het tankstation verslechterd. Om de 

benzinepomp 
te 

bereiken, 
dient vanuit 

Elsendorp 
via de Oudestraat 

gereden 
te worden. Verkeer vanuit de 

benzinepomp 
in de 

richting 

van de Oudestraat dient 

bij 
de 

eerstvolgende 
rotonde 

Heijtsveld 
te 

keren. 

(+) 
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Verkeersveiligheid 

Door het 

kruispunt 
vorm 

te 
geven 

als een iVRI 
neemt 

de 

verkeersveiligheid 
toe ten 

opzichte 
van 

de 

huidige 
situatie. Fietsers fietsen 

op 
deze rotonde 

op 

een 
fietsstrook 

tegen 
de 

rijbaan 

van 
de 

rotonde aan en hebben dus 

voorrang op 

het 

gemotoriseerd 
verkeer dat de rotonde wil 

oprijden 
of 

wil verlaten. Voor dit verkeer bevinden de fietsers zich echter in de ‘dode 
hoek’, wat 

maakt dat het 

lastig 
is 

goed 
zicht te houden 

op 
de fietsers. Bovendien wordt 

mogelijk 
deze 

voorrangssituatie 

door 

gemotoriseerd 
verkeer verkeerd 

ingeschat, aangezien zij rijden op 

een 

provinciale weg, 

die 

grotendeels 
buiten de bebouwde kom 

ligt. 
De rotonde Oudestraat is het 

enige kruispunt op 

het 

tracé dat in de bebouwde kom 

ligt. 
Risico 

op 
roodlichtnegatie 

door fietsers 

blijft 
behouden. 

(+) 

Ruimtelijk inpasbaarheid (kadastrale grenzen) 

Het is niet 

mogelijk 

om 
de rotonde 

op 
gronden 

van 
de 

provincie 
te realiseren. Rondom de rotonde 

is het 

nodig 
om 

gronden 
te verwerven. De varianten F1 en F2 hebben 

vrijwel 
hetzelfde 

ruimtebeslag. (-) 

Aansluiting 
bij omgevingswaarden 

en wensen 

Met deze variant wordt 

tegemoetgekomen 
aan het 

veiliger 
maken van het 

kruispunt. (+) 

Kosten 

De kosten ten 
opzichte 

van 
de varianten F1 

en 
F2 

zijn 
vergelijkbaar. 

De kosten 
van 

de 
aanleg 

van 

een 
iVRI met 

gelijkvloerse 
fietsoversteken 

bedragen 
EUR 6.3 

miljoen 
exclusief BTW 

en 

zijn 

integraal meegenomen 
in de 

kostenraming 
van het VKA+ 

Waardegedreven 
N272. Geen extra 

kosten. 

(0) 

Risico's 

Punt 
van 

aandacht is de hoeveelheid 

toegevoegd 
verhard 

oppervlakte 
in relatie tot 

waterberging 

en 
de 

mogelijke as-verlegging 
in relatie tot 

geluid. 
(0) 

4.3.3.5 Variant Y2 Oudestraat VRI 
met 

linksaffer 
naar 

benzinepomp 

Variant Y2 is ten 

opzichte 
van de referentiesituatie 

(= 
bestaande 

situatie) 
beoordeeld. Oudestraat 

is in effectenstudie van 2021 

opgenomen 

onder varianten F1 en F2. 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

Door variant Y1 uit 
te 

breiden 
met 

een linksaffer naar de 

benzinepomp 
kan het recht 

doorgaand 

verkeer 

enige 
oponthoud ondervinden, 

dit 

aangezien 
de linksafstrook 

richting 
Oudestraat-Boekent 

korter is 

geworden. 
Desondanks is de 

doorstroming 
verbeterd ten 

opzichte 
van de 

huidige 
situatie. 

De bereikbaarheid voor de 

bezinepomp 
is verbeterd 

ten 
opzichte 

van Y1 door het 

toevoegen 
van 

de linksaffer. Desondanks is het 
een 

verslechtering 
in 

vergelijking 
met de referentiesituatie. 

De 

wegbeheerder 
van Provincie Noord-Brabant heeft 

aangegeven 

dat het 
toepassen 

van een 

linksaffer naar de 

bezinepomp 
de voorkeur heeft omdat daarmee het verkeer 

geen 

U-bocht hoeft 

te maken 
op 

de iVRI. Om vanuit de 
benzinepomp 

richting 
de West-Om te 

rijden 
is 

een 
eerste 

keermogelijkheid op 

rotonde 

Heijtsveld. 
(+) 
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Verkeersveiligheid 

De situatie 

op 

het 

kruispunt 
is 

gelijk 
aan die in variant Y1. De linksaffer 

zorgt 
dat verkeer de 

doorgaande rijstroken 
niet blokkeert. Echter is de 

lengte 

van 
de linksafstrook 

daarbij 
nog 

wel 
een 

aandachtspunt. 
Daarnaast kan de situatie 

met 
2 linksafstroken kort na elkaar voor 

verwarring 

zorgen 
wat 

weer 
tot 

gevaarlijke 
situaties 

leidt, wat 
een 

verhoogde 
kans van 

(kop-staart) 

ongevallen 
kan leiden. 

Duidelijke bewegwijzering 
is hier dus cruciaal. Er is wel voldoende 

rijzicht 

en overzicht. 

(+) 

Op 
dit 

kruispunt geldt 
een keerverbod 

(F07) 
met 

onderbord 

“uitgezonderd voertuigen 
korter dan 9 

m” in beide 

richtingen 

om 

ongewenste 
U-turns te voorkomen. 

Ruimtelijk inpasbaarheid (kadastrale grenzen) 

De iVRI met linksaffer neemt 
meer 

ruimte in 

beslag 
ten 

opzichte 

van 
de 

huidige 
situatie. 

(-) 

Aansluiting bij omgevingswaarden 
en wensen 

De inritten 
naar en van 

het tankstation kunnen 
op 

een 
betere manier 

ingepast 
worden dan 

bij 
de 

varianten F1 en F2. Daarnaast wordt 
tegemoet 

gekomen 
aan de wens om de inrit vanuit de N272 

naar het 

perceel 
en de molen 

te 
behouden. 

(+) 

Kosten 

De kosten ten 
opzichte 

van 
de varianten F1 

en 
F2 

zijn 
vergelijkbaar. 

De 
realisatie van 

de 

aansluiting 
linksafslaande 

naar 

benzinepomp 
kost EURO 

13.000,00 
exclusief BTW. Is 

integraal 

meegenomen 

in de 

kostenraming 
van het VKA+ 

Waardegedreven 
N272. Geen extra kosten. 

(0) 

Risico's 

Punt van aandacht is de hoeveelheid 

toegevoegd 
verhard 

oppervlakte 
in relatie tot 

waterberging 

en 
de 

mogelijke as-verlegging 
in relatie tot 

geluid. (0) 

4.3.4 

Kruispunt Heijtsveld 

Voor het 

kruispunt Heijtsveld zijn 
4 varianten beoordeeld: 

e 

_X1 enkelstrooksrotonde met 

bypass 

e 

_F3 enkelstrooksrotonde 

e 

__F handhaven 

huidige vormgeving 

e 

__F VRI 

In onderstaande tabel is de 

effectenbeoordeling per 

variant 

samengevat. 
In de 

volgende 

paragrafen 
worden deze 

scores 

toegelicht. 
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Tabel 4.8 Vergelijking 7 Varianten kruispunt Heijtsveld 

Criteria 
X1 rotonde met 

b' 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

+ 
— 

++ + 

Verkeersveiligheid 

++ 
= 

++ + 

Ruimtelijke 
inpasbaarheid 

(kadastrale 

- 

0 

- 

+ 

grenzen) 

Aansluiting bij omgevingswaarden 
en 

+ 
- 

> + 

wensen 

Kosten 

- 

0 

- - 

Risico's 0 0 0 0 

4.3.4.1 Variant X1 
Heijtsveld 

Enkelstrooksrotonde 
met 

bypass 

Variant X1 is ten 

opzichte 

van 
de referentiesituatie 

(= 
bestaande 

situatie) 
beoordeeld. 

Heijtsveld 
is 

in effectenstudie van 2021 

opgenomen 

onder variant F3. 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

De realisatie van een 

bypass 
bevordert de 

doorstroming positief 
met als resultaat dat ook in het 

plan jaar 
2040 de I/C waarde onder de 

0,80 komt, 
namelijk 

op 0,47. 
Vanuit het doel 

een 
consistent 

wegbeeld 
te 

creëren 
is 

gekozen 

om 
het 

gehele wegvak 

van 
Oudestraat tot 

Heijtsveld 

van 
dubbele 

rijstroken 
te voorzien. Deze keuze is niet ontstaan vanuit 

doorstroming 
of 

verkeersveiligheid. (++) 

Verkeersveiligheid 

De 

verkeersveiligheid 
neemt toe ten 

opzichte 
van 

de 

huidige 
situatie. Door 

over 
gehele wegvak 

tussen Oudestraat 
en 

Heijtsveld 
2 

rijstroken 
te voorzien is 

er 
ruimschoots voldoende 

tijd 

om 
te 

wisselen van strook. 

(++) 

Ruimtelijk 
inpasbaarheid 

(kadastrale 
grenzen) 

De 

aanpassingen zijn 
niet te realiseren 

op gronden 
van de 

provincie. 
Voor de realisatie van de 

rotonde 
en 

bypass 
is het 

nodig 
om 

gronden 
te 

verwerven. 
(-) 

Aansluiting bij omgevingswaarden 
en wensen 

Zowel van bewoners als vanuit de 

gemeente 
Gemert-Bakel is het 

signaal ontvangen 
dat 

huidige 

kruising 
als 

onveilig 
wordt 

ervaren. 

Aanpassing 

van 
het 

kruispunt 
sluit 

aan 

bij omgevingswensen. 

) 

Kosten 

De kosten van deze variant is EUR 1.9 

miljoen 
exclusief BTW. 

(-) 

Risico's 

Geen 

bijzonderheden. (0) 
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4.3.4.2 Variant F 

Heijtsveld 
huidige vormgeving 

Variant X1 is 
ten 

opzichte 
van de referentiesituatie 

(= 
bestaande 

situatie) 
beoordeeld. 

Heijtsveld 
is 

in effectenstudie 
van 

2021 
opgenomen 

onder variant F. 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

De 

huidige T-splitsing, 
alleen 

voor 

gemotoriseerd 
verkeer, 

zal 
naar 

de toekomst toe het verkeer 

niet meer kunnen afwikkelen. Het 

knelpunt 
bevindt zich 

voornamelijk bij 
het linksaf-slaand verkeer 

vanaf de Oudestraat 

richting Heijtsveld. Op 
deze tak is de 

verzadigingsgraad hoog (boven 
de 

1), 

wat resulteert in 

lange wachttijden. (- -) 

Verkeersveiligheid 

Door de 

lange wachttijden 
neemt het risico 

op 
onveilige 

afslaande 

bewegingen 
toe. 

(-) 

Ruimtelijk inpasbaarheid (kadastrale grenzen) 

Geen 
bijzonderheden. 

In deze variant 

blijft 
de situatie zoals deze is. 

(0) 

Aansluiting bij omgevingswaarden 
en wensen 

Zowel 
van 

bewoners als vanuit de 
gemeente 

Gemert-Bakel is het 

signaal 
ontvangen 

dat 

huidige 

kruising 
als 

onveilig 
wordt ervaren. 

Instandhouding 
van het 

kruispunt 
in 

huidige 
vorm sluit niet aan 

bij omgevingswensen. 
(-) 

Kosten 

Niet 
van 

toepassing. Huidige 
situatie 

wordt, op 
mogelijk 

wat 
kleine 

optimalisaties, 
zoals verruimen 

van 

boogstralen, 
in stand 

gehouden. 
(O) 

Risico's 

Geen 

bijzonderheden. 
(0) 

4,3.4.3 Variant F3 

Heijtsveld 
enkelstrooksrotonde 

Variant F3 is ten 

opzichte 
van de referentiesituatie 

(= 
bestaande 

situatie) 
beoordeeld. 

Heijtsveld 
is 

in effectenstudie van 2021 

opgenomen 

onder variant F3. 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

De 

aansluiting 
met 

Heijtsveld 
als enkelstrookrotonde valt nét boven de 

grenswaarde 
van 

0,8 

(l/C-waarde). 
De maximale I/C-waarde in de 

avondspits 
is dan 

namelijk 
0,81 

(prognosejaar 
2040). 

Er kunnen dan 

knelpunten gaan 

ontstaan met 

betrekking 
tot de 

afwikkeling 
van het verkeer. Een 

bypass 
lost dit 

probleem op. 

Er kan een enkelstrooksrotonde worden 

aangelegd 
met 

een 

ruimtereservering 

voor een 

toekomstige bypass. (+) 

Verkeersveiligheid 

De 

verkeersveiligheid 
verbetert ten 

op 
zichten 

van 
de 

huidige 
situatie door de 

aanleg 

van 
de 

rotonde. 
(++) 
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Ruimtelijk 
inpasbaarheid 

(kadastrale 
grenzen) 

Voor de realisatie van de rotonde 

zijn gronden nodig 
van derde. Het is niet 

mogelijk 
om de 

rotonde 
op 

gronden 

van 
de 

provincie 

te 
maken. 

(-) 

Aansluiting bij omgevingswaarden 
en wensen 

Zowel 
van 

bewoners als vanuit de 
gemeente 

Gemert-Bakel is het 

signaal 
ontvangen 

dat 

huidige 

kruising 
als 

onveilig 
wordt ervaren. 

Aanpassing 
van het 

kruispunt 
sluit aan 

bij omgevingswensen. 

@) 

Kosten 

@) 

De kosten van deze variant is EUR 1.6 

miljoen 
exclusief BTW. 

(0) 

@) 

Risico's 

@) 

Geen 

bijzonderheden. 
(0) 

@) 

4,3.4.4 Variant F 

Heijtsveld 
VRI 

@) 

Variant F VRI is 
ten 

opzichte 
van de referentiesituatie 

(= 
bestaande 

situatie) 
beoordeeld. 

@) 

Heijtsveld 
is in effectenstudie 

van 
2021 

opgenomen 
onder variant F3. 

@) 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

@) 

De 

cyclustijden blijven 
in de ochtend- 

(52 seconden) 
en 

avondspits (53 seconden) 
ruim onder de 

@) 

90 seconden voor een 3-taks VRI. 
(+) 

@) 

Verkeersveiligheid 

@) 

Het aantal 

potentiële conflictpunten op 

een 3-taks 

VRI-kruispunt zijn hoger 
dan 

bij 
een 

rotonde, 

@) 

maar 
de situatie wordt 

veiliger 
ten 

opzichte 

van 
de 

huidige 
situatie. 

(+) 

@) 

Ruimtelijk 
inpasbaarheid 

(kadastrale grenzen) 

@) 

Het 

inpassen 

van een 
VRI kan 

op 
gronden 

van 
de 

provincie 

en 
volstaat het 

huidig ruimtebeslag 

@) 

voor het aantal 

opstelstroken bij 
de 

benodigde 
VRI. 

(+) 

@) 

Aansluiting bij omgevingswaarden 

en wensen 

@) 

Zowel van bewoners als vanuit de 
gemeente 

Gemert-Bakel is het 

signaal 
ontvangen 

dat 

huidige 

@) 

kruising 
als 

onveilig 
wordt ervaren. 

Aanpassing 
van het 

kruispunt 
sluit aan 

bij omgevingswensen. 

@) 

) 

@) 

Kosten 

@) 

Note: 
er 

is 
geen aparte 

raming gemaakt 

van een 
VRI. 

(-) Aandachtspunt zijn 
de 

instandhoudings-, 

@) 

exploitatie 
en beheerkosten van een VRI ten 

opzichte 
van een rotonde. 

@) 

Risico's 

@) 

Geen 

bijzonderheden. 
(0) 

@) 
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4.3.5 
Kruispunt 

Noord-Om 

Er 

zijn 
2 varianten in beeld 

gebracht: 

e 

_ Huidige 
situatie behouden 

e 

_ Bypass 
realiseren 

In onderstaande tabel is de 

effectenbeoordeling per 

variant 

samengevat. 
In de 

volgende 

paragrafen 
worden deze 

scores 

toegelicht. 

Tabel 4.9 Vergelijking 8 Varianten rotonde Noord-Om 

Criteria 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

Verkeersveiligheid 

Ruimtelijke inpasbaarheid (kadastrale grenzen) 

Aansluiting bij omgevingswaarden en wensen 

Kosten 

Risico's 

4.3.5.1 Variant Rotonde Noord-Om 

huidige 
situatie 

In effectenstudie van 2021 is dit 
kruispunt 

niet onderzocht. Deze variant is ten 
opzichte 

van de 

referentiesituatie 

(= 
bestaande 

situatie) 
beoordeeld. 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

Uit de 
verkeersanalyses blijkt 

dat de 

verzadigingsgraad 
op 

rotonde 
Noord-Om 

in 2040 
oplopen 

tot 

0,62 
in de 

ochtendspits 
en 

0,72 
in de 

avondspits. 
Een 

verzadigingsgraad 
van 

0,8 
wordt als 

grenswaarde gehanteerd 
voor de 

goede verkeersafwikkeling bij 
rotondes. Er is een kans dat met 

name 
in de 

avondspits 
de 

doorstroming 
op 

te rotonde verminderd. 

(0) 

Verkeersveiligheid 

Geen effect. 

(0) 

Ruimtelijk 
inpasbaarheid (kadastrale 

grenzen) 

Geen effect. 

(0) 

Aansluiting bij omgevingswaarden 
en wensen 

Geen effect. 

(0) 

Kosten 

Geen effect. 
(0) 

Risico's 

Geen effect. 
(0) 
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4.3.5.2 Variant Rotonde Noord-Om 
Bypass 

In effectenstudie van 2021 is dit 

kruispunt 
niet onderzocht. Deze variant is 

ten 
opzichte 

van de 

referentiesituatie 

(= 
bestaande 

situatie) 
beoordeeld. 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

Uit de 

verkeersanalyses blijkt 
dat de 

verzadigingsgraad 
op 

rotonde Noord-Om in 2040 

oplopen 
tot 

0,62 
in de 

ochtendspits 
en 

0,72 
in de 

avondspits. 
Een 

verzadigingsgraad 
van 

0,80 
wordt als 

grenswaarde gehanteerd 
voor de 

goede verkeersafwikkeling bij 
rotondes. Er is een kans dat 

met 

name 
in de 

avondspits 
de 

doorstroming 
op 

te rotonde verminderd. Er kan 
overwogen 

worden 
nu 

al een 

bypass 
te 

realiseren, 
omdat de kans 

op 

verminderde 

doorstroming 
naar de toekomst toe 

weg 
te 

nemen. De rotonde biedt echter voldoende ruimte om in de toekomst 

nog 

een 

bypass 
toe 

te 
voegen 

wanneer 
dit 

wenselijk blijkt. (+) 

Verkeersveiligheid 

Met de realisatie wordt de 
doorstroming 

van 
de rotonde in de 

avondspits 
verbeterd. De 

passeerbaarheid 
van de rotonde voor fietsverkeer wordt slechter. De fietsers dienen een extra 

bypass 
over 

te 
steken. Ten 

opzichte 
van de referentie situatie is dit een 

verslechtering. (-) 

Ruimtelijk inpasbaarheid (kadastrale grenzen) 

De 

gronden 

voor 
de 

bypass zijn 
in 

eigendom 

van 
de 

gemeente. 
(0) 

Aansluiting 
bij omgevingswaarden 

en wensen 

Op 
dit 

moment 
is 

er 

geen 

wens 
vanuit de 

omgeving 

om 
deze rotonde 

te 
verbeteren. 

(0) 

Kosten 

De realisatie 
van 

de 
een 

bypass zijn 
niet 

doorgerekend. (-) 

Risico's 

Geen 

bijzonderheden. (0) 

44 
Beoordeling 

varianten 
parallelstructuur 

In deze 

paragraaf zijn 
de 

belangrijkste 
punten 

van 
de 

analyse 
weergegeven 

van 
de 

parallelstructuur 
varianten. 

Voor het 

traject Peeleindseweg 

- 

West-Om 

zijn 
5 varianten bekeken 

voor 
de bereikbaarheid 

van 

de 

bedrijven. 
In alle varianten heeft het 

wegprofiel 
2x1 

rijstroken 
en een 

fysieke scheiding 
tussen 

de 

rijstroken. 

e 

_D3 betreft 
en 

parallelweg 
vanaf de 

Peeleindseweg langs 
de 

zuidzijde 
ten behoeve 

van 
de 

ontsluiting 
van de 

bedrijven. 
De 

parallelweg eindigt bij 
de 

bedrijven. 
Ten behoeve van de 

ontsluiting 
van fietsers 

ligt 
er 

tussen 
de 

bedrijven 
en de West-Om een 

fietspad 

e 

_D4 betreft 
een 

parallelweg 
vanaf de 

bedrijven 
tot 

aan 
de Broekstraat/West-Om ten behoeve 

van de 

ontsluiting 
van de 

bedrijven 
voor zowel 

gemotoriseerd 
verkeer als fietsers. Deze 

variant kan 
alleen 

in combinatie met 
een 

4-taks 
oplossing op 

de 
West-Om 
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e 

_|1 Links afslaande 

opstelstrook champignonkwekerij 
met 

fietspad 

e 

_ 

[2 Links afslaande 
+ 

rechts afslaande 

opstelstrook champignonkwekerij 
met 

fietspad 

e 

_ 
13 Linksaf beide 

bedrijven 

+ 
rechtsaf 

champignonkwekerij 

De varianten 
I1, 

I2 en 13 

zijn afhankelijk 
van de keuze 

bij 
het 

kruispunt 
West-Om. De keuze voor 

het 

kruispunt 
West-Om zal bekeken moeten worden met de eventuele keuze 

voor een 
L-variant. 

Als 

bijvoorbeeld gekozen 
wordt voor een variant met een 

parallelweg 
naar de 

kwekerijen 
dan 

zijn 

de L-varianten niet 

nodig. 
Wordt daar 

gekozen 
voor een 

variant zonder 
parallelweg 

dan dient 

bekeken te worden welke L-variant het beste aansluit 

bij 
de 

gekozen 
variant. 

In onderstaande tabel is de 

effectenbeoordeling per 

variant 
samengevat. 

In de 

volgende 

paragrafen 
worden deze scores 

toegelicht. 

Tabel 4.10 Vergelijking 9 Varianten Parallelstructuur 

Criteria 
D3 D4 Li 12 13 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

0 0 0 0 0 

Verkeersveiligheid 

++ ++ + + + 

Ruimtelijke inpasbaarheid (kadastrale | 

-— - 

0 0 0 

grenzen) 

Aansluiting bij omgevingswaardenen 

| 

- 

+ 
0 0 0 

wensen 

Kosten 

= - - - - 

Risico's 0 0 0 
0 0 

441 Variant D3 

Parallelweg Peeleindseweg 
tot 

Beeksedijk 
10 

In effectenstudie 
van 

2021 is de 

parallelweg 
niet 

dusdanig 
als 

specifieke 
variant 

voor 
enkel 

ontsluiting 
ten behoeve van 

champignonkwekerij 
beoordeeld. Deze variant valt binnen het 

wegvak 

tussen 
N279 en West-Om van de D-varianten. De 

beoordeling 
van variant D3 heeft 

plaatsgevonden 
ten 

opzichte 

van 
de referentiesituatie 

(= 
bestaande 

situatie) gedaan. 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

In alle varianten is 

sprake 

van 
het 

saneren van 
de oversteek Derde 

Steeg/Drie Ossensteeg 
op 

de 

N272. In de varianten D1 en D3 wordt de Derde 

Steeg aangesloten op 

de nieuwe 

parallelweg. 
De 

Drie 

Ossensteeg krijgt 
een 

aansluiting 
voor alleen 

langzaam 
verkeer 

op 

de SFR. Gemotoriseerd 

verkeer 

zal 
moeten 

omrijden 
via het 

onderliggend 
wegennet. 

Aangezien 
de Derde 

Steeg 

en 
Drie 

Ossensteeg 
onverharde 

wegen zijn, 
is het 

gebruik 
door 

gemotoriseerd 
verkeer zeer 

beperkt. Op 

de Derde 

Steeg zijn 
16 fietsers en 15 

motorvoertuigen (werkdag) geteld. 
In het weekend 

neemt 

het 

gebruik 

van 
de oversteek toe 

naar 

ongeveer 
56 fietsers 

per 
dag. Op 

de Drie 

Ossensteeg zijn 

6 fietsers en 2 

motorvoertuigen (werkdag) geteld. Op 
deze locatie is verder 

geen significant 
ander 

gebruik 
in het weekend te zien. 

Aangezien 
het 

beperkte 
gebruik 

wordt 
saneren van 

de oversteek 

Derde 

Steeg/Drie Ossensteeg acceptabel geacht. 

In de variant D3 wordt de 

champignonkwekerij 
ontsloten via de 

zuidelijke parallelweg. Ontsluiting 

naar 
de N272 is 

mogelijk 
via het 

kruispunt Peeleindseweg. 
Het 

effect 
hiervan 

op 
de 

verkeersafwikkeling 
is neutraal. 

(0) 
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Verkeersveiligheid 

Het 

verkeersveiligheidsrisico 
van de uitritten van de 

bedrijven op 

de N272 wordt door de 

sanering 

weggenomen. 
Tussen de 

rijstroken 
komt 

een 

fysieke scheiding, 
waardoor inhalen niet 

meer 

mogelijk 
is. Het risico 

op 

conflicten wordt daarmee sterk 

gereduceerd. 
(++) 

Ruimtelijk inpasbaarheid (kadastrale grenzen) 

Voor de 

aanleg 
van D3 is 

grondaankoop nodig. Bij 
de 

aanleg 
van D3 is er 

mogelijk sprake 
van 

(beperkt) oppervlakteverlies 
en 

verstoring 
van NNB. 

(- -) 

Aansluiting bij omgevingswaarden 
en wensen 

Met de 

aanleg 
van een 

parallelweg 
vanaf de 

Peeleindseweg 
wordt een 

veilige ontsluiting 
van de 

kwekerijen gerealiseerd 

en 
voldoet 

aan 
de 

wensen van 
de 

bedrijven 

om 

goed 
bereikbaar te 

zijn. 

De 

parallelweg 
tast echter 

mogelijk 
wel het Natuurnetwerk Brabant aan. Of en de mate waarin 

wordt 
duidelijk 

bij 

een 
nadere 

detailuitwerking 
van 

het 
ontwerp. 

Daarom scoort deze variant 
licht 

negatief 
op omgevingswaarden. (-) 

Kosten 

De meerkosten 
om een 

parallelweg 
op 

deze manier te realiseren 

zijn geraamd 
op 

EUR 2.1 

miljoen. (-) 

Risico's 

Geen aanvullende 

bijzonderheden. 
(O) 

44.2 Variant D4 

Parallelweg Beeksedijk 
10 

tot 
Broekstraat 

In effectenstudie van 2021 is de 

parallelweg 
niet 

dusdanig 
als 

specifieke 
variant voor enkel 

ontsluiting 
ten behoeve 

van 

champignonkwekerij 
beoordeeld. Deze variant valt binnen het 

wegvak 

tussen N279 
en 

West-Om 
van 

de D-varianten. De 

beoordeling 

van 
variant D4 heeft 

plaatsgevonden 
ten 

opzichte 
van de referentiesituatie 

(= 
bestaande 

situatie) 
gedaan. 

Deze variant moet in combinatie met de keuze voor de 

inrichting 
van het 

kruispunt 
West-Om 

gemaakt 
worden. De 

afwikkeling 
van het verkeer over een 

parallelweg 
naar de West-Om kan 

alleen als de Broekstraat 

blijft aangesloten 
op 

het 

kruispunt. 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

In variant D4 

krijgen 
beide 

bedrijven 

een 

ontsluiting 
op 

de N272 middels 
een 

parallelweg 
via de 

Broekstraat. Hiervoor moet een korte 

parallelweg 
worden 

aangelegd. 
De rechtstreekse 

aansluiting 

van de 

champignonkwekerij op 

de N272 wordt 

gesaneerd, 
maar de bereikbaarheid van de 

bedrijven blijft 
via de Broekstraat 

gegarandeerd. (0) 

Verkeersveiligheid 

Het 

verkeersveiligheidsrisico 

van 
de uitritten 

van 
de 

bedrijven 
op 

de N272 wordt door de 

sanering 

weggenomen. 

Tussen de 

rijstroken 
komt een 

fysieke scheiding, 
waardoor inhalen niet meer 

mogelijk 
is. Het risico 

op 

conflicten 
wordt daarmee sterk 

gereduceerd. 
(++) 
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Ruimtelijk 
inpasbaarheid 

(kadastrale 
grenzen) 

Voor de 

aanleg 
van D3 is 

beperkt grondaankoop nodig. (-) 

Aansluiting bij omgevingswaarden 
en wensen 

Met de 

aanleg 
van een 

parallelweg 
vanaf de Broekstraat om de 

kwekerijen 
bereikbaar 

te 
houden 

wordt 

tegemoetgekomen 

aan 
de 

wens van 

goede 
bereikbaarheid. De 

parallelweg 
kan 

gebruikt 

worden als 

fietspad, 
waardoor de 

kwekerijen 
ook voor fietsverkeer 

goed 
bereikbaar 

zijn. (+) 

Kosten 

Deze variant is 

meegenomen 

in een 

integrale raming 
voor de varianten van de West-Om. De 

realisatie van een 

stukje parallelweg 
neemt 

beperkte 
meerkosten 

met 
zich mee. De realisatie van 

de 

parallelweg 
kost EUR 800.000 

miljoen 
exclusief BTW. 

(-) 

Risico's 

Geen aanvullende 
bijzonderheden. (0) 

4.4.3 Variant 
1 Linksafslaande 

opstelstrook champignonkwekerij 
met 

fietspad 

In effectenstudie 
van 

2021 is de 

parallelweg 
niet 

dusdanig 
als 

specifieke 
variant 

voor 
enkel 

ontsluiting 
ten behoeve van 

champignonkwekerij 
beoordeeld. Deze variant valt binnen het 

wegvak 

tussen N279 
en West-Om van 

de D-varianten. De 
beoordeling 

van 
variant 

I1 heeft 

plaatsgevonden 
ten 

opzichte 
van 

de referentiesituatie 
(= 

bestaande 
situatie) 

gedaan. 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

Een 
aparte linksaf-strook, 

voor het verkeer dat wil afslaan naar de 

kwekerijen, 
voorkomt dat dit 

verkeer tot stilstand komt 

op 

de 

hoofdrijbaan. 
Verkeer vanaf de 

kwekerijen 
kunnen alleen de N272 

nog 
oprijden richting 

de West-Om 
vanwege 

een 

verhoogde rijbaanscheiding. 
Voor de 

bedrijven 

betreft dit in 

algemene 
zin 

een 

beperkte 
verslechtering 

van 
hun bereikbaarheid. 

(-) 

Verkeersveiligheid 

De 
aparte 

stroken voorkomt het risico van 

kop/staart botsingen 
van het 

rijdend 
verkeer 

op 

de N272 

tegen 
het stilstaande 

bedrijfsverkeer. 
Het effect 

op verkeersveiligheid 
is licht 

positief (+) 

ten 

opzichte 

van 
de 

huidige 
situatie. 

Als 

bij 
de West-Om een iVRI wordt 

aangelegd, 
is het keren 

bij 
de West-Om voor het 

bedrijfsverkeer 
niet meer 

mogelijk c.q. 

vanuit 

verkeersveiligheidsoptiek 
zeer 

onwenselijk. 

De L-varianten 

zijn 
in dat 

geval 
geen 

kansrijke 
varianten. 

Ruimtelijk inpasbaarheid (kadastrale grenzen) 

De realisatie 
van een 

links afslaande strook behoeft 
geen 

extra 

grondverwerving. (0) 

Aansluiting bij omgevingswaarden 
en wensen 

Deze variant faciliteert het verkeer 
naar 

de 

bedrijven 
op 

een 

veiligere 
manier. 

(O) 
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Kosten 

Het realiseren van de linksaf-er is 

geraamd op 

EUR 308.000. Het 

tweerichtings fietspad op 

EUR 

245.000. 

(-) 

Risico's 

Geen 

bijzonderheden. (0) 

4.4.4 Variant I2 Linksafslaande 
+ 
rechstafslaande 

opstelstrook champignonkwekerij 
met 

fietspad 

In effectenstudie van 2021 is de 

parallelweg 
niet 

dusdanig 
als 

specifieke 
variant voor enkel 

ontsluiting 
ten 

behoeve van 

champignonkwekerij 
beoordeeld. Deze variant valt binnen het 

wegvak 

tussen N279 
en 

West-Om 
van 

de D-varianten. De 

beoordeling 

van 
variant I2 heeft 

plaatsgevonden 
ten 

opzichte 
van de referentiesituatie 

(= 
bestaande 

situatie) gedaan. 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

Deze variant 12 is een 

uitbreiding op 

variant L1. Naast een 

vrije 
linksaf-er, 

wordt er ook een 

vrije 

rechtsaf-er 

aangelegd. 
Hierdoor kan het 

bestemmingsverkeer 
met 

gebruik 
van de rechtsaf-strook 

op 

een 

veiligere 
manier 

van 
snelheid verminderen 

en 
zich 

opstellen 
op 

de 
aparte 

strook zonder 

het 

doorgaande 
verkeer 

op 

de N272 te belemmeren. Desondanks is het effect ten 

opzichte 
van de 

huidige 
situatie 

neutraal. 

(O0) 

Verkeersveiligheid 

De 

vrije 
linksaf-er 

en 
rechtsaf-er verminderen het risico 

op 
kop-startbotsingen. Aandachtspunt 

hierbij 
is dat het zicht licht belemmerd wordt voor het verkeer dat uit de uitrit komt 

(en 
de N272 

op 

wil 

rijden) op 

het moment dat er verkeer 

op 

de rechts- of linksaf-er staat. Dit effect 

op 

verkeersveiligheid 
ten 

opzichte 

van 
de 

huidige 
situatie is desondanks licht 

positief. (+) 

Ruimtelijk 
inpasbaarheid 

(kadastrale grenzen) 

De realisatie 
van een 

links- 
en 

rechts afslaande strook behoeft 
geen 

extra 

grondverwerving. (0) 

Aansluiting bij omgevingswaarden 
en wensen 

Deze variant faciliteert het verkeer 
naar 

de 

bedrijven 
op 

een 

veiligere 
manier. 

(0) 

Kosten 

Het realiseren 
van 

de linksaffer 
en 

rechtsaffer is 
geraamd op 

EUR 521.000. Het 

tweerichtings 

fietspad op 

EUR 245.000. 

(-) 

Risico’s 

Geen 

bijzonderheden. (0) 

44.5 Variant 13 linksaf beide 
bedrijven 

+ 
rechtsaf 

champignonkwekerij 

In effectenstudie van 2021 is de 

parallelweg 
niet 

dusdanig 
als 

specifieke 
variant voor enkel 

ontsluiting 
ten behoeve 

van 

champignonkwekerij 

beoordeeld. 
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Deze variant valt binnen het 

wegvak 
tussen N279 

en 
West-Om 

van 
de D-varianten. De 

beoordeling 
van variant 12 heeft 

plaatsgevonden 
ten 

opzichte 
van de referentiesituatie 

(= 

bestaande 

situatie) gedaan. 

Verkeersafwikkeling/doorstroming 

Deze variant L3 is 
een 

uitbreiding 
op 

variant L2. Door de links afslaande strook 
naar 

het 

voormalig 

Aardbeienbedrijf 
hoeft het 

bestemmingsverkeer 
niet te keren via de rotonde N279. Tevens 

voorkomt het dat afslaand verkeer 

volledig 
tot 

stilstand 

op 

de 

hoofdrijbaan 
komt. 

Het afslaande verkeer heeft voldoende 

lengte 

om 

volledig 
af te 

remmen om 
uit te kunnen 

voegen. 

Het is vanuit het creëren van een consistent 

wegbeeld 
een 

overweging 
om de 

lengte 
van de 

linksaf-strook naar het 

voormalig Aardbeienbedrijf 
eenzelfde 

lengte 
te 

geven 

als de 

degene 
naar 

het 

champignonbedrijf. (0) 

Verkeersveiligheid 

De situatie ten aanzien 
van 

verkeersveiligheid 
is 

voor 
variant L3 

een 
lichte 

verbetering 
ten 

opzichte 
van de 

huidige 
situatie en daarmee 

gelijk 
aan variant L1 en 

L2, 
aangezien 

het verkeer 

bij 

variant 
L3, 

welke naar het 

voormalig aardbeienbedrijf moet, 
kan 

opstellen 
zonder het 

doorgaand 

verkeer 

te 
hinderen. 

(+) 

Ruimtelijk inpasbaarheid (kadastrale 
grenzen) 

De realisatie 
van 

2 links 
en een 

rechts afslaande strook behoeft 
geen 

extra 

grondverwerving. 
(0) 

Aansluiting bij omgevingswaarden 

en wensen 

Deze variant faciliteert het verkeer naar de 

bedrijven op 

een 

veiligere 
manier. 

(O) 

Kosten 

Het realiseren 
van 

variant L3 is 

geraamd 
op 

EUR 760.000. Het 

tweerichtings fietspad 
op 

EUR 245.000. 
(-) 

Risico's 

Geen 

bijzonderheden. (0) 

4.5 Overzicht best beoordeelde varianten 

In onderstaande overzicht 

zijn 
de best beoordeelde varianten 

weergegeven. 
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Tabel 4.11 Overzicht best beoordeelde varianten N272 

Locatie 

Professor 

Dondersweg 

Peeleindseweg 

Parallelstructuur 

Peeleindseweg- 

Broekstraat 

West-Om 

Groenendaal 

Oudestraat 

Heijtsveld 

Eeuwsel 

Noord-Om 

Variant 

Z2 

D5 

D4 

E8.1a 

Y2 

F3 

H5 

Huidige 

situatie 

Toelichting 

Saneren 
huidige 

fietsoversteek. Fietsoversteek via 

fietspad 
bij kruispunt 

Peeleindseweg. 
Situatie 

voor gemotoriseerd 
verkeer 

blijft 
behouden. 

VRI 
met aan 

noordzijde gelijkvloerse tweerichtings 

fietsoversteek 

(SFR). 
Met 

aan 

zuidzijde 

een 
4° tak voor 

ontsluiting perceel. 
Met 

aan 

oostzijde 

gelijkvloerse 
fietsoversteek. 

Aansluiting 
Liesdijk 

blijft 
behouden. 

Saneren 
huidige 

inritten. 
Parallelweg bedrijven Beeksedijk 

10 tot 

Broekstraat. Alleen in combinatie met 4-taks 
oplossing 

West-Om. Saneren 

aansluiting 
Derde 

Steeg. 
Derde 

Steeg en Galgeveldseweg blijven 

aangesloten 
via Broekstraat. 

Aansluiting 
Drie 

Ossensteeg op SFR, 

gemotoriseerd 
verkeer 

omrijden 
via 

onderliggend wegennet. 

4-taks 
kruispunt met 

2 
gelijkvloerse fietsoversteken, 

één 
aan 

de 
noordzijde 

over de West-Om en één aan de 
oostzijde 

vanaf de Broekstraat over de 

N272. 
Aansluiting 

Broekstraat 
blijft 

behouden. Saneren 
fietsverbinding 

westzijde West-Om, voor 
Hazeldonklaan West-Om oversteken. 

Sanering 
koude oversteek. Het verkeer dient om te 

rijden 
via Oudestraat 

(300m) 
en/of West-Om 

(750m). 

VRI 
met gelijkvloerse 

fietsoversteken 
met 

linksaffer tankstation. 

Enkelstrooksrotonde met 
ruimtereservering toekomstige bypass. 

Sanering 
koude oversteek en realiseren fietstunnel met behoud inrit 

Paashoefsedijk 
32. 

Paashoefsedijk op huidige positie. 

Behouden 
huidige situatie, 

rotonde. 

5 Advies voorkeursvariant 

5.1 Overzicht voorkeursvariant 
per kruispunt 

en rechtstand 

Op 
basis van de 

analyse 
van effecten van de verschillende varianten uit hoofdstuk 4 

zijn 
in 

paragraaf 
4.5 de varianten welke de voorkeur hebben 

weergegeven. 
Deze 

aanpassingen zijn 

noodzakelijk 
om aan de 

doelstellingen 
van het 

project 
N272 te voldoen. Dit is het 

voorgesteld 

VKA+ 

Waardegedreven 
N272. Het voldoet aan het 

gestelde projectdoel: 

‘naar de toekomst toe 

borgen 

van 
de 

verkeersafwikkeling 

en 

verkeersveiligheid 
op 

de N272’ 

en 
voegt 

de meeste waarde 
‘per 

euro’ toe aan het 

projectdoel 
en 

omgeving. 
Het 

vraagt 
een totale 

investering 
van in totaliteit EUR 37.5 

miljoen 
exclusief BTW. Aanvullend 

moet 
rekening gehouden 

worden met 

jaarlijkse exploitatie- 

en 
beheerskosten. Daarnaast kan 

op 
dit moment 

geen 
zekerheid 

worden 

gegeven 

of het VKA+ 

Waardegedreven 
N272 

gerealiseerd 
kan worden in verband met 

regelmatig 
veranderende 

stikstofdepositie 
wet- 

en 

regelgeving. 

In de 

volgende paragrafen volgt 

een 
nadere motivatie 

van 
het 

geadviseerd 

VKA+ 

Waardegedreven 
N272 

per 

locatie. 
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5.1.1 Gehele 
wegtraject 

Het advies is 1 

rijstrook per rijrichting 
toe te 

passen 
met 

uitzondering 
het 

gedeelde 

N279-Peeleindseweg 

om over 
150 

m 

2 rijstroken 

te 
realiseren. Daarnaast Groot Onderhoud uit 

te 

voeren 

op 

het 

gehele traject, 
zodat het 

vervolgens 
10 

jaar vrij 
is van Groot Onderhoud. 

5.1.2 Koude oversteek Professor 

Dondersweg 

Het advies is de 

huidige 
fietsoversteek te saneren en een nieuw 

fietspad richting kruispunt 

Peeleindseweg 
aan 

te 
leggen (Variant Z2). 

Om flexibiliteit 
te 

behouden voor de 

toekomstige 

plannen 
met de N279 wordt 

vooralsnog geadviseerd 
de situatie 

voor 

gemotoriseerd 
verkeer in 

stand te houden. De 

aansluiting 
van de Professor 

Dondersweg ligt 
binnen het 

zoekgebied 
van de 

N279. In de 

vernietigde 
PIP van de N279 zou de Professor 

Donderweg afgesloten 
worden. Er 

geldt 

een 
keerverbod 

(F07) 
met onderbord 

“uitgezonderd voertuigen 
korter dan 9 m” 

op 
de 

kruispunten Peeleindseweg, 
West-Om en Oudestraat in beide 

richtingen. 
Hierdoor ontstaat een 

eenduidige 
situatie 

over 
het 

gehele 
traject. 

Om 

ongewenste 
U-turns 

bij 
de 

kruispunten 
te 

voorkomen kan het verkeer 

langer 
dan 

9,5 
m 

omrijden 
over 

de 

Peeldijk 

en 
De Biezen. Daarnaast 

is het advies een 

uitweg 
te faciliteren voor 

Gemertseweg 
25 met 

aansluiting op 

de 

Peeleindseweg. 

5.1.3 

Kruispunt Peeleindseweg 

Het advies is 
een iVRI aan 

te 
leggen 

met 
aansluiting 

van 

Gemertseweg 
28 

bij 
kruispunt 

Peeleindseweg 
(Variant D6). 

Bovendien heeft 
een 

iVRI als voordeel dat het verkeer 

gereguleerd 

kan worden 

op 

momenten met 

terugslag 
naar de rotonde N279. Ook kruist hier de SFR-route 

Eindhoven-Gemert de 

Peeleindseweg. 
Een iVRI biedt de 

mogelijkheid 
deze fietsers 

prioriteit 

te 

geven. 

5.1.4 Koude oversteek Drie 

Ossensteeg/Derde Steeg 

en 
Uitrit 

bedrijven Beeksedijk 
10 

Het advies is de beide 

bedrijven 
via 

een 

korte, 
nieuwe 

parallelweg 

aan 
te sluiten 

op 
de 

Broekstraat, 
zodat de 

bedrijven goed 
en 

veilig 
bereikbaar 

blijft 
voor zowel 

gemotoriseerd 
verkeer 

als fiets 

(Variant D4). 
Dit 

bespaart grondaankoop 

en 

geeft 
geen 

NNB-verstoring. 

Galgeveldseweg 
15 

blijft aangesloten 
via de Broekstraat 

op 

West-Om. Geadviseerd om de koude 

oversteek Drie 

Ossensteeg 
en Derde 

Steeg 
te 

saneren. Het 

gebruik 
van deze oversteek is 

beperkt, 
mede doordat de Drie 

Ossensteeg 

en 
Derde 

Steeg 
onverharde 

wegen 
zijn. 

Voor 

gemotoriseerd 
verkeer 

zijn 
via 

omliggende wegen 

voldoende alternatieven om de N272 te 

bereiken. Fietsers 
kunnen, 

om de N272 

over 
te steken, 

de rotonde West-Om 

gebruiken 
of de 

(nieuwe) 
verkeerslichten 

bij 
de 

Peeleindseweg, 
wat tot minimale 

omrijd-afstanden 
leidt. De 

gemeente 
Gemert-Bakel heeft 

namelijk 
de 

gewijzigde ‘omleiding’ 
via deze 2 oversteken 

doorgevoerd 
in het 

fietsknooppuntennetwerk 
waardoor de oversteek niet meer binnen het 

fietsnetwerk valt. Saneren 
van 

de oversteek leidt verder niet tot het onbereikbaar worden 
van 

percelen. 
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5.1.5 
Kruispunt 

West-Om 

Het advies is hier een iVRI 

kruispunt 
toe te 

passen 
met 

4 takken en 

gelijkvloerse 
oversteken voor 

fietsers 

(Variant E8.1a). 
Uit de 

verkeersberekeningen blijkt 
dat 

huidige 
enkelstrooksrotonde het 

verkeer naar de toekomst 
toe 

niet meer kan afwikkelen. 

Het afsluiten van de Broekstraat in combinatie 
met 

de 

aanleg 
van een 

bypass 
levert voordeel 

op 

voor 
de 

verkeersdoorstroming, 

maar 
is niet 

noodzakelijk. 
Geconcludeerd wordt dat alle 

4 
de 

aansluitingen op 

de 

kruising 
intact kunnen 

blijven. 
Een verkeerslicht heeft als voordeel dat de 

fietsers zonder conflict 
met 

het 

gemotoriseerd 
verkeer kunnen oversteken. Het 

negeren 

van een 

rood 
licht, 

door 

gemotoriseerd 
verkeer of 

fietsers, 
kan 

vanzelfsprekend potentieel 
wel leiden tot 

een 

conflict/ongeluk. 
Aanvullende voordelen 

zijn 
dat een iVRI de 

mogelijkheid 
biedt het verkeer te 

reguleren 
of 

bepaalde doelgroepen prioriteit 
te 

geven. 

Dit is een voordeel voor de fietsers 

op 

de 

SFR-route 
Eindhoven-Gemert, 

die ter 

hoogte 

van 
de West-Om 

start, 
en 

ook 
voor 

het 

openbaar 

vervoer. 

5.1.6 Koude oversteek Groenendaal 

Het advies is de 

huidige 
oversteek te saneren 

bij 
Groenendaal 

(Variant 
Groenendaal 

1). 
Het 

gebruik 
van deze oversteek door fietsers is 

beperkt. 
Saneren van de oversteek leidt niet 

tot 

onacceptabele omrijdtijden 
of 

omloopafstanden 
of tot het onbereikbaar worden 

van 

percelen. 

5.1.7 
Kruispunt Oudestraat 

Het advies is hier 
een 

iVRI 
aan 

te 

leggen 
(Variant Y2) 

met behoud 
van 

linksaffer 
naar 

de 

benzinepomp 
en uitrit N272 naar molen. De situatie met 2 linksafstroken kort na elkaar kan tot een 

verhoogde 
kans 

van 

(kop-staart) ongevallen 
leiden. 

Duidelijke bewegwijzering 
is hier dus cruciaal. De 

vrij liggende 
fietspaden 

zijn hierbij ruimtelijk 

inpasbaar. 
Uit de 

verkeersanalyses blijkt 
dat een enkelstrooksrotonde het verkeer in de toekomst 

onvoldoende kan afwikkelen. 

5.1.8 

Kruispunt Heijtsveld 

Het advies is hier 
een 

enkelstrooksrotonde te realiseren 

(Variant F3). 
De 

huidige T-splitsing, 

alleen voor 

gemotoriseerd 
verkeer, 

zal naar de toekomst toe het verkeer niet meer kunnen 

afwikkelen. Het 

knelpunt 
bevindt zich 

voornamelijk bij 
het linksaf-slaand verkeer uit de 

richting 
van 

de Oudestraat 

(westen) richting Heijtsveld, 

waar 

lange wachttijden 
ontstaan. Uit 

verkeersberekeningen blijkt 
dat een enkelstrooksrotonde de minste 

verliestijd 
voor 

gemotoriseerd 

verkeer 

oplevert. 
Bovendien worden hiermee het aantal 

potentiële conflictpunten 
voor het 

gemotoriseerd 
verkeer verminderd. 

Punt van aandacht is de nut/noodzaak om een 

bypass 
te 

realiseren 

op 

de 

hoofdrichting (van 
west 

naar 

oost). 
Mocht 

richting 
2040 toe 

een 

knelpunt 
gaan 

blijken, 
kan ‘relatief 

eenvoudig’ 
nog 

een 

bypass op 

de 

hoofdrichting 
worden 

aangelegd. 
In de 

uitwerking 
van het definitief 

ontwerp 
en 

grondverwerving 
wordt 

rekening gehouden 
met 

deze 

toekomstige uitbreiding, 
zodat deze 

uitbreiding 
kan worden 

uitgevoerd 
met minimale 

inspanningen. 
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5.1.9 Koude oversteek Eeuwsel 

Het advies is hier een fietstunnel 
te 

realiseren 

(Variant H5). 
Gezien het 

gebruik 
van de oversteek 

is 

wenselijk 
de oversteek 

te 
behouden. 

Op 
het 

gebied 

van 

veiligheid 
is 

een 

ongelijkvloerse 

kruising 
een 

verbetering. 
Auto's 

met 
een 

ontheffing 

moeten 
in de situatie met een fietstunnel een 

andere 
route 

nemen. 

5.1.10 

Kruispunt 
Noord-Om 

Uit de 

verkeersanalyses blijkt 
dat 

op 

de rotonde Noord-Om in 2040 in de 

avondspits 
er een kans 

is 
op 

een 
minder 

goede doorstroming. 
Omdat de 

verkeersprognoses 

een 

bepaalde 

onzekerheidsmarge 
bevatten, 

is het advies om de 

huidige 
situatie in stand te houden. Mocht in de 

toekomst 

blijken 
dat de 

capaciteit 
van de rotonde 

vergroot 
moet worden, 

dan kan dit worden 

gerealiseerd 
met 

een 

bypass 

voor 
het verkeer 

van 
zuid 

naar 
oost. Hiervoor dienen dan 

gronden 

verworven te worden 

5.1.11 

Overige 
kruispunten 

en 
uitritten 

Op 
de 

overige kruispunten zijn geen maatregelen nodig, 
zoals 

blijkt 
uit de 

verkeersberekeningen 

die 
aantonen 

dat de 

verkeersafwikkeling op 

deze 

punten 
ook in de toekomst 

gewaarborgd 
is. 

Op 

gebied 

van 

verkeersveiligheid zijn 
geen 

significante knelpunten 
uit de 

analyses 

naar voren 

gekomen 
die 

aanleiding geven 

tot 

aanpassingen. 

Daarnaast 

zijn 

er 
diverse 

(perceel)uitritten 
met 

sporadisch 
gebruik 

nader te verkennen in 

vervolgfase (detailontwerp). 
Wanneer saneren niet haalbaar 

is, 
wordt 

gezocht 
naar 

maatregelen 

die de 

veiligheid 

van 
de oversteek of 

uitweg 
kunnen verbeteren. 

5.2 
Participatie 

en 

mogelijke aanpassingen 
in voorkeursvariant 

De 

planstudiefase 

voor 
de N272 tussen Beek 

en 
Donk 

en 
Gemert 

was 

afgerond 
in 2021 met 

een 

vastgesteld 
voorkeursalternatief, 

een 
VKA. Door 

een 
aantal veranderde 

omstandigheden 

(aanvullende 
wensen 

gemeente, 
nieuw 

verkeersmodel, 
nieuwe 

uitgangspunten 

— 

het stuk tot aan 

de N279 is 

toegevoegd 
vanwege 

de 

vertraging 

van 

project N279) 
is het VKA 

aangescherpt 
tot 

een 

VKA+ 

Waardegedreven 
N272. Met de doorstart van het 

project 
in december 2023 tot en met de 

totstandkoming 
van het VKA+ 

Waardegedreven 
N272 hebben diverse 

participatiemomenten 

plaatsgevonden. 

5.2.1 

Participatieproces 

Stakeholderanalyse 

Begonnen 
is met het actualiseren van de 

stakeholderanalyse 
aan de hand van de factor C 

methode. Factor C is een 

indelingsmethode 
die 

bij overheidsprojecten 
wordt 

gebruikt 
om 

stakeholders in te delen in mate 
van 

invloed 
en 

betrokkenheid 
op 

het 

project. 
Als 

een 

organisatie/partij 
veel invloed heeft 

op 

het 

project 
zal deze in sterkere mate betrokken worden 

bij 

de 

participatie. 
Dit betekent dat meer informatie 

gedeeld 
wordt en er een 

grotere 

inspanningsverplichting 

van 
de betrokken stakeholder wordt verwacht. Binnen de factor C 

methode 

zijn 
de 

volgende 
participatieniveaus 

te 
onderscheiden; 

Meebepalen, 
Meewerken, 
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Meedenken, 
Meeweten. De 

wensen en 
eisen die 

tijdens 
het 

project 
worden 

opgehaald bij 
de 

stakeholders worden 

vastgelegd 
in een Klanteisen 

Specificatie (KES). 

Projectwebsite 

Voor het 

project 
wordt 

gebruik gemaakt 
een 

projectwebsite 
met 

daarop 
de 

belangrijkste 
informatie 

over 
het 

project, 

zoals: 

e 

_ 
Waarom dit 

project? 

e 

_ 

Wat 

gaan 

we doen? 

e 

_ Participatie 

en 

planning 

Er is de 

mogelijkheid 
zich aan te melden voor de nieuwsbrief of 

persoonlijk 
contact aan te 

vragen 

met 
de 

omgevingsmanager 
van het 

project. 
Ook 

zijn 
diverse 

documenten, bestanden, 

presentaties, verslagen 

en 
nieuwsbrieven via de website te downloaden. De website is met de 

volgende 
link te 

raadplegen: 
www.brabant.nl/N272 

Nieuwsbrieven 2022-2024 

In deze nieuwsbrieven wordt de stand van zaken van het 

project toegelicht, teruggeblikt 
naar de 

afgelopen periode, 
nieuwe informatie 

gedeeld 
en de 

vervolgstappen 
en 

planning 
behandeld. De 

nieuwsbrieven worden 

gestuurd 

aan 
alle 

ingeschreven 
emailadressen 

van 
betrokkenen 

bij 
het 

project (circa 
300 

stuks) 
en de nieuwsbrieven worden 

geplaatst op 

www.brabant.nl/N272 

Participatie 
gemeente 

Laarbeek 
en 

gemeente 
Gemert-Bakel 

Twee 

belangrijke 
stakeholders betreffen de 

gemeente 
Laarbeek en 

gemeente 
Gemert-Bakel. Om 

hen 
actief 

te betrekken 
en 

te 
laten 

meedenken in het 

project 
is 

een 

ambtelijke begeleidingsroep 

vormgegeven. 
In deze 

groep 
zit 

ambtelijke vertegenwoordiging 

van 
beide 

gemeenten 
en van 

de 

provincie. 
De 

begeleidingsgroep 
komt 

maandelijks bijeen. Op bestuurlijk 
niveau is een 

stuurgroep 

gevormd, 
met 

daarin de 

gedeputeerde 
van de 

provincie, 
een wethouder van 

gemeente 
Laarbeek 

en een 
wethouder 

van 

gemeente 
Gemert-Bakel. De 

stuurgroep 
komt circa 2 keer 

per 
jaar 

of 

indien 

nodig 
meermaals 

bijeen. 
In de 

stuurgroep 
worden in 

gezamenlijkheid 
keuzes 

gemaakt 
over 

de reconstructie 
van 

de N272. Zo is 
gezamenlijk 

het 
Voorkeursalternatief 

Waarde 
Gedreven 

vastgesteld 
in de 

stuurgroep 
van 23 

september 
2024. Om naast de bestuurders ook de 

gemeenteraden 
te 

betrekken 

zijn op 

diverse 
momenten 

zogeheten 
raadsinformatienotities 

verstuurd. Zie hiervoor de 

openbare publieksportalen 

van 
de 

gemeenteraden. 
Voor de 

gemeenteraad 
van Gemert-Bakel is 

op 

3 

juli 
2024 een informatieve 

bijeenkomst georganiseerd. 

Tijdens 
deze 

bijeenkomst 
is 

besproken 
wat de noodzaak van 

aanpassing 
van het eerder 

vastgestelde 
VKA is 

en welke 

maatregelen 
heroverwogen 

worden. 

Bijeenkomst 
voor diverse themabeheerders/beleidsmedewerkers 

gemeenten 
Gemert -Bakel 

en 

gemeente 
Laarbeek. 

Binnen het 

project 
is de 

participatie 
van themabeheerders en beleidsmedewerkers van de 

gemeenten erg belangrijk 
voor het succes en 

proces 

van het 

project. Tijdens 
deze 

bijeenkomsten 

praten 
wij 

hen 

bij 

en 
halen 

we 
eventuele wensen/eisen 

op. 
In het 

vervolgproces blijven 
de 

themabeheerders en beleidsmedewerkers betrokken. 

De meest recente 
bijeenkomst 

was 

op 
24 

juni 
2024 
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De meest recente 
bijeenkomst 

was 

op 
18 februari 2025. 

KES-gesprekken 
/ 

afstemming 
met 

specialisten 
gemeenten 

en 

provincie 
Noord-Brabant 

Om breder 

input 
op 

te halen 
en 

vroegtijdig input 
te 

ontvangen 
vanuit de verschillende 

specialisten 

werkzaam binnen de 

gemeente(n) 
en de 

provincie zijn op 

verschillende momenten 

toelichtingen 

gegeven op 
de 

maatregel 
in het 

project. 

Op 
24 

juni 
2024 heeft 

een 

bijeenkomst plaats gevonden 

voor 
de beheerders 

en 

specialisten 

van 

de 

gemeente 
Gemert-Bakel. Er is toen een 

toelichting gegeven op 

de noodzaak het VKA te 

optimaliseren 

en 

input opgehaald 

voor 
het VKA+ 

Waardegedreven 
N272. 

Op 
7 

juli 
2024 en 8 

januari 
2025 heeft een 

bijeenkomst plaatsgevonden 
voor de beheerders en 

specialisten 
van de 

provincie 
Noord-Brabant. 

Tijdens 
de 

eerste 
bijeenkomst 

is een 

toelichting 

gegeven op 
de noodzaak het VKA te 

optimaliseren. 
De verschillende scenario’s 

en 

maatregelen 

die verkend zouden 

gaan 
worden, 

zijn 
tevens 

toegelicht. Tijdens 
de tweede 

bijeenkomst 
is het 

VKA+ 

Waardegedreven 
N272 in meer detail 

toegelicht 
en is het 

(concept-)schetsontwerp 

doorlopen. 
Dit 

ontwerp 
is ook ter review 

voorgelegd 

aan 
de 

specialisten 

en 
beheerders. 

Opmerkingen 
uit deze review worden verwerkt in de nadere 

uitwerking 
van het 

ontwerp. 

Het 
meest recente 

gesprek 
over het 

gedetailleerder ontwerp 
van tunnel Eeuwsel was 

op 

8 mei 

2025. 

Het 

eerstvolgende overleg 
met 

gemeente 
Gemert-Bakel staat 

gepland op 

16 

juni 
2025. 

Het 

eerstvolgende overleg 
met 

gemeente 
Laarbeek 

staat 
gepland op 

18 

juni 
2025. 

Maandelijkse ambtelijke werkgroep (afstemming op ambtelijk 
niveau met 

gemeenten) 

Elke 
maand staat 

er een 

overleg 
met de 

ambtelijke begeleidingsgroep (ABG) op 
de 

agenda. 
Het 

doel 
van 

deze 

overleggen 
is 
om 

beide 
gemeenten op 

de 
hoogte 

te houden 
van 

de 
voortgang 

en 

ontwikkelingen 
binnen het 

project. 

Tijdens 
deze 

bijeenkomsten 
worden diverse 

onderwerpen besproken. 
Gemeenten kunnen zelf 

ook 
onderwerpen 

aandragen 
die 

zij 
willen 

bespreken. 
Het houden 

van een 
ABG 

zorgt 

voor 

open 

communicatie, transparantie 
en een 

goede samenwerkingen 
tussen beide 

gemeenten 
en de 

Provincie Noord-Brabant. 

Stuurgroepbijeenkomsten 

De 

Stuurgroep 
N272 bestaat uit de 

MN (gedeputeerde 
Mobiliteit 

van 
de 

provincie), 

EN wethouder 
van de 

gemeente 
Gemert-Bakel) 

en 

(wethouder 
van de 

gemeente 
Laarbeek). 

Samen vormen 

zij 
het 

bevoegd gezag 

en 

zijn zij 

verantwoordelijk 
voor 

de 
besluitvorming 

met 

betrekking 
tot het 

project. 
Regelmatig 

komen 

zij 

samen voor 

besluitvorming. 

De 
meest recente 

stuurgroep 
was 

op 

23 

september 
2024. 

(geanonimiseerd)

(geanonimiseerd)

(geanonimiseerd)

Raadsinformatienotities 

(divers) richting gemeenteraden 
en “memo 

gedeputeerde" richting 

PS. 

Een 

RIB(N) 
wordt 

gebruikt 

om 
raadsleden te informeren 

over 
de 

voortang 
en 

de 

belangrijke 

ontwikkelingen 
binnen dit 

project. 
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Een 
memo naar 

de 

gedeputeerde 
wordt 

opgesteld 

om 

specifieke 
aandachtspunten 

onder de 

aandacht 
te 

brengen. 
Dit document bevat 

gedetailleerde 
informatie en 

aanbevelingen 
en dient als 

basis 
voor 

besluitvorming 

van 
de 

gedeputeerde. 

Bijeenkomst 
themabeheerders 

provincie. 

De themabeheerders 
van 

de 

provincie 
worden actief betrokken 

bij 
het 

project 
door middel 

van 

regelmatige bijeenkomsten. 

In de 

afgelopen periode zijn zij 
al 2 keer 

bijgepraat 
over de 

voortgang 
en de 

belangrijkste 

ontwikkelingen. Afhankelijk 

van 
het 

specifieke 
thema worden 

zij 
vaker 

uitgenodigd 

voor 

overleg. 

Binnen nu en de zomer zullen we wensen en eisen van de themabeheerders verzamelen. Dit 

proces 

is essentieel om 
ervoor 

te zorgen 

dat alle relevante 

input 
wordt 

meegenomen 

in het 

project. 

KES 

gesprekken 

met 

bewoners, 
bedrijven 

en 

belangengroepen 
december 2023 

— 

januari 

2024 

Aan de hand van de 

stakeholderanalyse 
is 

bepaald 
welke 

bewoners, 
bedrijven belangengroepen 

uitgenodigd 
worden om mee in 

gesprek 
te 

gaan. 

Deze 

zijn per 

brief of telefonisch 

uitgenodigd 

voor een 
1:1 

gesprek bij 
de 

bewoners/bedrijven 
thuis. De eerste ronde 

gesprekken 
hebben 

plaatsgevonden 
tussen december 2023 en 

januari 
2024. 

Bij 
de mensen 

zijn 
wensen en eisen 

opgehaald 
met 

betrekking 
tot de 

herinrichting 

van 
de N272. Deze 

wensen en 
eisen 

zijn 
vastgelegd 

in het dossier 
van wensen. 

De 
wensen 

worden 
en waar 

mogelijk 
meegenomen 

in de 

systeemeisen 
of contracteisen. Van de 

gesprekken zijn 
aanvullend 

verslagen gemaakt 
en 

gedeeld 

met 
de stakeholders. 

Eerste 

informatiebijeenkomst, 
23 

januari 
2024 

Op 
de 

informatiebijeenkomst 
op 

het 

gemeentehuis 

van 
Gemert-Bakel heeft de 

provincie 
nader 

uitleg 
gegeven 

over 
het 

project, 
ondersteund door TAUW. De 

bijeenkomst 
is 

aangekondigd 
via 

een 

uitnodiging 
in het lokale 

krantje, 
de nieuwsbrieven via een brief naar huisadressen in een 

straal 
van 

100 
m van 

de N272. 

Tijdens 
de 

informatiebijeenkomst 
is in 

een 

aparte 
ruimte 

plenair 

ingegaan op, 

de 

afgelopen periode 
van het 

project, 
de 

doorstart, 
het 

proces, 

de 

bijbehorende 

planning 
en de 

participatieaanpak. 
In de zaal 

zijn 
verschillende onderdelen van het 

traject 

getoond, 
zodat 

aanwezigen 
vragen 

konden stellen 
over 

het 

specifieke 
onderdeel 

waar er 

belang 

voor was. Daarnaast konden de 

aanwezigen 
wensen 

inbrengen 
aan de hand van 

KES-kaarten, 

zodat deze 

meegenomen 

kan worden in de 

klanteisenspecificatie. 

KES 

gesprekken 
met 

bewoners, 
bedrijven 

en 

belangengroepen september 

- 

november 2024 

Aan de hand van het VKA+ 

Waardegedreven 
N272 is er 

bepaald 
met 

welke 
bewoners, 

bedrijven 

en 

belangengroepen 

een 

(aanvullend) 
KES 

gesprek wenselijk 
is. Aan de hand 

van een 
mail of 

brief 

zijn 
ze 

uitgenodigd 
een 1:1 

gesprek 
te voeren 

bij 
de 

bewoners/bedrijven 
thuis. De 

gesprekken 
hebben 

plaatsgevonden 
tussen 

september 
en november 2024. 

Bij 
de mensen 

zijn 

wensen en 
eisen 

opgehaald 
met 

betrekking 
tot het VKA+ 

Waardegedreven 
N272. Deze 

wensen 

en eisen 

zijn vastgelegd 
in de KES en waar 

mogelijk meegenomen 

in de 

systeemeisen 
of 
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contracteisen. Van de 

gesprekken zijn 
aanvullend 

verslagen gemaakt 

en 

gedeeld 
met de 

stakeholders. 

Informatieve 

raadsbijeenkomst 
Gemert-Bakel, 

3 

juli 
2025 

Het doel van een 

raadsbijeenkomst 
is om de 

gemeenteraad 
te betrekken 

bij 
het 

project 
en om hen 

de 
gelegenheid 

te 
geven 

om 

vragen 
te 

stellen. 

KES 

gesprek 
Waterschap 

Aa en Maas 8 oktober 2024 

Met het 

Waterschap 
heeft 

er 

nog 

een 

tussentijds gesprek plaatsgevonden 

over 
de laatste 

ontwikkelingen 
met 

betrekking 
tot de 

waterproblematiek. 
Het 

project 
is 

besproken 
en de kansen 

die het 

project 
ziet om de 

wateropgaven 
in het 

gebied 
aan 

te 
pakken. 

Het 

gedetailleerder ontwerp 

is beschikbaar is. 

Het meest recente 

gesprek 
over het 

gedetailleerder 
ontwerp 

was 

op 

7 
mei 2025. 

Informatiebijeenkomst 
10 oktober 2024 

Op 
de 

informatiebijeenkomst op 

het 

gemeentehuis 
van Gemert-Bakel heeft de 

provincie 
nader 

uitleg gegeven 
over het VKA+ 

Waardegedreven 
N272. 

Hierbij 
is er 

plenair 
stil 

gestaan bij 
de 

verkeersanalyse 

en 
de 

verkeerstellingen 

van 
de 

afgelopen periode, 
de 

planning, 
de verschillende 

kruispunten 
en hoe er 

gekomen 
is tot het VKA+ 

Waardegedreven 
N272. Na het 

plenair 
deel 

konden de 

aanwezigen vragen 

stellen en konden 

aanwezigheden 
aan de hand van 

kaartjes nog 

aandachtspunten meegeven. 

5.2.2 
Mogelijke aanpassingen 

in de voorkeursvariant 

Gedurende het 

participatieproces zijn 

er 
verschillende 

mogelijk aanpassingen 
in de 

voorkeursvariant 

aangedragen. 
De 

mogelijk aanpassingen zijn meegenomen 
in de 

voorkeursvariant en hebben waar 

mogelijk 
de voorkeursvariant 

geoptimaliseerd. 

Aan de 

volgende aanpassingen 
is 

tegemoetgekomen 
in het 

ontwerp: 

e 

_ 
Het behouden 

van 
de 

aansluiting 
Professor 

Dondersweg 

aan 
de N272 

e 

_Het behouden van een 

gelijkvloerse 
fietsoversteek 

nabij 
de Professor 

Dondersweg 

— 

Peeleindseweg 

e 

Een iVRI 

geregeld kruispunt 

voor 
de 

Peeleindseweg 

— 

Gemertseweg 

e 

_De 

mogelijkheid 
voor een OV-hub 

nabij kruising 
West-Om behouden 

e 

_ 

Het behouden van een 

aansluiting richting 
de Broekstraat 

op kruising 
West-Om 

e 

_ 
Het 

fietspad 
vanaf 

de Broekstraat 

richting kruising 

Oudestraat 
behouden 

en 

veiliger 
inrichten 

e 

_ 

Het 

veiliger 
inrichten van de Oudestraat middels een iVRI 

geregeld kruispunt 

e 

_ 

Het behouden van 

2 

inritten 
ten 

hoogte 
van het tankstation 

bij 
de Oudestraat 

e 

_ Snelheidsbeperkende maatregelen 

voor 
de 

kruising Heijtsveld 
middels 

een 
rotonde 

De 

overige aanpassingen zijn 
meenomen in de 

afweging, 
maar 

zijn 
komen 

te 
vervallen: 

e 

_ 
Een 

ongelijkvloerse kruisingen 

voor 

fietsers/voetgangers bij 
de 

Peeleindseweg, 

noordwestzijde 
van de rotonde 

West-Om, 
Groenendaal 
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Sy 
TAUW 

Kenmerk 
R009-1291461PVE-VO3-hgm-NL 

6 Toets BBMA 2024 

Eerder is in 

April 
2024 

ten 
behoeve van de 

planstudie 
een 

verkeerskundig 
onderzoek 

uitgevoerd. 

Dit onderzoek is beschreven in de 

rapportage 

‘Planstudie 
N272 Beek 

en 
Donk 

— 

Gemert 

— 

verkeersrapport’ 
met kenmerk 014706.20231211.R1.07 d.d. 17 

april 
2024. Het onderzoek is 

uitgevoerd op 

basis van 

verkeerscijfers 
uit het Verkeersmodel BBMA 2022. 

November 2024 is 
een 

nieuwe versie 
van 

het Brabantse verkeersmodel beschikbaar 

gekomen: 

het BBMA 2024. Daarmee is 
sprake 

van nieuwe inzichten 
ten 

aanzien van 

verkeerscijfers. 

In het verkeersonderzoek werd 

geconcludeerd 
dat het verkeersmodel BBMA 2022 voldoende 

valide is voor het uitvoeren van de 

benodigde 
onderzoeken voor de Planstudie N272 

bij 
Gemert. 

Aangezien 
de intensiteiten in het BBMA 2024 sterk in 

lijn liggen 
met 

deze 

gegevens, 
wordt ook het BBMA 2024 als voldoende valide beschouwd. 

Omdat er nieuwe 

uitgangspunten zijn 
ten 

aanzien van de 

kruispuntvormen 
in de 

plansituatie 
2040, 

is het 

nodig 

om 
uit te 

gaan 

van 
de 

gewijzigde plansituatie. 
Omdat 

sprake 
is 

van 

gewijzigde 

verkeersgegevens, 
is het 

logisch 
om te kiezen voor de nieuwste inzichten uit het BBMA 2024. 

Met het beschikbaar komen 
van 

BBMA2024 is ook actualisatie 
van 

de 

kruispuntanalyses mogelijk. 

Deze 

kruispuntanalyses zijn 
in 2024 

uitgevoerd op 

basis van de 

verkeerscijfers 
van BBMA2022. 

Aangezien 
de 

verkeerscijfers 
van 

BBMA2022 
en 

BBMA2024 met 
elkaar 

in 
lijn liggen 

is de 

actualisatie 
van 

de 

kruispuntanalyses (januari 
2025) beperkt 

tot de 

kruispuntvormgeving 
zoals 

opgenomen 

in het 

VKA+ 
Waardegedreven 

N272. De 

volgende kruispuntvormgevingen zijn 

doorgerekend 
ten behoeve 

van 

toetsing 

van 
het VKA+ 

Waardegedreven 
N272: 

A. N272 

— 

Peeleindseweg 

-> 

verkeerslichten 

B. N272 

— 

West-om 

-> 

verkeerslichten 

C. N272 

— 

Oudestraat 

-> 

verkeerslichten 

D. N272 

— 

Heijtsveld 

-> 
enkelstrooksrotonde zonder en met 

bypass 

E. N272 

— 

Slenk 
-> 

enkelstrooksrotonde 

F. N272 

— 

Scheiweg 

-> 

enkelstrooksrotonde 

G. N272 

— 

Noord-om 

-> 

enkelstrooksrotonde zonder en met 

bypass 

In de 
rapportage 

verkeersanalyse (zie bijlage) 
wordt 

ingegaan 
op 

de actualisatie 
van 

de 

verkeerscijfers 
en de 

kruispuntanalyses bij 
beschikbaar komen van het BBMA 2024 en 

op 

de 

gevolgen 
voor de 

planstudie 
N272 

bij 
Gemert. 
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1. Inleiding 

1. 1 Aanleiding 

De Provincie Noord-Brabant werkt aan de aanpassing van de N272 bij Gemert. De 

provinciale weg wordt op diverse punten aangepast. In een eerder planstadium zijn diverse 

alternatieven beschouwd en is een voorkeursalternatief (VKA) gekozen. Als onderdeel van 

het ontwerpproces om te komen tot een VKA+ zijn de effectiviteit en robuustheid van 

maatregelen uit het VKA nader onderzocht door middel van doorrekeningen met het 

verkeersmodel Zuidoost-Brabant versie 2024 (BBMA 2024). Voorliggend verkeersonderzoek 

heeft als input gediend voor het ontwerpproces (zie bijlage 1) , 
om te komen tot het VKA+. 

Het ontwerpproces was iteratief , wat betekent dat het verkeersonderzoek op diverse punten 

verder gaat dan doorrekening van 
VKA. 

Deze 
rapportage beschrijft de gehanteerde uitgangspunten voor gebruik van het 

verkeersmodel. Met behulp van de resultaten uit het verkeersmodel zijn de bestaande en 

toekomstige situatie beoordeeld op verkeersintensiteiten , I/C-waarden en doorstroming om 

de benodigde rijstrookconfiguratie te bepalen , met het oog op de toekomst. Naast 
een 

verkeerskundige beoordeling op wegvakniveau zijn kruispuntanalyses uitgevoerd voor zeven 

kruispunten op de N272 , 
van de Peeleindseweg tot Noord-Om. Met de vraag in hoeverre de 

kruispuntvormgevingen in de bestaande situatie en/of het VKA voldoen met het oog op de 

toekomstige verkeersintensiteiten. Tot slot zijn aan de resultaten uit de kruispuntanalyses 

conclusies en adviezen verbonden. 
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2. Uitgangspunten 

Vooreen planstudie is zorgvuldigheidenherleidbaarheid van resultaten essentieel. Daarom 

worden de verkeerseffecten van de verkeerskundige maatregelen in beeld gebracht met 

behulp van het vigerende verkeersmodel Zuidoost-Brabant BBMA2024. Door gebruik te 

maken van het verkeersmodel ligt er een solide basis voor eventuele vervolgonderzoeken 

zoals lucht , geluid en stikstof. 

De maatregelen worden doorgerekend met een verkeersmodel om zo het effect op de 

verkeersstromen te bepalen. Diteffect vormt de basis waarmee de verkeerskundige effecten 

worden beschreven. 

2. 1 Keuze verkeersmodel 

Het verkeersmodel Zuidoost-Brabant versie 2024 (BBMA 2024) is op dit moment het 

vigerende model waarin de meest recente uitgangspunten rondom infrastructuur en 

ruimtelijke ontwikkelingen in Brabant zijn opgenomen. Omdat Gemert-Bakel onderdeel 

uitmaakt van de Metropoolregio Eindhoven , wordt uitgegaan van dit verkeersmodel 

Zuidoost-Brabant versie 2024. 

Hoog 
en laag scenario 

Het PBL (Planbureau voor de Leefomgeving) en het CPB (Centraal Planbureau) hebben 

scenario’s opgesteld voor de toekomstige fysieke leefomgeving. In deze scenario’s schetsen 

het PBL en het CPB 
twee mogelijke scenario’s: 

Scenario Hoog combineert een relatief hoge bevolkingsgroei met een hoge 

economische groei van ongeveer 2% per jaar. 

In scenario Laag 
gaat een beperkte demografische ontwikkeling samen met een 

gematigde economische groei van ongeveer 1% per jaar. 

Het BBMA model is voor beidetoekomstscenario’s beschikbaar. Door gebruik te maken van 

scenario’s wordt gezorgd voor een bepaalde bandbreedte in de resulterende prognoses. In 

deze studie wordt bij het berekenen van de verkeers- en milieueffecten gebruik gemaakt van 

scenario Hoog. Door van het hoge scenario gebruik te maken , wordt de kans op 

onderschatting van leefbaarheids- en bereikbaarheidsproblemen verkleind. Ook gelden de 

resulterende waarden als maatgevend voor een robuuste oplossing. 

Huidige situatie en toekomstjaar 

Het basisjaar van het verkeersmodel is 2019. Op basis van de validatie van de verkeerscijfers 

(zie bijlage 2) is vastgesteld dat de verschillen in verkeerscijfers tussen 2019 en de bestaande 

situatie in 2024 beperkt zijn. Als toekomstjaar wordt 2040 gehanteerd. Bijlage 2 laat zien dat 

de prognoses plausibel zijn. 
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2. 2 Uitgangspunten plansituatie 2040 

De referentiesituatie2040 betreft de toekomstige verkeerssituatie met het bestaande 

wegennet voor de N272en omgeving. In de referentiesituatie 2040 zijn de vastgestelde 

ruimtelijkeen infrastructurelewijzigingen opgenomen die tussen het basisjaar 2019 en het 

prognosejaar 2040 
gaan plaatsvinden. Dus inclusief de ontwikkeling van woningbouw en 

bedrijventerreinen inGemert. De 
gemeente heeft hiervoor de meest recente informatie 

aangeleverd wat is omschreven in bijlage 2 over de modelvalidatie. De Bosscheweg bij Beek 

en Donk blijft in de referentiesituatie aangesloten op de N615. 

Uitgangspunten plansituatie 2040 

De plansituatie 2040 betreft het voorkeursalternatief voor de N272. Op dit moment bevat dit 

de volgende maatregelen die voor de verkeersstromen relevant zijn: 

Wettelijke snelheid tussen Beek en Donk en Gemert aanpassen vanwege komgrens van 

de kern Beek en Donk. Deze ligt nu ten westen van de Beekse Brug 
en wordt verplaatst 

naar de locatie zoals aangegeven op onderstaande afbeelding. 

Aanpassen rotonde Gemert (109083) 

Omzetten 
naar turborotonde 

Bypass toevoegen 

Vierde tak Broekstraat verwijderen 

- 

- 

- 
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3. Bestaande en toekomstige 

situatie 

In dit hoofdstuk worden de bestaande en toekomstige situatie beoordeeld op basis van het 

verkeersmodel , recente telcijfers en aanvullende beschikbare data zoals Floating Car 
Data. 

3. 1 Bestaande situatie 

Verkeersintensiteiten 

Uit de modelvalidatie (bijlage 2) blijkt dat de verkeersintensiteiten in 2023 in lijn liggen met 

de intensiteiten in het basisjaar 2019 van het verkeersmodel. Figuur 3. 1 geeft een overzicht 

van de meetpunten waarvoor de intensiteiten in beeld zijn gebracht. 

10 

06 

09 

05 

04 

03 
08 

02 

01 

11 

07 

Figuur 3. 1: Overzicht van de meetpunten 

Tabel 3. 1 geeft de verkeersintensiteiten weer volgens de verkeerstellingen en het 

verkeersmodel. 
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Telling 

2023 

21. 
500 

14. 400 

13. 700 

9. 800 

10. 100 

9. 100 

22. 100 

17. 200 

5. 
600 

8. 600 

13. 300 

Basisjaar 

2019 

21. 
500 

14. 300 

14. 000 

9. 800 

10. 500 

9. 300 

20. 500 

16. 400 

4. 
200 

8. 300 

13. 900 

Nr StraatnaamWegvak 

01 

02 

03 

04 

05 

06 

07 

08 

09 

10 

11 

N272 

N272 

N272 

N272 

N272 

N272 

N279 

N279 

N605 

N605 

N615 

BeekenDonk- 
West-Om (Gemert) 

Mortel - West-Om (Gemert) 

Krp. Heijtsveld - Mortel 

Krp. 
Heijtsveld 

- 
Rooije Hoefsedijk 

Rooije Hoefsedijk - Scheiweg (Gemert) 

Elsendorp- Gemert 

Beek en Donk 
- 
Helmond 

BeekenDonk-Boerdonk 

Boekelseweg-Handelseweg 

Gemert - Randweg Boekel 

BeekenDonk - N279 

Tabel 3. 1 
- Intensiteiten telpunten met waarden voor 

2019 uit BBMA2024 

In de bestaande situatie is het gedeelte tussen de N279 en de West-om het zwaarst belast. 

Dagelijks rijden circa 21. 500 mvt/etmaal over dit wegvak. Tussen de West-om en de Mortel 

liggen de verkeersintensiteiten op circa14. 000 mvt/etmaal. Tussen de Mortel en de Noord- 

om circa10. 000 mvt/etmaal. 

I/C-verhoudingen en restcapaciteit 

Met het verkeersmodel zijn de I/C-verhoudingen op de wegvakken van de N272 binnen het 

plangebied voor de huidige situatie in beeld gebracht. Figuur 3. 2 geeft deze weer in 

oostelijke rijrichting (van N279 
naar Noordom) , Figuur 3. 3 in westelijke rijrichting (van 

Noordom naar N279). 

Figuur 3. 2: I/C-verhoudingen in oostelijke rijrichting voor de huidige situatie 
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Figuur 3. 3: I/C-verhoudingen in westelijke rijrichting voor de huidige situatie 

In zowel de ochtend- als de avondspits liggen de I/C-verhoudingen ruim onder de 

grenswaarde van 
080. , De bestaande rijstrookconfiguratie van 1x2 rijstroken , is dus 

voldoende om het verkeer af te wikkelen. In de huidige situatie is sprake van een goede 

doorstroming op de wegvakken. Indien in de praktijk sprake is van congestie , wordt dit 

veroorzaakt door de beperkte capaciteit van de kruispunten , niet van de wegvakken. 

Doorstroming 

Op basis van Floating Car Data kan inzicht worden gegeven in de doorstroming op het 

wegennet. Vanuit het Dataportaal Brabant is dit inzicht te verkrijgen. Figuur 3. 4 geeft de 

doorstroming in de huidige situatie (2019) weer in ochtendspits (links) en de avondspits 

(rechts). 

Figuur 3. 4: Doorstroming huidige situatie 2019 in ochtend- (links) en avondspits (rechts) 

Op basis van de Floating Car Data wordt geconcludeerd dat de doorstroming op de N272 

over het algemeen goed is. De meeste wegvakken zijn groen gekleurdwat in lijn ligt met de 

relatief lage I/C-verhoudingen. Ter hoogte van de kruispunten is sprake van een matige of 

slechte doorstroming. In de drukke spits rijdt het verkeer hier langzaam om het kruispunt te 

kunnen passeren. Hierdoor kunnen wachtrijen ontstaan van circa 200 meter. In de 

ochtendspits is de wachtrij vanuit Gemert voor de N279 ruim 400 
meter. 
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3. 2 Toekomstige situatie 

Tabel 3. 2 geeft de verkeersintensiteiten weer volgens het verkeersmodel in de huidige en 

toekomstige situatie. In de toekomstige situatie zijn de aanvullende ruimtelijke 

ontwikkelingen voor Gemert-Bakel en Laarbeek meegenomen (zie bijlage 2). Het indexcijfer 

geeft weer in welke mate de intensiteiten in 2040 toenemen ten opzichte van 
2019. 

Basisjaar 

2019 

21. 500 

14. 300 

14. 000 

9. 800 

10. 500 

9. 300 

20. 500 

16. 400 

4. 200 

8. 300 

13. 900 

Autonoom 

2040 

24. 600 

17. 900 

17. 800 

13. 900 

14. 
000 

11. 700 

27. 500 

20. 700 

7. 700 

11. 800 

14. 300 

Nr 
StraatnaamWegvak Index 

1N272 

2N272 

3N272 

4N272 

5N272 

6N272 

7N279 

8N279 

9N605 

10N605 

11N615 

Beek en Donk - West-Om (Gemert) 

Mortel - West-Om (Gemert) 

Krp. Heijtsveld - Mortel 

Krp. Heijtsveld - Rooije 
Hoefsedijk 

Rooije Hoefsedijk 
- 
Scheiweg (Gemert) 

Elsendorp- Gemert 

Beek 
en 

Donk - Helmond 

BeekenDonk-Boerdonk 

Boekelseweg-Handelseweg 

Gemert - Randweg Boekel 

Beek en Donk - N279 

114 

125 

127 

142 

133 

126 

134 

126 

182 

142 

103 

Tabel 3. 2 
- Intensiteiten voor 

2019 
en 

2040 uit BBMA2024 

De verkeersintensiteitennementussen 2019en 2040 sterk toe. Op het gedeelte tussen de 

N279 
en de West-om met 

18% 
, op de rest van de N272 met ruim 30%. Uitschieter is het 

wegvak tussen Heijtsveld en Rooije Hoefsedijk waar het verkeer ruim 50% toeneemt. 

Ook op de omliggende wegen is sprake van een duidelijke verkeerstoename. Vooral de 

procentuele toename op de N605 is opvallend. Dit wordt voor een belangrijk deel 

veroorzaakt door de (aanvullende) ruimtelijke ontwikkelingen in de noordwesthoek van 

Gemert. 

I/C-verhoudingen en restcapaciteit 

Met het verkeersmodel zijn de I/C-verhoudingen op de wegvakken van de N272 binnen het 

plangebied voor de toekomstige situatie in beeld gebracht. Figuur 3. 5 geeft deze weer in 

oostelijke rijrichting (van N279 
naar Noord-Om) , Figuur 3. 6 in westelijke rijrichting (van 

Noordom naar N279). 
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Figuur 3. 5: I/C-verhoudingen in oostelijke rijrichting voor de toekomstige situatie 2040 

Figuur 3. 6: I/C-verhoudingen in westelijke rijrichting voor de toekomstige situatie 2040 

Als gevolg van de toename van het verkeer , stijgen ook de I/C-verhoudingen op de N272. In 

zowel de ochtend- als de avondspits liggen de I/C-verhoudingen echter nog onder de 

grenswaarde van 
080. 

, De bestaande rijstrookconfiguratie van 1x2 rijstroken , is dus 

voldoende om het verkeer in de toekomst af te wikkelen. Er is sprake van een voldoende 

goede doorstroming op de wegvakken. 

Ten aanzien van capaciteit en robuustheid is het niet nodig om de N272 te verbreden 

naar 
2x2 rijstroken. De verwachting is echter dat het kruispunt N279 – N272 in de 

toekomst in westelijke rijrichting meerdere rijstroken krijgt. De kruising N272 – 

Peeleindseweg ligt daar vervolgens relatief dicht bij met opstelstroken voor de 

toekomstige verkeerslichten. In dat geval is het voor een rustiger wegbeeld en het 

terubeperken van invoegbewegingen logisch om het tussenliggende wegvak N272 te 

voorzien van twee rijstroken. Dit zal in westelijke rijrichting over een lengte van circa 

150 
meter zijn. 
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4. Kruispuntanalyses 

Als onderdeel van het ontwerpproces zijn kruispuntanalyses uitgevoerd door middel van 

verschillende tools: Kruispuntwijzer , Meerstrooksrotondeverkenner , VISSIM-tool en 
COCON. 

Hierbij is gebruik gemaakt van 
worst-case verkeerscijfers uit het verkeersprognosemodel 

BBMA2024 scenario Hoog. 
1 

In dit hoofdstuk wordt het verkeerskundig functioneren van 

bepaalde kruispuntvormen beoordeeld en wordt advies gegeven over de wijze waarop 

kruispunten eventueel moeten worden aangepast. Specifieke aandacht gaat daarbij uit naar 

de analyse van het kruispunt Peeleindseweg. 

4. 1 Overzicht kruispunten 

Tussen de N279 en de Noord-Om zijn de volgende kruispunten beoordeeld. Figuur 4. 1 geeft 

de kruispunten op kaart weer. 

N272– Peeleindseweg 

N272– 
West-om 

N272– Oudestraat 

N272– Heijtsveld 

N272– Slenk 

N272– Scheiweg 

N272– Noord-om 

A. 

B. 

C. 

D. 

E. 

F. 

G. 

Figuur 4. 1: Ligging van beoordeelde kruispunten op de N272 tussen 
N279 

en Noord-Om 

1 

Indezestudieis in hetverkeersmodelgerekendmetscenario 
Hoog 

van 
PBL enCBS. Deze 

benadering 

isworst-caseomtoteenrobuust 
VKA+ 

ontwerp te komen. 
De 

keuze hiervoor is toegelicht in paragraaf 

2. 1. 
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Update januari 2025: Actualisatie kruispuntanalyses bij beschikbaar komen BBMA2024 

Met het beschikbaar komen van 
BBMA2024 is ook actualisatie van de kruispuntanalyses 

mogelijk. Deze kruispuntanalyses zijn in 2024 uitgevoerd op basis van de verkeerscijfers van 

BBMA2022. Aangezien de verkeerscijfers van 
BBMA2022 

en 
BBMA2024 

met elkaar in lijn 

liggen is de actualisatie van de kruispuntanalyses (januari 2025) beperkt tot de 

kruispuntvormgeving zoals opgenomen in het VKA+. De volgende kruispuntvormgevingen 

zijn doorgerekend ten behoeve van toetsing van het VKA+: 

N272– Peeleindseweg 

N272– West-om 

N272– Oudestraat 

N272– Heijtsveld 

N272– Slenk 

N272– Scheiweg 

N272– Noord-om 

A. 

B. 

C. 

D. 

E. 

F. 

G. 

- > verkeerslichten 

- > verkeerslichten 

- > verkeerslichten 

- > enkelstrooksrotonde zonder en 
met bypass 

-enkelstrooksrotonde > 

> -enkelstrooksrotonde 

- > enkelstrooksrotonde zonder en met bypass 

4. 2 Uitgangspunten kruispuntanalyses 

Met de output van het verkeersmodel zijn kruispuntanalyses , 
voor de ochtend- en 

avondspits , uitgevoerd op basis van de kruispuntstromen. In eerste instantie met de 

Kruispuntwijzer. Indien uit de Kruispuntwijzer hoge verzadigingsgraden volgde dan is 

aanvullend de VISSIM-tool gebruikt voor de kruispuntanalyses. Indien een VRI een beter 

alternatief vormt is de benodigde kruispuntconfiguratie bepaald met 
COCON. De resultaten 

uit de kruispuntanalyses worden beoordeeld op basis van grenswaarden respectievelijk voor 

VRI-kruispunten en voorrangskruispunten/rotondes , zie Tabel 4. 1 
en Tabel 4. 2. 

3-taks VRI-kruispunt 4-taks VRI-kruispunt 

< 90 sec 

90-120sec 

> 
120 sec 

Goed 

Matig 

Slecht 

< 
75sec 

75-90sec 

> 
90 sec 

Tabel 4. 1: Grenswaarden gemiddelde verliestijden op VRI-kruispunten 

Hoofdrichting Zijrichting 
Verzadigings- 

graad 

Fiets/ 

voetganger 

Fiets/ 

voetganger 

Motorvoertuigen 

Goed 

Redelijk/matig 

Slecht 

0-25sec 

25-45sec 

> 45 sec 

0-10sec 

10-20sec 

> 20 sec 

< 07 , 

07– 
, 

08 
, 

> 08 , 

0-20sec 

20-40sec 

> 40 sec 

< 07 , 

07– 
, 

08 
, 

> 08 , 

Tabel 4. 2: Grenswaarden gemiddelde verliestijden op voorrangskruispunten en rotondes 
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4. 3 N272– Peeleindseweg 

In de huidige situatie is het kruispunt N272– Peeleindseweg een voorrangskruispunt , zie 

Figuur 4. 2. 

Figuur 4. 2: Huidige vormgeving 

Voorrangskruispunt 

Met behulp van de Kruispuntwijzer en VISSIM-tool is het functioneren van het bestaande 

voorrangskruispunt beoordeeld met het toekomstige verkeersaanbod. Tabel 4. 3 geeft de 

verliestijd , wachtrijvorming en verzadiging weer voor de verschillende kruispunttakken. 
2 

Hoofdrichting 

N272 O 

Zijrichting 

De Biezen 

Hoofdrichting 

N272 W 

Zijrichting 

Peeleindseweg Ochtendspits 

Gem. verliestijd 

Max. wachtrij 

Gem. verzadiging 

Avondspits 

Gem. verliestijd 

Max. 
wachtrij 

Gem. verzadiging 

8 

65 

079 , 

> 200 

15 

2 

3 

16 

047 , 

> 200 

365 

7311 , 

N272 O De 
Biezen 

N272 W 
Peeleindseweg 

4 

28 

061 , 

> 
200 

15 

2 

3 

36 

065 , 

> 
200 

590 

148 

Tabel 4. 3: Verliestijd , wachtrijvorming en verzadiging voorrangskruispunt 

Een voorrangskruispunt kan het verkeer niet goed afwikkelen. Vanaf beide zijrichtingen is de 

verzadigingsgraad hoger dan 1. Dat zorgt voor lange wachtrijen en een hoge gemiddelde 

verliestijd. 

2 

Doorgerekend met kruispuntstromen 
BBMA2022. 
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Verkeerslichten– geactualiseerd als onderdeel VKA+ 

Een alternatief voor deze kruising is een vormgeving als kruispunt met een 

verkeersregelinstallatie (VRI). Het voordeel van een VRI is dat deze het verkeer kan doseren 

op het moment dat sprake is van terugslag bij de rotonde N272– N279 , door toepassing 

van een file-lus. Ten opzichte van een ei-rotonde is het voordeel dat het ruimtebeslag kleiner 

is. Aan het einde van deze paragraaf is in een intermezzo de afweging beschreven omtrent 

verkeersveiligheidsaspecten tussen 
een ei-rotonde en een 

VRI. 

De VRI is doorgerekend met en zonder een aansluiting voor Van Laarhoven. De benodigde 

vormgevingen zijn met COCON doorgerekend. Een VRI 
met aansluiting voor 

Van Laarhoven 

kan het verkeer in de ochtendspits goed verwerken. In de avondspits scoort de 

verkeersafwikkeling net aan matig. Tabel 4. 4 geeft de cyclustijd weer van de 

verkeersregelinstallatie in de ochtend- en avondspits met een aansluiting naar 
Van 

Laarhoven. 

Ochtendspits 

56 

Avondspits 

95 Cyclustijden (s) 

Tabel 4. 4: Cyclustijden 

Figuur 4. 3 geeft de benodigde kruispuntconfiguratie weer. 
De benodigde opstellengte per 

signaalgroep is weergegeven in Tabel 4. 5. Benodigde opstellengte op richting 008 bedraagt 

150 
meter. 

Daarmee 
zorgt de VRI niet voor terugslag tot op het kruispunt met de Professor 

Dondersweg (gelegen op 290 meter) en rotonde met de N279 (gelegen op 420 meter). 

Figuur 4. 3: Benodigde vormgeving bij VRI 

Aantal 

stroken 

1 

2 

1 

1 

Benodigde opstellengte 

(meters) 

40 

60 

20 

150 

Signaalgroep OS AS 

1 

2 

5 

8 

30 

90 

18 

96 

24 

102 

18 

150 
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Aantal 

stroken 

1 

1 

Benodigde opstellengte 

(meters) 

25 

85 

Signaalgroep OS AS 

9 

11 

18 

24 

18 

84 

Tabel 4. 5: Benodigde opstellengte per signaalgroep 

De kruispuntvormgeving in Figuur 4. 3 gaat uit van een aansluiting richting Van Laarhoven. 

Indien deze aansluiting wordt gerealiseerd adviseren wij in het kader van verkeersveiligheid 

een 
aparte rechtsaffer (signaalgroep 007) 

en linksaffer (signaalgroep 003). Het incidentele 

verkeer dat gebruik zal maken van deze aansluiting bestaat naast 
personenauto's ook uit 

(groter) vrachtverkeer. Wij zien verkeersveiligheidsrisico’s optreden in het geval deze 

afslaande bewegingen gecombineerd worden met de doorgaande rijstroken 

(signaalgroepen002en008). Het grote vrachtverkeer moet dan voor en op het kruispunt 

afremmen en afslaande bewegingen maken , terwijl de verkeersstroom achter dit grote 

voertuig doorgaand is. Doorgaande weggebruikers zullen graag door willen rijden en maken 

dan mogelijk onwenselijke manoeuvres om het grote voertuig heen op het kruispuntvlak. 

Daarnaast zullen de doorgaande weggebruikers op de N272 niet berekend zijn op een 

plotse afslaande beweging op een provinciale weg (vooral door het incidentele karakter) en 

dat is in combinatie met een groot voertuig onwenselijk (groot conflict). Kortom , bij realisatie 

van de aansluiting naar Van Laarhoven worden aparte opstelstroken (signaalgroepen 003 en 

007) geadviseerd. 

Het verkeer richting Van Laarhoven is incidenteel van aard , waardoor niet in elke cyclus 

verkeer naar Van Laarhoven rijdt. Voor wat betreft de doorstroming is er nauwelijks effect als 

gevolg van het toevoegen van deze aparte opstelstroken (met signaalgroepnummers 003 
en 

007). Op enkele specifieke momenten zal sprake zijn van een iets hogere cyclustijd , omdat in 

de verkeersregeling dan ruimte moet geven aan afslaand verkeer richting Van Laarhoven. 

Naar verwachting leidt dit niet tot wezenlijke opstoppingen voor het overige verkeer. 

Met het oog op bovenstaande is het kruispunt ook doorgerekend zonder de aansluiting naar 

Van Laarhoven. Tabel 4. 6 geeft de cyclustijd weer van de verkeersregelinstallatie in de 

ochtend- en avondspits zonder een aansluiting naar Van Laarhoven. 

Ochtendspits 

56 

Avondspits 

95 Cyclustijden (s) 

Tabel 4. 6: Cyclustijden 

Een VRI zonder aansluiting voor Van Laarhoven kan het verkeer in de ochtendspits goed 

verwerken. In de avondspits scoort de verkeersafwikkeling net aan matig. Uit beide 

kruispuntanalyses (met en zonder aansluiting Van Laarhoven) volgen dezelfde cyclustijden. 

Hierin blijkt de aansluiting naar 
Van Laarhoven geen negatieve invloed te hebben op de 

cyclustijden van de verkeersregelinstallatie. Dit komt doordat in de kruispuntanalyses met 

aansluiting geen verkeer op richtingen 003 
en 

007 is meegenomen. De overweging hierbij is 

dat het verkeer van en naar Van Laarhoven in de spitsen incidenteel van aard is. 
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Wanneer de aansluiting naar Van Laarhoven niet wordt gerealiseerd op het kruispunt N272- 

Peeleindseweg , kan de kruispuntconfiguratie compacter blijven. In Figuur 4. 4 
staat de 

bijbehorende benodigde kruispuntconfiguratie. De benodigde opstellengtes per richting zijn 

weergegeven in Tabel 4. 7. Benodigde opstellengte op richting 008 bedraagt 150 
meter. 

Daarmee zorgt de VRI niet voor terugslag tot 
op het kruispunt met de Professor 

Dondersweg (gelegen op 
290 meter) 

en rotonde met de N279 (gelegen op 
420 meter). 

Figuur 4. 4: Benodigde vormgeving bij VRI 

Aantal 

stroken 

1 

2 

1 

1 

1 

Benodigde opstellengte 

(meters) 

40 

60 

150 

25 

85 

Signaalgroep OS AS 

1 

2 

8 

9 

11 

30 

90 

96 

18 

24 

24 

102 

150 

18 

84 

Tabel 4. 7: Benodigde opstellengte per signaalgroep 

Uit bovenstaande teksten blijkt dat de verkeersafwikkeling in de avondspits net aan matig 

scoort. Er zijn twee optimalisaties doorgerekend die de verkeerafwikkeling in de avondspits 

verbeteren: 

Een dubbele opstelstrook (richting 008) voor rechtdoor ; 

Een gecombineerde opstelstrook (richting 007 en 
008) 

voor rechtdoor en rechtsaf , het 

betreft de rechter opstelstrook voor rechtdoor. 

1. 

2. 

1) Dubbele opstelstrook 

Met 
een dubbele opstelstrook (richting 008) 

voor rechtdoor kan het verkeer in de avondspits 

ook goed worden afgewikkeld. Hierbij is wederom geen verkeer meegenomen op richtingen 

003 
, 
005 

en 
007. Dit in verband met het incidentele verkeer naar Van Laarhoven. Na het 

kruispunt moeten het verkeer ook weer de ruimte krijgen om samen 
te 

voegen. Tabel 4. 8 

geeft de cyclustijd weer van de verkeersregelinstallatie in de ochtend- en avondspits. In 
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Figuur 4. 5 staat de bijbehorende benodigde kruispuntconfiguratie. De benodigde 

opstellengtes per richting zijn weergegeven in Tabel 4. 9. Benodigde opstellengte op richting 

008 bedraagt maximaal 55 meter. Daarmee zorgt de VRI niet voor terugslag tot op het 

kruispunt met de Professor Dondersweg (gelegen op 
290 meter) 

en rotonde met de N279 

(gelegen op 
420 meter). 

Ochtendspits 

42 

Avondspits 

45 Cyclustijden (s) 

Tabel 4. 8: Cyclustijden 

Figuur 4. 5: Benodigde vormgeving bij VRI 

Aantal 

stroken 

1 

2 

Benodigde opstellengte 

(meters) 

45 

50 

55 

15 

55 

Signaalgroep 
OS AS 

1 

2 

8 

9 

11 

42 

90 

96 

12 

24 

24 

96 

102 

12 

54 

1 

1 

Tabel 4. 9: Benodigde opstellengte per signaalgroep 

2) Gecombineerde opstelstrook 

Met 
een gecombineerde opstelstrook (richting 007 

en 
008) 

voor rechtdoor en rechtsaf kan 

het verkeer in de avondspits ook goed worden afgewikkeld. Hierbij is wederom geen verkeer 

meegenomen op richtingen 003 , 005 
en 

007. Dit in verband met het incidentele verkeer naar 

Van Laarhoven. Tabel 4. 10 geeft de cyclustijd weer van de verkeersregelinstallatie in de 

ochtend- en avondspits. In Figuur 4. 
8 

staat de bijbehorende benodigde 

kruispuntconfiguratie. De benodigde opstellengtes per richting zijn weergegeven in Tabel 

4. 
11. Benodigde opstellengte op richting 008 bedraagt maximaal 65 

meter. Daarmee zorgt 
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de VRI niet voor terugslag tot op het kruispunt met de Professor Dondersweg (gelegen op 

290 meter) 
en rotonde met de N279 (gelegen op 

420 meter). 

Ochtendspits 

42 

Avondspits 

48 Cyclustijden (s) 

Tabel 4. 10: Cyclustijden 

Figuur 4. 6: Benodigde vormgeving bij VRI 

Aantal 

stroken 

1 

2 

2 

1 

1 

Benodigde opstellengte 

(meters) 

30 

55 

65 

15 

50 

Signaalgroep OS AS 

1 

2 

8 

9 

11 

30 

102 

102 

12 

24 

24 

90 

126 

12 

48 

Tabel 4. 11: Benodigde opstellengte per signaalgroep 

Ei-rotonde 

Indien een verkeersregelinstallatie niet wenselijk wordt geacht , is vanuit oogpunt van 

verkeersafwikkeling een ei-rotonde een mogelijkheid. Tabel 4. 12 geeft de verliestijd , 

wachtrijvorming en verzadiging weer bij een ei-rotonde. 

3 

3 

Doorgerekend met kruispuntstromen 
BBMA2022. 
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Hoofdrichting 

N272 O 

8 

18 

050 , 

N272 O 

6 

11 

039 , 

Zijrichting 

De Biezen 

5 

6 

001 , 

De Biezen 

10 

6 

001 , 

Hoofdrichting 

N272 W 

11 

9 

033 , 

N272 W 

7 

16 

047 , 

Zijrichting 

Peeleindseweg 

6 

6 

024 , 

Peeleindseweg 

8 

6 

027 , 

Ochtendspits 

Gem. verliestijd 

Max. wachtrij 

Gem. verzadiging 

Avondspits 

Gem. verliestijd 

Max. wachtrij 

Gem. verzadiging 

Tabel 4. 12: Verliestijd , wachtrijvorming en verzadiging ei-rotonde 

Uit de kruispuntanalyse komt naar voren dat dit kruispunt het verkeer kan 

verwerken wanneer een vormgeving als ei-rotonde wordt toegepast. Met 

deze vormgeving kan ook Van Laarhoven worden ontsloten op de N272. 

Figuur 4. 7 geeft de vormgeving van een ei-rotonde weer. Ondanks dat 

een ei-rotonde het verkeer goed kan afwikkelen heeft een vormgeving als 

ei-rotonde ook nadelen. Een rotonde kan het verkeer bij terugslag vanaf 

de rotonde N272 
– 
N279 niet doseren. Bij een rotonde zijn de conflicten 

tussen gemotoriseerd en fietsverkeer niet geregeld. Bij vormgeving als 

VRI is doseren mogelijk. Op de volgende pagina is in een intermezzo de 

afweging beschreven omtrent verkeersveiligheidsaspecten tussen ei- 

rotonde en VRI. 
Figuur 4. 7: Ei-rotonde 

Intermezzo:Afweging verkeersveiligheid tussen ei-rotonde en 
VRI 

Zowel verkeerslichten als (ei-)rotondes zijn goed toepasbare vormgevingen voor kruispunten 

op gebiedsontsluitingswegen buiten de bebouwde kom. Beide vormen hebben ook nadelen 

voor de verkeersveiligheid. Bij een ei-rotonde moeten fietsers en voetgangers de 

tweestrooks toe- en afritten gelijkvloers oversteken en ontstaan mogelijk langere 

wachttijden voor langzaam verkeer. Het oversteken van twee stroken is een complexe en 

potentieel gevaarlijke manoeuvre , waarbij afdekongevallen kunnen ontstaan als een 

automobilist besluit voorrang te geven aan een overstekende (groep) fietsers. De langere 

wachttijden zorgen ervoor dat fietsers en voetgangers mogelijk eerder oversteken dan veilig 

is. Bij verkeerslichten zijn alle conflicten in principe geregeld , maar bij roodlichtnegatie is de 

afloop van een eventueel roodlichtongeval door de hoge snelheid vaak ernstig. 

Voor beide knelpunten zijn ook (gedeeltelijke) oplossingen toe te passen. 
Zo kan bij de ei- 

rotonde een tusseneiland tussen de twee rijstroken worden aangelegd en kunnen bij de VRI 

drempels voor het conflictpunt worden toegepast 
, zoals in Zuid-Holland worden 

gerealiseerd. In algemene zin is een rotonde voor de totale verkeersveiligheid een iets 

veiligere oplossing (bij hoge intensiteiten zijn de verschillen beperkt , behalve bij een 

volwaardig viertakskruispunt). Maar als er veel fietsverkeer over de tweestrooks toe- en afrit 

oversteekt is een VRI zeker te overwegen. 
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4. 4 N272– West-om 

4. 4. 1 Vormgeving volgens VKA 

In de huidige situatie is het kruispunt N272– West-Om een enkelstrooksrotonde met ook 

een aansluiting op de Broekstraat , zie Figuur 4. 
8. 

In het VKA vervalt aansluiting met de 

Broekstraat (rood kruis). In het VKA wordt dit kruispunt een turborotonde met bypass voor 

verkeer van zuid naar oost. 

Figuur 4. 8: Huidige vormgeving 

Turborotonde met bypass 

Met behulp van de Meerstrooksrotondeverkenner is het functioneren van een vormgeving 

als turborotonde met bypass beoordeeld. Tabel 4. 13 geeft de verliestijd , wachtrijvorming en 

verzadiging weer voor de verschillende kruispunttakken. 
4 

Hoofdrichting 

N272 O 

Hoofdrichting 

N272 
Z 

Zijrichting 

West-Om Ochtendspits 

Gem. verliestijd 

Max. wachtrij 

Gem. verzadiging 

Avondspits 

Gem. verliestijd 

Max. wachtrij 

Gem. verzadiging 

6 

12 

039 
, 

6 

9 

034 
, 

10 

10 

036 
, 

N272 O N272 Z West-Om 

7 

10 

037 
, 

8 

17 

049 
, 

7 

5 

023 
, 

Tabel 4. 13: Verliestijd , wachtrijvorming en verzadiging 

Uit de kruispuntanalyse komt naar voren dat een turborotonde het verkeer goed kan 

afwikkelen. Op alle richtingen zijn de verzadigingsgraden ruim onder 07. 
, De wachtrijen en 

gemiddelde verliestijd blijven beperkt. 

4 

Doorgerekend met kruispuntstromen 
BBMA2022. 
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4. 4. 2 Extra variant: Aansluiting OV-hub op turborotonde met bypass 

De 
gemeente Gemert-Bakel verkent de mogelijkheden voor de realisatie van een OV-hub in 

oksel van de rotonde aan de noordoostzijde , zie Figuur 4. 9. In deze studie is een aansluiting 

van deze OV-hub op de turborotonde met bypass en een vierde tak doorgerekend in de 

kruispuntanalyse als extra variant. 

Figuur 4. 9: Aansluiting OV-hub met vierde tak op turborotonde met bypass 

Turborotonde met vierde tak 

Met behulp van de Meerstrooksrotondeverkenner is het functioneren van een vormgeving 

als turborotonde met bypass beoordeeld. Tabel 4. 
14 geeft de verliestijd , wachtrijvorming en 

verzadiging weer voor de verschillende kruispunttakken. 

5 

Hoofdrichting 

N272 O 

Hoofdrichting 

N272 Z 

Zijrichting 

West-Om 

Zijrichting 

OV-hub Ochtendspits 

Gem. verliestijd 

Max. 
wachtrij 

Gem. verzadiging 

Avondspits 

Gem. verliestijd 

Max. 
wachtrij 

Gem. verzadiging 

7 

12 

040 , 

6 

10 

035 , 

10 

11 

038 , 

8 

1 

006 , 

N272 O N272 Z West-Om 
OV-hub 

7 

11 

038 
, 

8 

18 

050 
, 

7 

6 

024 
, 

8 

1 

006 
, 

Tabel 4. 
14: Verliestijd , wachtrijvorming en verzadiging 

Uit de kruispuntanalyse komt naar voren dat als de turborotonde nog een vierde tak krijgt 

het verkeer nog steeds goed afwikkelen. Op alle richtingen zijn de verzadigingsgraden ruim 

onder 07. , De wachtrijen en gemiddelde verliestijd blijven beperkt. Bij een turborotonde met 

een vierde tak is de haalbaarheid van het verkeerstechnische ontwerp nog een openstaand 

vraagstuk , in verband met een groter ruimtebeslag. De boogstralen voor vooral de rechtsaf 

5 

Doorgerekend met kruispuntstromen 
BBMA2022. 
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bewegingen van en naar de rotonde moeten voldoen voor busverkeer. Daarnaast dient in de 

rijbaanscheiding een extra onderbreking te komen. 

4. 4. 3 Extra variant: Turborotonde zonder bypass 

In het VKA is een turborotonde met bypass opgenomen. Waarvan de kruispuntanalyse is 

opgenomen in paragraaf 4. 4. 1. Dit kruispunt is ook doorgerekend zonder bypass , zie Figuur 

4. 
10. 

In dat geval is er één rijstrook voor verkeer van het zuidwesten naar het oosten. 

Figuur 4. 10: Zonder bypass voor verkeer van het zuidwesten naar het oosten (zwartekruis) 

Turborotonde zonder bypass 

Met behulp van de Meerstrooksrotondeverkenner is het functioneren van een vormgeving 

als turborotonde zonder bypass beoordeeld. Tabel 4. 19 geeft de verliestijd , wachtrijvorming 

en verzadiging weer voor de verschillende kruispunttakken. 

6 

Hoofdrichting 

N272 O 

7 

13 

041 
, 

N272 O 

8 

12 

04 , 

Hoofdrichting 

N272 Z 

13 

39 

069 
, 

N272 Z 

73 

262 

10 , 

Zijrichting 

West-Om 

10 

10 

036 
, 

West-Om 

7 

6 

023 , 

Ochtendspits 

Gem. 
verliestijd 

Max. wachtrij 

Gem. 
verzadiging 

Avondspits 

Gem. verliestijd 

Max. wachtrij 

Gem. verzadiging 

Tabel 4. 15: Verliestijd , wachtrijvorming en verzadiging 

Uit de kruispuntanalyse komt naar voren dat eenturborotonde zonder bypass het verkeer 

niet voldoende kan afwikkelen. De verzadigingsgraden komen hoger uit dan bij vormgeving 

volgens VKA , in paragraaf 4. 4. 1. In de avondspits is de verzadigingsgraad op de zuidelijke tak 

van de N272 rond de 10. , De verliestijden en wachtrijen lopen dan op. 
Voor 

een goede 

verkeersafwikkeling zijn vanuithet zuidwesten minimaal twee rijstroken nodig richting het 

oosten 
, zie paragraaf 4. 4. 1. Dit blijkt ook uit de volgende paragraaf. 

6 

Doorgerekend met kruispuntstromen 
BBMA2022. 
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4. 4. 4 Extra variant: Turborotonde West-Om met aansluiting Broekstraat 

Voor deze variant is gekeken naar een passende rotondevormgeving die een aansluiting van 

de Broekstraat mogelijk maakt , zie Figuur 4. 11. Het betreft een turborotonde met op de 

Broekstraat een afgeslankte inrichting met één rijstrook. 

Figuur 4. 11: Vormgeving turborotonde West-Om met aansluiting op Broekstraat 

Turborotonde met aansluiting op de Broekstraat 

Met behulp van de Meerstrooksrotondeverkenner is het functioneren van een vormgeving 

als turborotonde met aansluiting op de Broekstraat beoordeeld. Tabel 4. 16 geeft de 

verliestijd , wachtrijvorming en verzadiging weer voor de verschillende kruispunttakken. 

7 

Hoofdrichting 

N272 O 

7 

12 

039 , 

N272 O 

7 

11 

037 , 

Hoofdrichting 

N272 Z 

6 

10 

034 , 

N272 Z 

8 

18 

05 , 

Zijrichting 

West-Om 

11 

11 

037 , 

West-Om 

7 

6 

024 , 

Zijrichting 

Broekstraat 

6 

1 

002 , 

Broekstraat 

12 

1 

005 , 

Ochtendspits 

Gem. verliestijd 

Max. wachtrij 

Gem. verzadiging 

Avondspits 

Gem. verliestijd 

Max. 
wachtrij 

Gem. verzadiging 

Tabel 4. 16: Verliestijd , wachtrijvorming en verzadiging 

Uit de kruispuntanalyse blijkt dat de gepresenteerde afgeslankte vormgeving minimaal 

benodigd is qua vormgeving om het verkeer goed af te wikkelen. De verzadigingsgraden 

komen in de ochtendspits uit op 039 , 
en in de avondspits op 

050. , Dat is vergelijkbaar met 

de verzadigingsgraden in paragraaf 4. 4. 1. De Broekstraat kan daarmee aangesloten blijven 

op de rotonde. Dit gaat ten koste van de bypass. Het verkeer vanuit het zuidwesten richting 

oost moet wachten voor de rotonde. Dit sluit de extra variant met aansluiting van de OV- 

hub op turborotonde met bypass uit , zie paragraaf 4. 4. 
2. 

7 

Doorgerekend met kruispuntstromen 
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4. 4. 5 Extra variant: Kruispunt met verkeerslichten 

Inhet VKA+ is eenkruispuntmet verkeerslichten opgenomen. Hieronder is kruispuntanalyse. 

Verkeerslichten– geactualiseerd als onderdeel VKA+ 

Een alternatief voor deze kruising is een 

vormgeving als kruispunt met een 

verkeersregelinstallatie (VRI) , zie Figuur 4. 12. 

Het betreft een geregeld kruispunt met 

aansluiting op de Broekstraat een 

afgeslankte inrichting met één 

gecombineerde opstelstrook (richting 005). 

Deze aansluiting gaat ook dienen ter 

ontsluiting van de champignonkwekerij via 

de parallelweg. 

Figuur 4. 12: Vormgeving kruispunt met 

verkeerslichten West-Om en aansluiting op Broekstraat 

Met behulp van de COCON is het functioneren van een vormgeving als VRI beoordeeld. 

Tabel 4. 17 geeft de cyclustijden in seconden weer voor de ochtend- en avondspits. 

Cyclustijden 
(s) 

Belasting 

Ochtendspits Avondspits 

68 71 

Tabel 4. 17: Cyclustijden 

Uit de kruispuntanalyse met 
COCON komt naar voren dat een 

VRI het verkeer goed kan 

afwikkelen. De cyclustijden blijven onder de 90 seconden voor een 4-takskruispunt. 

Figuur 4. 13 geeft de benodigde kruispuntconfiguratie met het aantal opstelstroken per 

richting weer. 
De benodigde opstellengte per signaalgroep is weergegeven in Tabel 4. 18. 
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Figuur 4. 13: Benodigde vormgeving bij VRI 

Aantal 

stroken 

1 

2 

1 

1 

1 

2 

1 

1 

1 

Benodigde opstellengte 

(meters) 

20 

65 

15 

25 

15 

80 

60 

55 

40 

Signaalgroep OS AS 

1 

2 

3 

5 

7 

8 

9 

10 

11 

18 

108 

12 

18 

12 

126 

48 

54 

24 

18 

126 

12 

24 

12 

156 

60 

42 

36 

Tabel 4. 18: Benodigde opstellengte per signaalgroep 

4. 5 N272– Oudestraat 

In de huidige situatie is het kruispunt N272– Oudestraat een enkelstrooksrotonde , zie Figuur 

4. 14. 
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Figuur 4. 14: Huidige vormgeving 

Enkelstrooksrotonde 

Met behulp van de Kruispuntwijzer is het functioneren van de bestaande enkelstrooks 

rotonde beoordeeld. Tabel 4. 19 geeft de verliestijd , wachtrijvorming en verzadiging weer 

voor de verschillende kruispunttakken. 
8 

Hoofdrichting 

N272 O 

Zijrichting 

Oudestraat 
Z 

Hoofdrichting 

N272 
W 

Zijrichting 

Oudestraat 
N 

Ochtendspits 

Gem. verliestijd 

Max. wachtrij 

Gem. verzadiging 

Avondspits 

Gem. verliestijd 

Max. wachtrij 

Gem. verzadiging 

20 

73 

082 
, 

8 

11 

038 
, 

13 

37 

068 
, 

8 

4 

018 
, 

N272 O Oudestraat Z N272 W Oudestraat N 

18 

57 

077 
, 

14 

20 

053 
, 

43 

157 

094 
, 

7 

4 

017 
, 

Tabel 4. 19: Verliestijd , wachtrijvorming en verzadiging 

Uit de kruispuntanalyse komt naar voren dat een enkelstrooks rotonde het verkeer niet 

voldoende kan afwikkelen. In de avondspits zijn de verzadigingsgraden op de takken van de 

N272 boven de 07 , 
en richting de 1. In de ochtendspits geldt dit ook voor de oostelijke tak 

van de N272. De verliestijd lopen dan ook op. 

Ei-rotonde 

Een enkelstrooksrotonde , conform VKA , kan het verkeer niet voldoende afwikkelen in zowel 

de ochtend- als avondspits. Met behulp van de Meerstrooksrotondeverkenner is het 

functioneren van andersoortige rotonde-vormgevingen beoordeeld. Tabel 4. 20 geeft de 

verliestijd , wachtrijvorming en verzadiging weer voor de verschillende kruispunttakken. 

8 

Doorgerekend met kruispuntstromen 
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Hoofdrichting 

N272 O 

Zijrichting 

Oudestraat Z 

Hoofdrichting 

N272 W 

Zijrichting 

Oudestraat N Ochtendspits 

Gem. verliestijd 

Max. wachtrij 

Gem. 
verzadiging 

Avondspits 

Gem. 
verliestijd 

Max. wachtrij 

Gem. 
verzadiging 

5 

7 

037 
, 

6 

8 

037 
, 

4 

9 

030 
, 

7 

9 

016 
, 

N272 O Oudestraat Z N272 W Oudestraat N 

4 

9 

034 
, 

10 

12 

05 
, 

5 

10 

042 
, 

6 

7 

016 
, 

Tabel 4. 20: Verliestijd , wachtrijvorming en verzadiging 

Uit de kruispuntanalyse komt naar voren dat eenei-rotonde het verkeer goed kan 

afwikkelen. Op alle richtingen zijn de verzadigingsgraden ruim onder 07. 
, Dewachtrijen en 

gemiddelde verliestijd zijn beperkt. Op basis van het VKA zijn fietsoversteken benodigd op 

dit kruispunt. Bij vormgeving als ei-rotonde geldt een verhoogde kans op afdekongevallen , 

om dit conflictpunt op 
te lossen is een tusseneiland te realiseren. Het intermezzo in 

paragraaf 4. 
3 beschrijft de afweging omtrent verkeersveiligheidsaspecten tussen een ei- 

rotonde en een 
VRI. 

Verkeerslichten– geactualiseerd als onderdeel VKA+ 

Bij verkeerslichten worden conflicten tussen gemotoriseerden fietsverkeer geregeld , 

waardoor het risico op afdekongevallen afneemt. Daar staat echter tegenover dat 

roodlichtnegatie juist tot onveilige situaties kan leiden. Met behulp van de COCON is het 

functioneren van een vormgeving als VRI beoordeeld. Tabel 4. 21 geeft de cyclustijden in 

seconden weer voor de ochtend- en avondspits. 

Cyclustijden 
(s) 

Belasting 

Ochtendspits Avondspits 

64 60 

Tabel 4. 21: Cyclustijden 

Uit de kruispuntanalyse met 
COCON komt naar voren dat een 

VRI het verkeer goed kan 

afwikkelen. De cyclustijden blijven onder de 90 seconden voor een 4-takskruispunt. 

Figuur 4. 15 geeft de benodigde kruispuntconfiguratie met het aantal opstelstroken per 

richting weer. 
De benodigde opstellengte per signaalgroep is weergegeven in Tabel 4. 22. 
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Figuur 4. 
15: Benodigde vormgeving bij VRI 

Aantal 

stroken 

2 

1 

1 

1 

1 

2 

1 

1 

1 

Benodigde opstellengte 

(meters) 

70 

45 

40 

60 

45 

60 

15 

20 

30 

Signaalgroep OS AS 

2 

3 

4 

5 

7 

8 

9 

10 

11 

138 

30 

30 

60 

30 

102 

12 

18 

24 

132 

42 

36 

48 

42 

120 

12 

12 

30 

Tabel 4. 22: Benodigde opstellengte per signaalgroep 

In bovenstaande analyse is rekening gehouden met het combineren van signaalgroepen 001 

en 
002 

op één opstelstrook voor rechtdoor en rechtsaf. Dit geldt alleen voor de rechter 

opstelstrook. De 
vraag om deze richtingen te combineren is naar voren gekomen in het 

kader van uitbreiding van de verkeersrapportage (bijlage 1). De reden voor het combineren 

van de signaalgroepen is het beperkte ruimtebeslag tussen het tankstation en het 

noordelijke tweerichtingenfietspad op de oostelijke tak (N272). In het kader van 

verkeersafwikkeling heeft dit drie gevolgen: 

De fietsrichtingen 027 en 028 komen op een ander moment in de cyclus aan de beurt 

en krijgen daardoor een minder lange groentijd ; 

De totale cyclustijd is langer dan bij aparte signaalgroepen ; 

Benodigde opstellengtes zijn langer dan bij aparte signaalgroepen. 

Voor wat betreft verkeersveiligheid zijn er geen bezwaren ten aanzien van het combineren 

van signaalgroepen 001 
en 

002. 

PlanstudieN272 Beeken Donk - Gemert - 29 januari2025 29 



4. 6 N272– Heijtsveld 

In de huidige situatie is het kruispunt N272– Heijtsveld een voorrangskruispunt , zie Figuur 

4. 
16. 

Figuur 4. 16: Huidige vormgeving 

Voorrangskruispunt 

Met behulp van de Kruispuntwijzer en VISSIM-tool is het functioneren van het bestaande 

voorrangskruispunt beoordeeld. Tabel 4. 23 geeft de verliestijd , wachtrijvorming en 

verzadiging weer voor de verschillende kruispunttakken. 

9 

Hoofdrichting 

N272 O 

Hoofdrichting 

N272 W 

Zijrichting 

Heijtsveld Ochtendspits 

Gem. 
verliestijd 

Max. wachtrij 

Gem. 
verzadiging 

Avondspits 

Gem. 
verliestijd 

Max. wachtrij 

Gem. 
verzadiging 

6 

15 

046 
, 

6 

11 

038 
, 

> 
200 

248 

137 
, 

N272 O N272 W Heijtsveld 

6 

14 

044 
, 

8 

16 

047 
, 

> 
200 

572 

3524 
, 

Tabel 4. 23: Verliestijd , wachtrijvorming en verzadiging 

Een voorrangskruispunt kan het verkeer niet goed afwikkelen. Het probleem zit vooral in de 

linksaffer vanaf het noorden. Op de noordelijke tak is de verzadigingsgraad ruim hoger dan 

1. Dat zorgt voor lange wachtrijen en een hoge gemiddelde verliestijd. 

9 
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Enkelstrooksrotonde– geactualiseerd als onderdeel VKA+ 

Het alternatief voor dit kruispunt is een vormgeving als enkelstrooksrotonde. In tegenstelling 

tot bij het kruispunt N272 – Oudestraat zijn op dit kruispunt geen fietsoversteken aanwezig. 

Bij dit kruispunt is daarom geen risico op afdekongevallen met fietsers. Met behulp van de 

Meerstrooksrotondeverkenner is het functioneren van het bestaande voorrangskruispunt 

beoordeeld. Tabel 4. 
24 geeft de verliestijd , wachtrijvorming en verzadiging weer voor de 

verschillende kruispunttakken. 

Hoofdrichting 

N272 O 

Hoofdrichting 

N272 W 

Zijrichting 

Heijtsveld Ochtendspits 

Gem. verliestijd 

Max. wachtrij 

Gem. verzadiging 

Avondspits 

Gem. verliestijd 

Max. wachtrij 

Gem. verzadiging 

7 

14 

056 , 

8 

17 

064 , 

6 

9 

03 , 

N272 O N272 W Heijtsveld 

10 

18 

067 , 

13 

29 

079 , 

6 

8 

023 , 

Tabel 4. 24: Verliestijd , wachtrijvorming en verzadiging 

Enkelstrooksrotonde met bypass – geactualiseerd als onderdeel VKA+ 

Uit de analyse met de Meerstrooksrotondeverkenner blijkt dat in de avondspits kans is op 

een minder goede doorstroming vanaf de westelijke tak van de N272. Een 

enkelstrooksrotondekan het verkeer beter afwikkelen als ook eenbypass voor het verkeer 

van west naar oost wordt gerealiseerd (aan de zuidkant). Dit blijkt uit Tabel 4. 25 waarin de 

verliestijd , wachtrijvorming en verzadiging weergegeven wordt voor de verschillende 

kruispunttakken. 

Hoofdrichting 

N272 O 

Hoofdrichting 

N272 W 

Zijrichting 

Heijtsveld Ochtendspits 

Gem. verliestijd 

Max. wachtrij 

Gem. verzadiging 

Avondspits 

Gem. verliestijd 

Max. 
wachtrij 

Gem. verzadiging 

5 

12 

050 , 

3 

7 

01 , 

6 

9 

030 , 

N272 O N272 W 
Heijtsveld 

7 

15 

058 , 

4 

8 

021 , 

6 

8 

023 , 

Tabel 4. 25: Verliestijd , wachtrijvorming en verzadiging 

Verkeerslichten 

Wanneer een enkelstrooksrotonde ruimtelijk niet kan worden ingepastis vormgeving als , 

kruispunt met verkeersregelinstallatie (VRI) een optie. Ten opzichte van een 

enkelstrooksrotonde is het ruimtebeslag kleiner. Echter kan bij verkeerslichten 

roodlichtnegatie leiden tot onveilige situaties. 

De huidige kruispuntconfiguratie volstaat bij een VRI gezien het aantal benodigde 

opstelstroken , zie Figuur 4. 17. Dit blijkt uit een doorrekening met COCON. Tabel 4. 26 laat 

zien dat de cyclustijden ruim onder de 75 seconden voor een 3-taksrotonde blijven in de 
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10 

ochtend- en avondspits. De benodigde opstellengtes per richting zijn weergegeven in 

Tabel4. 27. 

Cyclustijden (s) 

Belasting 

Ochtendspits Avondspits 

52 53 

Tabel 4. 
26: Cyclustijden 

Figuur 4. 17: Benodigde vormgeving bij VRI 

Aantal 

stroken 

1 

1 

1 

1 

Benodigde opstellengte 

(meters) 

50 

105 

45 

70 

Signaalgroep OS AS 

2 

5 

11 

12 

48 

102 

42 

30 

48 

90 

42 

66 

Tabel 4. 27: Benodigde opstellengte per signaalgroep 

4. 7 N272– Slenk 

In de huidige situatie is het kruispunt N272– Slenk een enkelstrooksrotonde , zie Figuur 4. 18. 

10 
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Figuur 4. 18: Huidige vormgeving 

Enkelstrooksrotonde– geactualiseerd als onderdeel VKA+ 

Met behulp van de Kruispuntwijzer is het functioneren van de bestaande 

enkelstrooksrotonde beoordeeld. Tabel 4. 28 geeft de verliestijd , wachtrijvorming en 

verzadiging weer voor de verschillende kruispunttakken. 

Zijrichting 

Rooije Hoefse 

Hoofdrichting 

N272 Z 

Zijrichting 

Slenk 

Hoofdrichting 

N272 N Ochtendspits 

Gem. verliestijd 

Max. wachtrij 

Gem. verzadiging 

Avondspits 

Gem. verliestijd 

Max. 
wachtrij 

Gem. verzadiging 

6 

5 

016 , 

Rooije Hoefse 

10 

41 

06 , 

6 

6 

018 , 

9 

33 

055 , 

N272 Z 
Slenk 

N272 N 

8 

11 

029 , 

12 

51 

066 , 

6 

5 

016 , 

12 

51 

066 , 

Tabel 4. 28: Verliestijd , wachtrijvorming en verzadiging 

Uit de kruispuntanalyse komt naar voren dat een enkelstrooksrotonde het verkeer 

voldoende kan afwikkelen. Op alle richtingen blijven de verzadigingsgraden onder 07. , De 

wachtrijen en gemiddelde verliestijd zijn beperkt. 

4. 8 N272– Scheiweg 

In de huidige situatie is het kruispunt N272– Schieweg een enkelstrooksrotonde , zie Figuur 

4. 19. 
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Figuur 4. 19: Huidige vormgeving 

Enkelstrooksrotonde– geactualiseerd als onderdeel VKA+ 

Met behulp van de Kruispuntwijzer is het functioneren van de bestaande 

enkelstrooksrotonde beoordeeld. Tabel 4. 29 geeft de verliestijd , wachtrijvorming en 

verzadiging weer voor de verschillende kruispunttakken. 

Zijrichting 

Scheiweg 
O 

Hoofdrichting 

N272 Z 

Zijrichting 

Scheiweg 
W 

Hoofdrichting 

N272 N 
Ochtendspits 

Gem. verliestijd 

Max. 
wachtrij 

Gem. verzadiging 

Avondspits 

Gem. verliestijd 

Max. 
wachtrij 

Gem. verzadiging 

4 

2 

005 , 

9 

32 

054 , 

4 10 

41 

06 , 001 , 

Scheiweg 
O N272 Z 

Scheiweg 
W N272 N 

6 

4 

014 , 

10 

44 

062 , 

4 

1 

001 , 

10 

41 

061 , 

Tabel 4. 
29: Verliestijd , wachtrijvorming en verzadiging 

Uit de kruispuntanalyse komt naar voren dat een enkelstrooksrotonde het verkeer 

voldoende kan afwikkelen. Op alle richtingen blijven de verzadigingsgraden onder 07. , De 

wachtrijen en gemiddelde verliestijd zijn beperkt. 
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4. 9 N272– Noord-om 

In de huidige situatie is het kruispunt N272– 

Noord-om een enkelstrooksrotonde , zie Figuur 

4. 20. 

Figuur 4. 20: Huidige vormgeving 

Enkelstrooksrotonde– geactualiseerd als onderdeel VKA+ 

Met behulp van de Kruispuntwijzer is het functioneren van de bestaande 

enkelstrooksrotonde beoordeeld. Tabel 4. 30 geeft de verliestijd , wachtrijvorming en 

verzadiging weer voor de verschillende kruispunttakken. 

Hoofdrichting 

N272 O 

Hoofdrichting 

N272 Z 

Zijrichting 

Noord-om Ochtendspits 

Gem. 
verliestijd 

Max. wachtrij 

Gem. 
verzadiging 

Avondspits 

Gem. 
verliestijd 

Max. wachtrij 

Gem. 
verzadiging 

10 

34 

056 
, 

11 

42 

061 
, 

10 

31 

053 
, 

N272 O N272 Z Noord-om 

15 

59 

069 
, 

16 

78 

075 
, 

11 

32 

054 
, 

Tabel 4. 30: Verliestijd , wachtrijvorming en verzadiging 

Enkelstrooksrotonde met bypass – geactualiseerd als onderdeel VKA+ 

Uit de analyse met de Meerstrooksrotondeverkenner blijkt dat in de avondspits kans is op 

een minder goede doorstroming vanaf de oostelijke en zuidelijke tak van de N272 , zie Tabel 

4. 31. 

Hoofdrichting 

N272 O 

Hoofdrichting 

N272 Z 

Zijrichting 

Noord-om Ochtendspits 

Gem. verliestijd 

Max. wachtrij 

Gem. verzadiging 

Avondspits 

Gem. verliestijd 

Max. wachtrij 

Gem. verzadiging 

9 

30 

052 
, 

5 

11 

029 
, 

10 

31 

053 
, 

N272 O N272 Z Noord-om 

12 

48 

065 
, 

6 

16 

036 
, 

11 

32 

054 
, 

Tabel 4. 31: Verliestijd , wachtrijvorming en verzadiging 
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4. 10 Conclusie 

In Figuur 4. 21 is met gekleurde bolletjes de haalbaarheid van de kruispuntvormgevingen in 

11 

de huidige situatie en/of het VKA weergeven. In principe is de vormgeving vanuit het VKA 

doorgerekend. De vormgeving in huidige situatie is alleen doorgerekend indien het VKA 

geen alternatieve kruispuntvormgeving bevatte. In Figuur 4. 22 is hetzelfde weergegeven 

12 

voor het VKA+. Deze haalbaarheid is gebaseerd op de kruispuntanalyses in de paragrafen 

hiervoor. Bij een groen bolletje geldt dat de kruispuntvormgeving haalbaar is. Bij een oranje 

bolletje geldt een kanttekening ten aanzien van de haalbaarheid. Bij een rood bolletje is de 

kruispuntvormgeving niet haalbaar. 

Figuur 4. 21: Haalbaarheid kruispunten conform VKA en/of huidige situatie 

11 

12 

Opgesteld door Arcadis 

Opgesteld door 
Tauw 
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Figuur 4. 22: Haalbaarheid kruispunten conform VKA+ 

Hieronder wordt per kruispunt ingegaan op de haalbaarheid van de huidige 

kruispuntvormgevingen. Indien de huidige kruispuntvormgeving niet voldoetis advies voor 

aanpassing opgenomen. 

A. N272– Peeleindseweg 

Kruispunt voldoet niet als voorrangskruispunt , zoals in de huidige situatie. Zowel een ei- 

rotonde als VRI kunnen het verkeer goed afwikkelen. De afweging tussen 
een ei-rotonde en 

VRI hangt af van onder andere: de doserende functie van een 
VRI , ruimtelijke inpasbaarheid 

en 
fietsintensiteiten. 

Wij adviseren een vormgeving als VRI-kruispunt met aansluiting naar 
Van Laarhoven. Het 

voordeel van een 
VRI is dat deze slanker is qua ruimtebeslag en het verkeer kan doseren op 

het moment dat sprake is van terugslag bij de rotonde N272– N279 , door toepassing van 

een file-lus. Een VRI kan het verkeer in de ochtendspits goed verwerken. In de avondspits 

scoort de verkeersafwikkeling net 
aan matig. Met een 

extra opstelstrook op richting 008 
zou 

de verkeersafwikkeling goed scoren. Omdat de verkeersprognoses een bepaalde 

onzekerheidsmarge bevatten , adviseren we om conform het VKA+ eerst één opstelstrook op 

richting 008 
te realiseren. De dubbele opstelstrook of gecombineerde opstelstrook realiseren 

kan later alsnog , 
wanneer dat over 

10-20 jaar wenselijk blijkt te zijn. In het kader van 

verkeersveiligheid adviseren we in dat geval om een dubbele opstelstrook te realiseren. 

B. 
N272– 

West-om 
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Kruispunt voldoet als turborotonde , zoals opgenomen in het VKA. De extra variant met een 

aansluiting van de OV-hub op de rotonde met bypass kan het verkeer goed afwikkelen. 

Daarbij geldt het advies om nader te onderzoeken in hoeverre dit verkeerskundig 

ontwerptechnisch haalbaar is. Een turborotonde zonder bypass (met één rijstrook van het 

zuidwesten richting het oosten) kan het verkeer onvoldoende afwikkelen. Voor een goede 

verkeersafwikkeling zijn vanuit het zuidwesten twee rijstroken nodig richting het oosten. Een 

turborotonde met 
een afgeslankte vormgeving (inclusief twee rijstroken richting het oosten) 

en een aansluiting op de Broekstraat kan het verkeer voldoende afwikkelen. Ook een 

kruispunt met verkeerslichten kan het verkeer goed afwikkelen. Wij adviseren vormgeving als 

turborotonde of VRI nader af te wegen in het ontwerpproces. Uiteindelijk is in het iteratieve 

ontwerpproces 
van het VKA+ gekozen voor een vormgeving als VRI. 

C. N272– Oudestraat 

Kruispunt voldoet niet als enkelstrooksrotonde , zoals opgenomen in het VKA. Een ei-rotonde 

kan het verkeer goed afwikkelen , 
maar daarbij geldt een verhoogde kans op 

afdekongevallen bij de fietsoversteken. De afweging tussen een ei-rotonde en VRI moet 

afhangen van de ruimtelijke inpasbaarheid en fietsintensiteiten. Wij adviseren vormgeving 

als ei-rotonde of VRI nader af te wegen in het ontwerpproces. Uiteindelijk is in het iteratieve 

ontwerpproces van het VKA+ gekozen voor een vormgeving als VRI. 

D. N272– Heijtsveld 

Kruispunt voldoet niet als voorrangskruispunt , zoals in de huidige situatie. Uit de 

kruispuntanalyses blijkt dat vormgeving als enkelstrooksrotonde met bypass voor verkeer 

van west naar oost en VRI beide mogelijk zijn. Bij vormgeving van dit kruispunt als 

enkelstrooksrotonde zonder bypass is in de avondspits kans op een minder goede 

doorstroming vanaf de westelijke tak van de N272. Omdat de verkeersprognoses een 

bepaalde onzekerheidsmarge bevatten , adviseren we om in eerste instantie een 

enkelstrooksrotonde zonder bypass te realiseren. Ten zuiden van de rotonde is voldoende 

ruimte om in de toekomst over 
10-20 jaar een bypass te realiseren. 

E. N272– Slenk 

Kruispunt voldoet als enkelstrooksrotonde , zoals in de huidige situatie. Wij adviseren de 

huidige situatie te behouden. 

F. N272– Scheiweg 

Kruispunt voldoet als enkelstrooksrotonde , zoals in de huidige situatie. Wij adviseren de 

huidige situatie te behouden. 

G. N272– Noord-om 

Bij vormgeving van dit kruispunt als enkelstrooksrotonde is in de avondspits kans op een 

minder goede doorstroming vanaf de oostelijke en zuidelijke tak van de N272. Omdat de 

verkeersprognoseseen bepaalde onzekerheidsmarge bevatten , kan worden overwogen om 

deze situatie intact te laten. De rotonde biedt voldoende ruimte om in de toekomst een 

bypass te realiseren. 
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Bijlage 1Uitbreiding 

rapportage vanwege 

besluiten Provincie Noord- 

Brabant 

Voorliggend verkeersonderzoek heeft als input gediend voor het ontwerpproces 
, 
om te 

komentothet VKA+. Het 
ontwerpproces was iteratief , 

wat betekent dat het 

verkeersonderzoek op diverse punten verder gaat dan doorrekening van 
VKA. Conform 

gemaakte afspraken tussen Provincie Noord-Brabant en TAUW op 5 maart 2024 is het 

verkeersonderzoek uitgebreid met: 

Onderzoek noodzaak vrije rechtsaffer vanuit N279 naar 
Van Laarhoven ; 

Kruispuntberekening rotonde West-Om 
met en zonder bypass met afsluiting 

Broekstraat op basis van nieuwe verkeerscijfers ; 

Kruispuntberekening rotonde West-Om met aansluiting Broekstraat op basis van 

nieuwe verkeerscijfers ; 

Wat betekent het voor de verkeersafwikkeling en -veiligheid als signaalgroepen 001 
en 

002 gecombineerd gaan wordentotéén rijstrook bij vormgeving als VRI bij Oudestraat? ; 

Onderzoek nut en noodzaak vrije bypass bij kruispuntvormgeving als rotonde 

Heijtsveld ; 

Onderbouwing afweging verkeersveiligheid kruispuntvormgeving verkeerslichten ten 

opzichte van rotonde ; 

Vormen de ingaande stromen bij de champignonkweker een doorstromingsknelpunt. 

Conform gemaakte afspraken tussen Provincie Noord-Brabant en TAUW op 5 maart 2024 

13 

zijn de volgende besluiten genomen om op 
te 

nemen in het VKA+: 

Aansluiting van Professor Dondersweg op 
N272 blijft bestaan ; 

Uitgangspunt op het traject N279– Peeleindseweg is groot onderhoud , geen 

voorsortering op mogelijk ontwerp N279 
; 

Afsluiting oversteek Derde Steeg – Drie Ossensteeg ; 

Kruising iVRI bij Peeleindseweg inclusief een veilige fietsoversteek voor 
Van Laarhoven ; 

Ontsluiten champignonkwekerij via parallelweg richting Broekstraat , 
op kruispunt N272 

met 
West-Om Broekstraat aantakken inclusief fietsoversteek ; 

Rotonde West-om inclusief fietstunnel SFR en Broekstraat-Zuid-Om ; 

Afsluiting oversteek Groenendaal ; 

Kruising iVRI Oudestraat met veilige rechtstreekse aansluiting benzinepomp ; 

RotondeHeijtsveld ; 

Fietstunnel Eeuwsel in plaats van Rips (i. v. m. vasthouden VKA in relatie tot haalbaarheid 

van locatie) ; 

Rotonde Noord-Om handhaven. 

13 

Voordezerapportage zijn de beschreven besluiten licht geactualiseerd. 
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Bijlage 2Modelvalidatie 

Bij een planstudie is het van belang om een helder beeld te hebben van de huidige en 

toekomstige verkeerssituatie. Hiervoor wordt gebruik gemaakt van een verkeersmodel. Het 

is raadzaam om op basis van 
recente telcijfers een modelvalidatie uit te 

voeren. 
In deze 

modelvalidatie wordt beoordeeld of de verkeersprognoses voor 
2040 valide zijn. Liggen 

recente telcijfers uit 2023 in lijn met de verkeersontwikkeling tussen het basisjaar 2019 en 

het prognosejaar2040? En zijn de juiste ruimtelijke en infrastructurele ontwikkelingen in de 

directe omgeving meegenomen? 

Conclusie uit deze modelvalidatie is dat het verkeersmodel BBMA2024 voldoende valide is om 

een betrouwbare voorspelling te 
geven van de toekomstige verkeerstromen in 2040. Het vormt 

een geschikt instrument om uitspraken te doen over verkeersprognoses voor de N272. 

Vergelijking modelresultaten met verkeerstellingen 

Het basisjaar 2019 is tijdens de bouw van het verkeersmodel gekalibreerd op basis van 

telcijfers in dezelfde periode. Figuur B2. 1 geeft de telpunten in en rondom de N272 weer 

waarmee het basisjaar 2019 op gekalibreerd of gecontroleerd is. 
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Figuur B2. 1: Telpunten in en rondom het plangebied waar het basisjaar 2019 op gekalibreerd 

of gecontroleerd is 

Om de validiteit van het BBMA2024 te toetsen , zijn in deze modelvalidatie recente 

verkeerstellingen uit 2023 binnen het projectgebied vergeleken met intensiteiten die 

resulteren uit het BBMA2024. De vergelijking is alleen te maken voor de wegvakken waar 

telcijfers beschikbaar zijn. Figuur 2. 2 geeft een overzicht van de locaties van de nabijgelegen 

telpunten die voor de toetsing worden gebruikt. 
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Figuur B2. 2: Overzicht van de locaties van de telpunten 

Tabel B2. 1 geeft de verkeersintensiteiten weer volgens de verkeerstellingen en het 

verkeersmodel. 

Telling 

2023 

21. 500 

14. 400 

13. 
700 

9. 800 

10. 100 

9. 100 

22. 100 

17. 200 

5. 600 

8. 600 

13. 300 

Basisjaar 

2019 

21. 500 

14. 300 

14. 
000 

9. 800 

10. 500 

9. 300 

20. 500 

16. 400 

4. 200 

8. 300 

13. 900 

Autonoom 

2040 

24. 600 

17. 900 

17. 
800 

13. 900 

14. 000 

11. 700 

27. 500 

20. 700 

7. 700 

11. 800 

14. 300 

Nr StraatnaamWegvak 

1N272 

2N272 

3N272 

4N272 

5N272 

6N272 

7N279 

8N279 

9N605 

10N605 

11N615 

Beek en Donk - West-Om (Gemert) 

Mortel - West-Om (Gemert) 

Krp. 
Heijtsveld 

- 
Mortel 

Krp. Heijtsveld - Rooije Hoefsedijk 

Rooije Hoefsedijk - Scheiweg (Gemert) 

Elsendorp- Gemert 

Beek en Donk 
- 
Helmond 

BeekenDonk-Boerdonk 

Boekelseweg-Handelseweg 

Gemert - Randweg Boekel 

BeekenDonk - N279 

Tabel B2. 1: Intensiteiten telpunten met waarden voor 
2019 

en 
2040 uit BBMA2024 

De bandbreedte waarin deintensiteiten volgens de tellingen idealiter vallen om een valide 

prognose te kunnen maken wordt bepaald door de modelwaarde 2019 
en de modelwaarde 

2040. Onderstaande grafiek geeft de etmaalwaarden weer , zie Figuur B2. 3. 
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BBMA2019 
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BBMA2024 
- 
2040 

07 08 09 

Tellingen (2022) 

10 11 

Figuur B2. 3: Grafische weergave telcijfers in relatie tot modelcijfers 

N272 

Op de N272 (meetpunten 01 
t/m 

06) liggen de verkeersintensiteiten op hetzelfde niveau als 

het basisjaar 2019 vanhet verkeersmodel. De verschillen zijnverwaarloosbaar klein. Als 

gevolg van de ruimtelijke en economische ontwikkelingen voorspelt het verkeersmodel wel 

een sterke groei in de toekomst. De verkeersprognoses op de N272 zijn plausibel. 

N279 

Op de N279 voorspelt het verkeersmodel een sterke groei tussen 
2019 

en 
2040. 

De tellingen 

laten zien dat deze groei al is ingezet. De telwaarden liggen iets hoger dan de 

verkeersintensiteiten in het basisjaar maar nog ruim onder de prognoses voor 2040. De 

verkeersprognoses op de N279 zijn plausibel. 

N605 

Op de N605 voorspelt het verkeersmodel een groei tussen 2019 en 2040. De tellingen laten 

ook hier zien dat deze groei al is ingezet. De telwaarden liggen hoger dan de 

verkeersintensiteiten in het basisjaar maar nog onder de prognoses voor 2040. Op meetpunt 

09 (Noord-Om) is de verkeerstoename in de afgelopen jaren sterker geweest dan op 

meetpunt 10. De verkeersprognoses op de N605 zijn op basis van de vergelijking met 

recente tellingen plausibel. 

N615 

Op de N615 voorspelthet verkeersmodeleen kleine groei tussen 2019 en 2040. De telling 

op meetpunt 
11 geeft aan dat de verkeersintensiteit hier in 2022 iets lager lag dan in 2019. 

Het verschil is echterkleinener is geen reden om te veronderstellen datdit een structureel 
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langjarig 
karakter heeft. De 

verkeersprognose 
voor de N615 worden daarom als 

plausibel 

gezien. 

Beoordeling ruimtelijke 
en infrastructurele 

ontwikkelingen 

Figuur 

B2.4 

geeft 
een overzicht van de 

ontwikkelingen 
die in de 

BBMA2024 

zijn 

meegenomen 

voor het 

prognosejaar 

2030 
en 

2040. 
Omdat het 

basisjaar 

2019 

is, 
kan het 

zijn 

dat 

bepaalde woningbouwontwikkelingen 
reeds 

opgeleverd zijn. 

  (geanonimiseerd)

Figuur 

B2.4: 
Locaties 

woningbouw 
en banen in 

prognoses 

van 
BBMA2024 

De 

oranje 
iconen in het 

kaartje zijn 
de 

woningbouwontwikkelingen, 
blauw 

zijn 
de banen. 

Ontwikkelingen 
in andere 

kerkdorpen 
staan niet 

op 

het 

kaartje, 
wel in Tabel B2.2. 

Geo-ID 
Project Woningen 

Jaar X Y 

W_1652-001 
_Nazareth- achter Binderseind 86 2030 VrAls) 395960 

W_1652-002 
Ligweide 

Fitland 29 2030 176241 396724 

W_1652-003 
Pastoor 

Attendorenstraat 
45 2030 176058 397034 

W_1652-004 
Gaarde 10 2030 

177104 

396568 

W_1652-005 

_ 

Kruiseind 15-37 18 2030 175345 396815 

W_1652-006 

_Doonheide Molenbroekse 

Loop 
11 2030 176007 397544 

W_1652-007 _Haageijk / 
Komweg IS) 

2030 175395 396677 

W_1652-008 
_Elisabethplaats (gasthuis) 

36 2030 175377 396461 

W_1652-009 
Oudestraat 8 29 2030 175705 395802 

W_1652-010 Sportlaan 
4 20 2030 176336 397132 

W_1652-011 
_Soersel V 

en 
VI 46 2030 180259 390370 

W_1652-012 
_Auerschootseweg 

16 2030 179619 390162 

W_1652-013 

_Neerakker fase 
1 31 2030 179546 389798 

W_1652-014 Dorpsstraat 
45 10 2030 179789 390635 

W_1652-015 
_Paterslaan 10 2030 184638 395702 
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Geo-ID Project 

W_1652-016 Locatie De Bron 

W_1652-017 
Heerebosch 

Fase II 

W_1652-018 Leijgraaf 

W_1652-019 De Mortel Centrum aan 't Plein 

W_1652-020 
Elsendorp Noord-VIII 

W_1652-021 Keizersberg 

W_1652-022 

W_1652-023 

Doonheide 

Dr. Douvenstraat/Dross. 

Boekelseweg 

Meijerstraat 

W_1652-024 Kasteel 17 

W_1652-025 tHoogh Huys 3 20 

W_1652-026 

Hoek Virmundtstraat-Gelind 

20 

Garage 
van 

Houtert 

W_1652-027 FransBrugske 23 4 

W_1652-028 Pandelaar 14-16 
4 

W_1652-029 Diederikstraat 63 2 

W_1652-030 Virmundstraat 10 6 

95 W_1652-031 

W_1652-032 

Neerakker-fase 

Roessel 
2 

2 

42 

W_1652-033 Roessel 6 25 

W_1652-034 Nachtegaal - Berken 30 

W_1652-035 
Oude 

Rips 2 3 

W_1652-036 Oude Rips 4 3 

W_1652-037 OLV-straat 36a 6 

W_1652-038 St 
Antoniusstraat 

17 2 

W_1652-039 Schutboomsestraat 5- Milheeze 3 

W_1652-040 Esdonk 45- Gemert 2 

W_1652-041 
Berken9- Milheeze 

5 

W_1652-042 Wijnboomlaan 14- Gemert 3 

W_1652-043 Aanvulling Court 30 

W_1652-101 

W_1652-102 

Dribbelei 

< 
geenplannaam 

- Oudestraat 

> 

(visvijver) 50 

10 

500 

150 

50 

50 

Woningen Jaar 

15 

24 

43 

18 

15 

10 

280 

X Y 

177542 

177647 

177098 

177361 

398927 

399378 

394458 

394647 

181384 

181290 

176038 

399454 

399700 

397787 

2030 

2030 

2030 

2030 

2030 

2030 

2030 

15 2030 176325 396477 

2030 

2030 

175388 

175224 

396186 

396461 

2030 
175548 

396378 

2030 

2030 

176040 

175203 

396131 

396885 

2030 

2030 

176259 

175517 

395707 

396415 

179354 

179973 

389792 

390506 

180446 

182072 

184241 

390423 

390794 

396197 

184217 

177573 

396248 

398817 

177165 

181592 

174388 

394875 

390343 

399105 

182150 

174510 

390754 

396027 

51. 

182158 

547536 5. 

568504 

390466 

690760 

, 
5155140 

, 

51566383 , 5674184 , 

51. 

51. 

51. 

555826 

503925 

541073 

5. 

5. 

5. 

678682 

777318 

712220 

2030 

2030 

2030 

2030 

2030 

2030 

2030 

2030 

2030 

2030 

2030 

2030 

2030 

2030 

2030 

2030 

2030 

2030 

2030 

W_1652-104 Pandelaar Noord 

W_1652-106 VandenAckerterrein 

W_1652-108 

W_1652-110 

DeBerken 

Lochterweg 

Milheeze 

De Mortel 

Tabel B2. 2 
: Woningbouwontwikkelingen in gemeente Gemert-Bakel en omgeving (BBMA2024) 

In 

afspraken. 

het verkeersmodel 

Het aantal 

zijn 

banen 

toekomstige 

is bepaald 

bedrijventerreinen 

door de oppervlakte 

opgenomen 

te vermenigvuldigen 

conform de 

met 

RRO- 

een 

gangbaar aantal banen per hectare. 

Georef 

B_1652-001 BOLLE 

Ontwikkeling 

AKKER 
0181 , 

Hectare 2030 Banen 

138 

2030 

B_1652-002 WOLFSVELD 04415 
, 

B_1652-003 MILHEEZE BINNENVELD/ EGELMEERS 01073 , 

15 

3 
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Georef 

B_1652-004 

B_1652-005 

B_1652-006 

B_1652-007 

Ontwikkeling 

SMARTPARK GEMERT 

Uitbreiding Milheeze 

Uitbreiding Bakel 

Supermarkt Milheeze 

Hectare 2030 

189047 , 

Banen 2030 

604 

31 

113 

54 

095 
, 

35 , 

Tabel B2. 4: Ontwikkeling bedrijven(terreinen) in Gemert-Bakel (BBMA2024) 

Aanvullend op bovenstaande is ook het Macropediuscollege aan de Sportlaan in Gemert 

meegenomen met 143 banen. 

Voor Smartparken Wolfsveldheeft de gemeente aangegeven dat netto 12 hectare wordt 

ontwikkeld. Dit komt vrijwel overeen met de 1935 bruto hectares die in al in de BBMA zijn , 

opgenomen voor 2030/2040. Het is dus niet nodig om hiervoor aanpassingen door te 

voeren. 

In de gemeenteLaarbeek spelentwee ruimtelijke ontwikkelingen die moeten worden 

meegenomen: 

Bemmer V bedrijventerrein 17-19 hectare bruto 

Beekse akkers fase 2 
; ca. 

300 woningen 

De Beekse Akkers zijn al met 300 woningen opgenomen in het prognosemodel. Bemmer V is 

nieuw en extra toegevoegd aan de sociodata met 
18 hectare. 

Naast de ruimtelijke ontwikkelingen is er één relevante infrastructurele wijziging. De tweede 

ontsluiting Smartpark op de rotonde N272 - Rooije Hoefsedijk dient aan het 

prognosenetwerk 2040 
te worden toegevoegd. 

Figuur B2. 5: Tweede ontsluiting Wolfsveld op 
N272 
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Aardkundig 

waardevolle 
Peelrandbreuk, 

N272 
te Gemert, 

gemeente 

Gemert-Bakel. 

Aardkundig 

bureauonderzoek. 

RAÁP 

1 

Inleiding 

1.1 

Aanleiding 

Aan de 

provinciale 
weg 

N272 tussen Beek 
en 

Donk 
en Gemert 

tussen kilometers 
1.00 

— 

6.80 

gaat 
groot 

onderhoud 

plaats 
vinden. 

Gelijktijdig 

wordt de 

weg omgebouwd 
en 

gereedgemaakt 
voor 2040. De 

planlocatie 
is 

op 

of in de 
nabijheid 

van een Peelrandbreuk 
gelegen (zie figuur 1). 

Het 
breukensysteem 

is 
belangrijk bij 

de ambitie voor 
wijstherstel 

en 
bestrijding 

van de 
verdroging 

op 

de Peelhorst. De 

bescherming 
van 

aardkundige 
waarden is 

belangrijk 
omdat deze 

onvervangbaar zijn. 
De waarden 

en 

kenmerken van deze 
gebieden zijn 

nader 
uitgewerkt 

in de 
Aardkundig 

Waardevolle Gebiedenkaart van 

de 
provincie 

Noord-Brabant. 

Om te voldoen aan de eisen vanuit de 

Omgevingsverordening? 
voor 

aardkundige 
waarden 

(gericht 
op 

het 
behoud, 

het herstel of de duurzame 

ontwikkeling) 
heeft de Provincie Noord-Brabant een 

quickscan 

geëist. 
Tauw heeft 

RAAP 

gevraagd 
dit uit 

te voeren om een meer exacte 

ligging 
van 

de breuken 
te 

achterhalen. Ook is bekeken wat de effecten van de 

voorgenomen 
ontwikkeling zijn op 

de 
geologische, 

geomorfologische, bodemkundige 
en 

(geo)hydrologische 
waarden van de breuk en/of 

wijstgronden 
ter 

plaatse 
van de rotonde 

bij 
de West-om 

(fietsbrug 
of 

tunnel) 
en de fietstunnel 

nabij 
de Eeuwsel en/ of 

Rips. Op 
basis 

van 
de uitkomst wordt 

een 
beslissing 

genomen 

ten 
aanzien 

van 
(eventueel) 

vervolgonderzoek 
en 

de 
vorm ervan. 

Tot slot 
zijn 

adviezen 
gegeven gericht op 

behoud 
en 

herstel 
van 

de 
aardkundige 

waarden. 

1.2 Administratieve 

gegevens 

  

Type 
onderzoek 

Bureauonderzoek/quickscan 

  

  

  

  

  

Opdrachtgever 
TAUW bv 

Bevoegde 
overheid Provincie Noord-Brabant 

Plaats 
Gemert 

Gemeente 

Gemert-Bakel 

Provincie Noord-Brabant 

  

Centrumcoördinaten 
(X/Y) 

176.460 / 395.460 

  

Toponiem N272, 
Beekse 

dijk, Zuid-Om, 
Oost-Om 

  

Tracé 

lengte 
5.8 km 

  

Afbakening onderzoeksgebied Tijdens onderhavig 
onderzoek is het tracé onderzocht en een 

ruime zone daar omheen om inzicht 
te 

krijgen 
in de 

aardkundige 

waarde. 

  

Onderzoeksperiode 
Januari 2024 

  

  

    

Uitvoerder RAAP Zuid 

RAAP-projectcode N272bg 

    Beheer en 
plaats 

documentatie   RAAP regio 
Zuid te Weert 

  

Tabel 1. Administratieve 

gegevens. 

  

1 

https://www.brabant.nl/onderwerpen/natuur-en-landschap/landschap/aardkundig-waardevolle-gebieden 

2 

https://www.brabant.nl/onderwerpen/omgevingsbeleid/omgevingsverordening-noord-brabant 

RAAP-rapport 
6921 / versie 20-02-2024 

[4] 

  
(geanonimiseerd)







Aardkundig 

waardevolle 
Peelrandbreuk, 

N272 
te Gemert, 

gemeente 

Gemert-Bakel. 

Aardkundig 

bureauonderzoek. 

RAAP 

3 

Landschappelijke 
context 

3.1 

Geologie 

De Peelrandbreuk met alle 

zijbreuken 
en de 

zuidelijker gelegen 
Feldbissbreuk 

zijn 
door de 

provincie 

Noord-Brabant 
aangewezen 

als 
aardkundig 

waardevol 
vanwege 

de zichtbare invloed 
van 

breukwerking 

in het 
landschap. 

Het 

gaat 
om tektonische breuken ontstaan 

op 
plekken 

waar verschillende delen van 

de aardkorst 
langs 

elkaar 
bewegen, 

wat 
af en 

toe te 
voelen is als 

aardbevingen. 
Als 

gevolg 
daarvan 

zijn 
in het 

landschap 
treden 

ontstaan 
die behalve 

aan 
het 

hoogteverschil 
ook herkenbaar 

zijn 
aan 

de 

wisselwerking 
met 

hydrologie 
en 

vegetatie, 
de 

zogenaamde wijstgronden. Wijstgronden 
kenmerken zich 

doordat de 
hogere gronden 

natter 

zijn 
dan de 

lagere. 

Deze 
aardkundige waarden, 

die zo 
bepalend zijn 

voor het 
huidige landschap, 

kennen een 

oorsprong 

die vele 
miljoenen jaren teruggaat, 

meer 

precies 
in 

het 
Carboon, ongeveer 

300 
miljoen jaar geleden. 

In 

deze 
periode 

was 

sprake 
van 

verschillende 
supercontinenten 

die 
naar 

elkaar toe 
bewogen. 

Door deze 

plaattektoniek 
ontstonden breuken die de aardkorst onder verdeelden 

in 

stijgende gebieden 

(zogenaamde 
horsten) 

en dalende 
gebied 

(slenken). 

In 
zuidoost Nederland heeft dit 

geleid 
tot 

het 

ontstaan van de 
Kempische 

horst en 
Peelhorst, 

van elkaar 

gescheiden 
door de Centrale of 

Roerdalslenk. 
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Figuur 
2. 

Verdeling 
in horsten 

en 
slenken door breuken in 

(Zuid-)Nederland (bron: 
TNO, VU, 

RAAP). 
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