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1 

Inleiding 

1.1 Introductie: N272 

Aan de 

provinciale weg 

N272 dient 

groot 
onderhoud 

plaats 
te 

gaan 

vinden. De 

weg 

wordt 

gelijktijdig omgebouwd 

en 

gereedgemaakt 

voor 
2040. De N272 is de 

provinciale 
weg 

tussen de 

N279 

(nabij 
Beek en 

Donk) 
en de A73 

(nabij Boxmeer). 
Het 

project 
omvat de reconstructie van het 

gedeelte 
van de N272 vanaf de 

aansluiting op 

de N279 

(hectometerpaal 
1,0 

km) 
tot 

aan de 

rotonde 

bij 
de 

aansluiting 

van 
de N605 

(Noord-Om) 
op 

de N272 

(hectometerpaal 
6,8 

km), 
zie 

figuur 
1.1. Voor dit 

project 
tussen de N279 en de N605 is het 

projectdoeldoel 
‘de 

verkeersveiligheid 
en de 

doorstroming op 

de N272 naar de toekomst 
toe 

zo veel als 

mogelijk 
te 

blijven garanderen’. 
Het 

project 
bestaat uit 

herinrichting 
van diverse 

kruispunten, 
de komst van 

een 

fietsonderdoorgang, 
de 

aanleg 
van 

doorgaande 
fietsroutes en 

aanleg 
van een 

parallelweg. 

il 

En 

Ed 

- 

4, 

Infrastructuur 

Mt. 

) 

ST Track NITE 

Figuur 
1.1 

Projectgebied 

en 

deelgebieden 
N272 

(Bron: BKP/RKP/LP) 

1.2 Initiatiefnemer en 

bevoegd gezag 

De 
provincie 

Noord-Brabant is 
initiatiefnemer voor 

de reconstructie 
en 

het 
groot 

onderhoud 
van 

de 

N272. De 

gemeenten 
Gemert-Bakel en Laarbeek treden 

op 

als 

bevoegd gezag 

voor het nemen 

van de 

beslissing op 

de 

aanvraag 

voor een 

vergunning 
voor een 

buitenplanse 

omgevingsplanactiviteit (BOPA) 

en 
de 

bijbehorende mer-beoordelingsbeslissing. 

5/60 



Sy 
TAUW 

Kenmerk 

R018-1291461TKH-V04-sla-NL 

1.3 
Leeswijzer 

In hoofdstuk 2 is 

opgenomen 

waarom er een 

aanmeldingsnotitie 
is 

opgesteld. 
In hoofdstuk 3 

zijn 

de kenmerken 
van 

het 

project 
beschreven. Hoofdstuk 4 

gaat 
in 

op 
de 

plaats 

van 
het 

project. 

Hoofdstuk 5 

beschrijft 
de kenmerken van de 

potentiële 
effecten. In dit hoofdstuk worden 

per 

thema de effecten van het 

project 
en 

maatregelen 
om 

mogelijke aanzienlijke 
milieueffecten 

te 

vermijden 
of te voorkomen beschreven. Hoofdstuk 6 concludeert of 

er 

sprake 
is 

van 

aanzienlijke 

milieueffecten die 

aanleiding geven 

om een 

mer-procedure 
te 

doorlopen 
en een MER 

op 

te 

stellen. 

2 Waarom een 

aanmeldingsnotitie? 

Om het milieu een 

volwaardige 
plaats 

te 

geven 

binnen de 

vergunningprocedure, 
wordt 

getoetst 
of 

in het kader van deze 

ontwikkeling 
een 

milieueffectrapport 
(MER) nodig 

is. In de 

mer-regelgeving, 

afdeling 
16.4 

van 
de 

Omgevingswet (Ow) 
en hoofdstuk 

11 
en 

bijlage 
V 

bij 
het 

Omgevingsbesluit 

(Ob), 
wordt onderscheid 

gemaakt 
tussen 

projecten 
waar een 

mer-plicht geldt 
en 

projecten 
waar 

een 

mer-beoordelingsplicht geldt. Mer-beoordelingsplichtige projecten zijn projecten 
waarvoor de 

beslissing 
of de 

mer-procedure 
moet worden 

doorlopen 
niet 

bij 
wet 

vastligt, 

maar 
door 

bevoegd 

gezag 

moet worden 

genomen. Bevoegd gezag 

moet dan 

bepalen 
of er 

sprake 
is van 

‘aanzienlijke 

milieueffecten’, 
welke het 

doorlopen 
van de 

mer-procedure wenselijk 
en 

noodzakelijk 
maken. Dit 

is 
een 

mer-beoordelingsbeslissing. 

Het 
voorgenomen project 

is 
opgenomen 

in 
bijlage V, categorie 

J1 van 
het 

Omgevingsbesluit (zie 

tabel 

2.1) 

en 

volgt 
de 

procedure 
onder de 

Omgevingswet (Ow). 
In kolom 2 

van 
deze 

categorie zijn 

drie 

gevallen 
benoemd waarin een 

mer-plicht 
geldt. 

Het 

project 
valt niet onder deze 

gevallen, 

maar 
wel onder kolom 3 

(‘aanleg, 
wijziging 

of 

uitbreiding’). 
Dit betekent dat 

voor 
het 

project 

een 

mer-beoordelingsplicht geldt. 
Daarom is deze 

aanmeldingsnotitie 

ten 
behoeve van de mer- 

beoordeling opgesteld. 
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Tabel 2.1 
Categorie 

J1 uit 
bijlage 

V 
van 

het 
Omgevingsbesluit 

Katom f Kelem Kala d Halo 
d 

a 
Gevalan 

saar de 
mrur-akcht 

 Guvallee 

waarln do teer 
 BusAslton 

afa 
bariet 

in 

mevdt fartiko) 
HEA, 

versteld benanelngsnilehf 
gekii artikel 11E, semka Hel, 

aamheten 

onders, van de wet) 
(antr! 

tEd} 
ommtetd 

 omderc, 

ran MM 

best 

aacbaf 
ar 

vemnfar 
, 

van 

de 
weed 

JF 

Wegen 

Bk work 

le 

War 
Aarde, vlnr 

ol Had 
organel 

u 

Vde 
andeng 

van ven 

kane 

au boaret erg ol 
meter. 

Fan 
andeng, 

wijting 

ef 

witsraiding 
van eon Nemo wen 

vant wer 

of 

moer 
nijroken 

de 

boarden 

helt ops an 

onsnderrden tteblengie 

mn 

iû kem of meer. 

cf 

Ko 

de varen ing 

eel 

vhn 

a 

oat 
Escharen 

was 
mul 

veen 

ristrecheen 

ol 

eerder 

bod een 

eng meet Har ol mear 
rsiraken 

ae 
betrekken 

heek 

op 

sen 

ananderbrikan uctlengie van 

1G-km 

of 
meer 

3 Kenmerken van het 

project 

In 

overeenstemming 
met 

bijlage 
Ill 

van 
de 

EU-richtlijn 
2014/52/EU 

gaat 
dit hoofdstuk 

puntsgewijs 

in 

op 

de 

volgende 
onderdelen: 

e 

_ Omvang 
van het 

project 

e 

_Cumulatie met andere 

projecten 

e 

_ 

Gebruik van 

natuurlijke hulpbronnen 

e 

_ 

Productie van afvalstoffen 

e 

_ Verontreiniging 
en hinder 

e 

_ 

Risico 

op 

zware 
ongevallen 

en/of 

rampen 

e 

_ 

Risico's voor de 

menselijke gezondheid 

3.1 
Omvang 

en het 
ontwerp 

van het 
gehele project (relatie 

met 
bijlage 

V 

Omgevingsbesluit) 

Doel en aard 

De N272 is 
een 

1x2 

gebiedsontsluitingsweg, hoofdzakelijk 
buiten de bebouwde 

kom, 
met als 

wettelijke 
snelheid 80 

km/uur, 
uitgezonderd 

ter 

hoogte 
van de rotonde 

bij 
de Oudestraat. De 

rotonde Oudestraat is 

namelijk 
binnen de bebouwde kom 

gesitueerd. 
Het 

wegprofiel- 
en de 

-inrichting 
voldoen niet 

op 
alle 

punten 
aan 

de 

geldende CROW-richtlijnen 

en er 
worden diverse 

knelpunten 
op 

gebied 
van 

verkeersveiligheid 
ervaren. Bovendien neemt het verkeer 

op 

de N272 

(autonoom) 
toe 

en zal in toenemende 
mate 

de 

doorstroming 
onder druk komen 

te 
staan. De 

provincie 
heeft daarom met het 

project 
N272 

bij 
Gemert het 

voornemen om 

maatregelen 
te 

nemen 

zodat 

op 

de N272 de 

verkeersveiligheid 
wordt 

vergroot 
en de 

doorstroming gegarandeerd blijft. 
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Het 

project 
richt zich 

op 

de N272 vanaf de rotonde N279 tot de rotonde N605 

(km 
1.0 tot km 

6.8). 

De direct aansluitende 

wegen zijn geen 

onderdeel van het 

project. 

Reikwijdte 
en 

omvang 

Het tracé heeft een 

lengte 
van circa 

5,8 
km. Het 

project 
richt zich 

op 

de N272 vanaf de rotonde 

N279 tot de rotonde N605 

(hectometerpaal 
km 1.0 tot 

hectometerpaal 
km 

6.8). 
De direct 

aansluitende 

wegen zijn geen 

onderdeel van het 

project. 
Het 

projectgebied 
is onderverdeeld in 

vier 

deelgebieden, 
zie 

figuur 
3.1. 

Op figuur 
3.2 

zijn 
de 

voorgenomen maatregelen weergeven. 

Onder de 

figuren 
worden de verschillende 

maatregelen 
per 

deelgebied 
op 

hoofdlijnen uiteengezet. 

Voor meer detail wordt verwezen naar de 
ontwerpnota?. 

Figuur 
3.1 

Projectgebied 
en 

deelgebieden 
N272 inclusief de 

ingrepen (Bron: BKP/RKP/LP) 

1 

PNB, ROVK.ID.2021, N272.10, 
Rapportage 

VKA+ 

Waardegedreven 
N272, TAUW, 

kenmerk: 

RO09-1291461PVE-VO3-hgm-NL, 

16 

juni 

2025 

(bijlage 3) 

2? 

PNB, 
ROVK.ID.2021, 

N272.10, Ontwerpnota concept referentieontwerp, RO15-1291461PRJ-V04-evm-NL, 
14 

januari 

2026 

(bijlage 2) 
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Figuur 
3.2 Schematische 

weergave wegwerkzaamheden 
N272 

(Bron: 
N272 

bij 
Gemert 

- 

Brabant) 

Tracé N272 tussen N279 en West-Om 
(deelgebied 

1 en 
2) 

Vanuit de 
as van 

de bestaande 
rijbaan 

wordt de 
N272 naar 

weerszijden 
verbreed. Hierdoor 

ontstaat 
er ruimte voor het 

inpassen 
van een 

fysieke 
middenberm waarna er 

sprake 
is van een 

nieuw 2x1 
dwarsprofiel. 

Een 

uitzondering geldt 
voor het 

gedeelte Peeleindseweg-N279 
waar over 

150 
m 

in de 

richting 

van 
de N279 

twee 

rijstroken gerealiseerd 
worden. De 

aansluiting 

voor 

gemotoriseerd 
verkeer 

bij 
de Professor 

Dondersweg blijft 
in stand. In de 

huidige 
situatie is dit een 

voorrangskruispunt, 
in de nieuwe situatie 

moet 
verkeer 

verplicht 
rechtsaf. Autoverkeer kan 

bij 
het 

volgende kruispunt, Peeleindseweg, 
een 

U-turn maken 
om 

in 
westelijke richting 

te 
rijden. 

Er zal 

een iVRI® 
aangelegd 

worden 
met 

aansluiting 
van 

Gemertseweg 
28 

bij kruising Peeleindseweg. 

Het 
kruispunt 

Derde 

Steeg/Drie Ossensteeg 
komt 

te 
vervallen. Voor 

gemotoriseerd 
verkeer 

zijn 

via 

omliggende wegen 
voldoende alternatieven om de N272 te bereiken. Fietsers 

kunnen, 
om de 

N272 over 
te steken, 

de rotonde West-Om 

gebruiken 
of de 

(nieuwe) 
verkeerslichten 

bij 
de 

Peeleindseweg, 
wat tot minimale 

omrij-afstanden 
leidt. Aan de 

noordwestzijde 
wordt 

een 

snelfietsroute 

aangelegd, 
aan de 

zuidoostzijde 
een 

parallelweg. 
Deze 

parallelweg 
dient ter 

ontsluiting 
van de 

bedrijven 
aan de 

Beeksedijk 
10 en 

Galgenveldseweg 
15. 

Rotonde West-Om & koude oversteek Groenendaal 
(deelgebied 

3) 

Bij kruising 
West-Om 

zal 
een 

iVRI-kruispunt toegepast 
worden 

met 
vier takken 

en 

gelijkvloerse 

oversteken voor fietsers. De 
aansluiting 

op 

de Broekstraat 

blijft 
behouden. Aanvullende voordelen 

zijn 
dat een iVRI de 

mogelijkheid 
biedt het verkeer te 

reguleren 
of 

bepaalde 
doelgroepen 

prioriteit 

te 

geven. 
Dit is 

een 
voordeel 

voor 
de fietsers 

op 
de Snelfietsroute 

Eindhoven-Gemert, 
die 

ter 

hoogte 
van de West-Om 

start, 
en ook voor het 

openbaar 
vervoer. 

3 

Een iVRI 

- 

ofwel 
intelligente verkeersregelinstallatie 

- 

is een 
systeem 

dat verkeersstromen 
stuurt, 

door te communiceren met 

voertuigen 
en 

smartphones 
(bron: 

iVRI: 
gericht 

sturen van verkeersstromen met 

data). 
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De oversteek Groenendaal komt 
te 

vervallen, 
dit leidt niet 

tot 

onacceptabele 
omrijtijden 

of 

omloopafstanden 
of tot het onbereikbaar worden van 

percelen. 

Rotonde Oudestraat 
(deelgebied 3) 

Er zal een 

iVRI-kruispunt toegepast 
worden, met 

gelijkvloerse 
oversteken voor fietsers en 

met 

behoud 
van 

de linksaffer 
naar 

de 
benzinepomp 

en 
uitrit N272 

naar 
de molen. 

De bestaande 

kruising 
wordt 

verplaatst 
naar het 

westen 
zodat de hoeken van de aansluitende 

takken allemaal onder een hoek van 90 

graden aangesloten 
kunnen worden. De rotonde komt 

buiten de bebouwde kom te 
liggen. 

Daarnaast 

zorgt 
deze 

verschuiving 
ervoor dat er aan beide 

zijden 
van 

de 
Oudestraat 

vrijliggende fietspaden 
kunnen worden 

ingepast. 

Tracé ten oosten van 
Heijtsveld, 

inclusief oversteek Eeuwsel 
(deelgebied 4) 

Er zal 

bij Heijtsveld 

een 
enkelstrooksrotonde 

gerealiseerd 
worden. Er is 

rekening gehouden 

met 

een 

toekomstige uitbreiding 
met een 

bypass op 

de 

hoofdrichting (oostelijke richting). 
Ter 

hoogte 

van Eeuwsel is een fiets- en 

voetgangerstunnel gepland. 
Auto's die een 

ontheffing 
hebben voor 

de 

huidige 
oversteek moeten in de 

toekomstige 
situatie met 

een 
fietstunnel 

een 
andere route 

nemen. Het 
gaat 

om diverse bewoners van de 

Paashoefsedijk 
die een 

ontheffing 
hebben om 

gebruik 
te 

maken van een koude oversteek voor fietsers 

(fietspad) 
met 

hun 
auto. 

Deze 

ontheffingen 
dienen 

ingetrokken 
te worden. Als 

gevolg 

van 
het 

project 
zal 

een 

beperkt 
aantal 

ontheffingshouders geen gebruik 
meer kunnen maken van de koude oversteek en om moeten 

rijden 
via De 

Stap-Zandstraat-Oudestraat. 

Overig 
tracé 

(deelgebied 4) 

Op 
het 

overige 
tracé 

tot 
rotonde Noord-Om 

zijn 
geen 

extra 

maatregelen nodig. 
Daar is het 

project 

beperkt 
tot 

uitvoering 
van 

groot 
onderhoud 

(vervangen 
van 

asfalt). 

Planning 

en 

fasering 

De totale 

uitvoeringsduur 
wordt 

ingeschat op 

65 
weken, 

in 
2028, 

2029 en 2030. 

Tijdens 
deze 65 

weken zullen er 

gedurende 
8 weekenden en 26 nachten 

afsluitingen zijn. 
Hiervan 

zijn 
3 

weekenden 

nodig 

voor 
werkzaamheden 

op 
de Zuid-Om. Hiervoor 

zijn 

er 

geen 
grootschalige 

omleidingsroutes nodig. 
Verkeer kan 

tijdens 
de werkzaamheden 

op 

de Zuid-Om Gemert 

gewoon 

bereiken, 
en 

rijdt 
dan via de West-Om en Noord-Om. De 

overige afsluitingen 

— 

5 
weekenden en 

26 nachten 

— 

betreffen werkzaamheden 
aan 

de 

Beeksedijk 

en 

gaan 
wel 

gepaard 
met 

grootschalige omleidingen. 

3.2 
Cumulatie met 

andere 
projecten 

Een 

raakvlakproject 
betreft de N270 tussen Helmond en Deurne dat 

(deels) gelijktijdig 
in 

uitvoering 
gaat. 

Met de 

huidige projectkaders 
is 

er 
echter 

geen sprake 
van 

cumulatieve 
effecten. 

Provincie is initiatiefnemer van beide 

projecten 
en zo is 

goede afstemming 
en voorkomen van 

onwenselijke 
cumulatieve effecten 

geborgd. 
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Sy 
TAUW 

Kenmerk 

R018-1291461TKH-V04-sla-NL 

Vanuit de civieltechnische 

projectleider 
van de 

gemeente 
Gemert-Bakel wordt 

aangegeven 

dat er 

slechts een zeer 

globale planning 
is van welke 

werkzaamheden/projecten 
er worden 

uitgevoerd 

aan 

wegen. 
Daarnaast zal 

er 

- 

als 
er meer 

zekerheid is 
wanneer 

de werkzaamheden 

bij 
de N272 

starten 

- 

met de 

planning 
in 

werkzaamheden/projecten rekening 
worden 

gehouden 
met de 

werkzaamheden aan de N272. 

Werkzaamheden/projecten 
die niet te combineren 

zijn 
en extra 

hinder/overlast in de 
omgeving 

opleven 
zullen 

verplaatst 
worden, 

werkzaamheden/projecten 
die 

gecombineerd 
worden om 

daarmee hinder/overlast 
te 

voorkomen zullen wellicht 

juist gecombineerd 
worden. 

Daarnaast 
lopen 

er in Gemert en De Mortel wel 
woningbouwontwikkelingen 

die 
mogelijk 

tegelijkertijd 
met de reconstructie N272 in 

uitvoering zijn. 

Enkele 

projecten zijn: 

e 

_Doornheide Ill 

(Gemert) 

e 

_ 
Deel zuid Gemert 

(Gemert) 

e 

_ 

Van den Acker-terrein 

(Gemert) 

e 

_ 

Groenendaal 

(Gemert) 

e 

_ Lochterweg (De Mortel) 

e 

_ Koperen 
Hoorn 

(De Mortel) 

De 

verwachting 
is echter niet dat deze 

woningbouwontwikkelingen 
effecten hebben die zullen 

leiden tot cumulatie. 

Laarbeek 
heeft 

op 
dit 

moment 

geen vastgestelde planning 
maar er 

zal, op 

dezelfde 
manier als 

bij 

Gemert-Bakel, 
afstemming 

plaatsvinden. 
Daarom zullen er 

geen (aanzienlijke) 
gevolgen zijn 

voor 

de 

omgeving. 

Er 

zijn 
daarmee 

geen grootschalige ruimtelijke 
of infrastructurele 

ontwikkelingen 
voorzien die 

kunnen leiden tot cumulatie van effecten en er zal in 

planning rekening 
mee worden 

gehouden 

door diverse 

partijen 

om 

dergelijke 
cumulatie 

te 
voorkomen. 

3.3 Gebruik van 

natuurlijke hulpbronnen 

De 

ontwikkeling 

van 
de voorziene activiteiten 

legt 
geen 

bijzonder beslag 
op 

natuurlijke 

hulpbronnen: 
er worden 

geen natuurlijke hulpbronnen gebruikt 

ten 
behoeve van de 

werkzaamheden. Het 

volledige wegpakket 
wordt 

verwijderd 
en 

opnieuw aangelegd. 
Van 

hergebruik 
is in 

principe 
geen 

sprake, 

maar 
kan wel 

een 

vraag 

aan 
de 

aannemer 

zijn. 

3.4 Productie van afvalstoffen 

De 
productie 

van 
afvalstoffen is 

beperkt 
tot eventuele bouwafvalstoffen 

tijdens 
de realisatie 

van 

het 

project. 
De 

productie 
van afvalstoffen vormen naar aard en 

omvang geen aanleiding 
voor het 

opstellen 
van een 

milieueffectrapportage. 

3.5 
Verontreiniging 

en hinder 

Het 

project 
leidt niet tot 

verontreinigingen: 
de werkzaamheden worden 

uitgevoerd volgens 
de 

geldende 
normen en 

richtlijnen. 
Er is dan ook 

geen sprake 
van 

verontreinigingen 
als 

gevolg 
van 

de 

geplande 
werkzaamheden. In 

principe 
vindt 

geen hergebruik 
van materiaal 

plaats. 
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Figuur 1: Scope project N272 





Initiatiefnemer 

Initiatiefnemer 

Ontwerper 

Grondroerder 

Grondroerder 

Initiatiefnemer 





CROW500 
Risico-inventarisatie 

N272 

(Schade 
voorkomen 

aan) 
Kabels 

en 

leidingen 
derden 

In de 
volgende 

tabel is een overzicht 
gegeven 

van de 
ontvangen 

informatie omtrent de 
ligging 

van 

kabels en 

leidingen. 

Gebiedsinformatie 
(KLIC-oriëntatiemeldingen) 

Kenmerk 
oriëntatiemelding: 

Datum: 

2500020410 06-02-2025 

2500020416 06-02-2025 

Eis 

Voorzorgmaatregelen 

  

   

  

  

(geanonimiseerd)

  

    

    

    

  

    

  
  

  

Netbeheerder: Objectcode: Aanduiding maatregel: 

Rotterdam-Rijn Pijpleiding 
OLRRP.272.001 & eis 

voorzorgsmaatregel Maatregel- 

Maatschappij (RRP) 
OLRRP.272.002 

buisleidingGevaarlijkelnhoud- 

PIO_RRP_N06 Ori EV V2 20211029 

Rotterdam-Rijn Pijpleiding 
Buiten 

scope 

eis 

voorzorgsmaatregel Maatregel- 

Maatschappij (RRP) laagspanning- 

PIO _RRP_N06 Ori EV V2 20211029 

Besprekingsverslagen 

  

  

  

  

  

          

Kenmerk 
besprekingsverslag: 

| 

Datum: 
Bespreking 

met 

(NB): 

20250407 

- 

PNB-N272- 07-04-2025 

Notulen 

Gesprek 

1 Deltafiber 

nn 

20250415 

- 

PNB-N272- 15-04-2025 
a 

— 

Notulen 

Gesprek 
Brabant 

| 

Water 

20250429 

- 

PNB-N272- 29-04-2025 

| 

Notulen 

Gesprek 

Enexis 

20250506 

- 

PNB-N272- 
06-05-2025 

| 

Notulen 

Gesprek Ziggo 

20250508 

- 

PNB-N272- 08-05-2025 

el 

Notulen 

Gesprek 
KPN & 

ee ee 

Reggefiber 

20250407 

- 

PNB-N272- 27-05-2025 
| 

Notulen 

Gesprek 

2 Deltafiber 

| 

  
  

Tabel 3.2: overzicht verzamelde informatie en 
gegevens 

over kabels en 

leidingen 
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1. Inleiding 

Het referentieontwerp betreft het voorontwerp voor de N272 bij Gemert , het wegdeel tussen 

de rotonde met de N279 en de N615 bij Beek en Donk en de rotonde met de N605 aan de 

oostzijde van Gemert. In het referentieontwerp zijn de kruispuntvormen , de assen en het 

principe dwarsprofiel uitgewerkt. Het ruimtelijk ontwerp houdt rekening met het principe- 

plan (schetsontwerp VKA+ Waardegedreven N272) en omvat de verdere uitwerking van het 

horizontaal en verticaal alignement. Daarmee is er inzicht in het benodigde ruimtebeslag 

voor de totaaloplossing ten behoeve van ruimtelijke procedures en grondverwerving. Het 

ruimtelijk ontwerp vormt de basis voor het ontwerp ten behoeve van de realisatiefase. 

Figuur 1:1: het tracé van de N272 aan de zuid- en oostzijde van 
Gemert 

Tekening nummer 

1291461-TE-WEG-RO-0251 t/m 0255 

1291461-TE-B&M-RO-0221 t/m 0225 

Aantal bladen 

5 

5 

Datum 

4-11-2025 

4-11-2025 

Onderwerp 

Maaiveldinrichting 

Bebording 
en 

markering 
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Tekening nummer 

1291461-TE-RIJ-RO-0281 t/m 0285 

291461-TE-LPR-RO-0276 t/m 0277 

1291461-TE-DWP-RO-0271 t/m 0273 

Aantal bladen 

5 

2 

3 

Datum 

4-11-2025 

4-11-2025 

4-11-2025 

Onderwerp 

Controle rijcurve 

Lengteprofiel 

Dwarsprofielen 

Daarnaast hebben we kennisgenomen van de volgende documenten 

Tekening nummer/titel 

1291461-TE-B&O-RO-0241 t/m 0245 

1291461-TE-WHH-RO-0291 t/m 0295 

Bewegwijzeringsplan N272. 10 
recon- 

structie Gemert km 1. 0-6. 8 

PNB 
, 
ROVK.ID.2021 

, 
N272. 10 Ontwerp- 

nota 
definitief referentieontwerp 

PNB 
, 
ROVK.ID.2021 

, 
N272. 10 Rappor- 

tage 
VKA+ Waardegedreven N272 

Planstudie N272 Beek 
en 

Donk 

mert , 
Verkeersrapport 

(014706. 20231211. R1. 09) 

Datum publicatie 29 januari 2025 

Aantal bladen 

5 

5 

Datum 

4-11-2025 

4-11-2025 

september 

2025 

Onderwerp 

Beheer 
en 

Onderhoud 

Waterhuishouding 

9 objecten Bewegwijzering 

47 exclusief 

bijlagen 

102 exclusief 

bijlagen 

4-11-2025 Ontwerpnota 

Optimalisering Voor- 

keursalternatief 

166-2025 

Ge- 

Prognose verkeer 
en 

analyse verkeersafwikke- 

ling 

46 inclusief 

bijlagen 

29 01 2025 
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2. 

Werkwijze 

2.1 Team 

De 

verkeersveiligheidsaudit 
is 

uitgevoerd 
door 

| 

De 
audit is 

uitgevoerd op 

basis van de 

Handleiding Verkeersveiligheidsaudit onderliggend wegennet. 
De 

bevindingen 

uit de audit 

zijn gecontroleerd 
door een 

2° 

verkeersveiligheidsauditor, | (geanonimiseerd)

(geanonimiseerd)

2.2 
Toetsingskader 

Het 
kader voor de 

uitvoering 
van de 

beoordeling 
wordt in basis 

gevormd 
door het 

rapport 

‘Handleiding Verkeersveiligheidsaudit onderliggend wegennet’. 
De 

inkadering 
zoals we die 

bij 
de 

verkeersveiligheidsaudit gebruiken 
is aan deze 

publicatie 
ontleend. 

Deze 

verkeersveiligheidsaudit 
wordt 

uitgevoerd 
met als 

enige 
doel 

op onafhankelijke 

wijze 
potentiële verkeersveiligheidsproblemen 

te identificeren en 

mogelijke oplossings- 

richtingen 
aan te 

geven. 

Andere 

aspecten, 
die een rol kunnen 

spelen bij beslissingen 

rond de 

opzet 
en 

uitwerking 
van infrastructurele 

projecten, zijn 
bewust buiten beschou- 

wing 
gelaten. 

Op 
die 

manier 
wordt het 

mogelijk 
de 

verkeersveiligheid expliciet 
mee te 

wegen 

in het 

besluitvormingsproces 
en 

bij 
de verdere 

uitwerking 
en 

uitvoering.   

In de 

praktijk 
van 

ontwerp 
en 

toetsing 
van verkeersinfrastructuur hebben we het 

toetsings- 

kader voor het 

ontwerp 
in het kader van de 

verkeersveiligheidsaudit uitgewerkt 
binnen de 

volgende 
drie 

pijlers. 

2.3 
Gebruikte documenten 

  

De audit betreft een 

beoordeling 
van het referentie 

ontwerp 
ten aanzien van de effecten 

op 

de 

verkeersveiligheid. 

Er 
is 

daarbij gebruik gemaakt 
de 

‘Handleiding Verkeersveiligheidsaudit 

onderliggend wegennet’ (2016) 
van DTV Consultants. Daarnaast 

zijn 
er meerdere 

(ontwerp)- 

richtlijnen 
van 

CROW 

gehanteerd. 
Tabel 

2.1 

geeft 
het overzicht weer van de 

gehanteerde 

toetsdocumenten. Naast deze toetsdocumenten 

zijn bevindingen gebaseerd op eigen 
erva- 

ringen 
en 

expertise. 

N272 Gemert 

- 

13 november 2025 
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Toetsdocument 

10 Gouden Regels om rekening te houden met de weggebruiker 

Handboek wegontwerp 

ASVV 2021 

Uitgave 
van: 

Rijkswaterstaat (2008) 

CROW (2025) 

CROW (2021) 

CROW , publicatie 3. 1. 2 (2014) en 

publicatie 351 (2016) 

CROW (2019) 

CROW (2024) 

Ontwerpwijzer Fietsverkeer 

Handboek veilige inrichting van bermen 

Bebakening en markering van wegen 

Tabel 2. 1: toetsdocumenten 

2. 4 

De bevindingen zijn in de onderstaande tabellen weergegeven. De nummering (nr. x. y) van 

onderstaande bevindingen zijn als volgt te lezen: 

x = aard van de bevinding 

y 
= het volgnummer van de bevinding 

De aard van de bevinding kunnen betrekking hebben op: 

Algemeen 1. 

Horizontaal alignement 2. 

Verticaal alignement 3. 

Dwarsprofiel 4. 

Knooppunten en aansluitingen 5. 

Kruispunten en kruisingen 6. 

7.Markering , bebording , bebakening en verlichting 

8. Human Factors 

In aanvulling op standaard werkwijze VVA (voor onderliggend wegennet) is er in het kader 

van de risicogestuurde aanpak een ernstklasse toegevoegd per bevinding. Niet alle bevin- 

dingen zijn van even groot belang. Onderscheid wordt gemaakt naar drie klassen: 

Klasse 

A 
(afwijking): 

Toelichting 

Afwijking van datgene dat gebruikelijk is. Herstel is naar het oor- 

deel van het auditteam gewenst vanwege het negatieve effect op 

de verkeersveiligheid. 

Afwijking met een serieus ongevalsrisico. Verbeteringen zijn naar 

het oordeel 
van 

het auditteam dringend 
gewenst. 

Auditteam heeft een opmerking die zijdeling of niet een relatie 

met 
de verkeersveiligheid 

heeft , maar 
zij vanuit 

een 
ander 

perspec- 

tief 
(b. 

v. 
milieu 

, 
algemene verkeerskunde 

, 
geluidhinder 

, 
luchtkwali- 

teit 
, etc. 

) onder de aandacht 
van 

de opdrachtgever wil brengen. 

EA 
(ernstige afwijking) 

O 
(opmerking of observatie) 

Tabel 2. 2: ernstklasse 
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3. Bevindingen 

De bevindingen zijn weergegeven vanaf de rotonde van de N272 met de N279 aan de west- 

zijde naar rotonde met de N60 aan de oostzijde. De opmerkingen zijn niet per tekeningblad 

opgesteld maar per locatie. Er is geen onderscheid gemaakt in de verschillende ontwerpon- 

derdelen zoals netwerk , alignement en kruispunten. De bevindingen zijn telkens op een uit- 

snede van de tekening weergegeven met 
een nummer. Dit nummer correspondeert met het 

singsrichting beschreven. De oplossingsrichtingen geven geen daadwerkelijk oplossing weer 

maar een richting of richtlijn waar aan voldoen zou moeten worden. 

Algemene opmerkingen: 

Bijna alle grote kruisingen in het gebied zijn nu rotondes. De omzetting naar kruispun- 

ten met verkeerslichten is vanuit de verkeersafwikkeling noodzakelijk maar past minder 

goed in het verwachtingspatroon van de weggebruiker. Bij een met lichten geregeld 

kruispunt wordt de snelheid van het autoverkeer niet fysiek geremd zoals bij een ro- 

tonde. Minder fysieke snelheidsremming in combinatie met een op plaatsen krap en 

weinig vergevingsgezind profiel draagt niet bij aan de verkeersveiligheid. 

Een 2x1 profiel levert beperkingen op voor nood- en hulpdiensten bij calamiteiten. Dit is 

deels ondervangen door het toepassen van een overrijdbare berm. Op een aantal loca- 

ties ontbreekt de ruimte daarvoor. 

Locatie Constatering Bevinding Is er een maatregel? 

1. Aansluiting 
Professor 

Dondersweg 

1. 
3 

1. 2 

1. 1 

1. 1 Beperkte toegang: landbouw- 

en bestemmingsverkeer. 

Niet aangegeven op de N272 , door de U- 

bocht is er grote kans dat bestuurders het 

bord C12 niet zien 

Aan 
westzijde keermogelijkheid op ro- 

tonde , aan oostzijde is er een keermoge- 

lijkheid gecreëerd op kruispunt Peeleind- 

seweg 

Risico dat fietsers onvoldoende rechts 

houden bij het afslaan 

Bord D4 langs de N272 met on- 

derbord 'uitgezonderd landbouw- 

en bestemmingsverkeer 

Rechts 
in 

rechts 
uit 

1. 2 Fietspad sluit met rechte 

(haakse) hoeken aan , 

Afrondingsstraal aanbrengen. 
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Locatie Constatering Bevinding Is 
er een 

maatregel? 

1. 3 Borden C15 in de directe omge- 

ving van aanduiding 

(brom)fietspad G12-A 

2 Kruispunt Peeleindseweg 

Bord C15 is dubbelop Geen bord C15 plaatsen als de 

plek van de (brom)fiets duidelijk is 

2. 1 

2. 3 

2. 2 

2. 1 U-bocht 
toegestaan voor voer- 

tuigen 
tot 

9m lang 

Rijbeweging is formeel niet 
toegestaan 

bij VRI 
, 
bord F7 uitgezonderd voertuigen 

korter 

Enige snelheidsremming door afslaand 

verkeer , mogelijk iets langere wachttijd 

In dit specifieke geval is 
er 

als de 

VRI in 
bedrijf 

is 
geen conflict met 

andere rijrichtingen. 

Geen 2. 2 Kort rechtsafvak zuidzijde , geen 

ruimte voor volledig detectie- 

veld op alle richtingen 

Aansluiting onverharde 
weg 

di- 

rect 
bij de 

stopstreep 

3 Uitritten Snelle loop , Drie Ossensteeg 

2. 3 Gezien het beperkte gebruik 
geen op- 

merkingen 

3. 2 

3. 
1 

3.1 
, 
3. 1 Twee noordelijke uitritten recht-Uitritten zijn 

ongewenst. 
Er is ruimte 

tus- 

streeks 
op 

de hoofdrijbaan - 

rechts in 
, 
rechts uit 

, t. 
b. 

v. van 

bosbeheer (zwaar verkeer) 

In verband 
met 

verwacht 
zwaar en 

sen 
rijbaan 

en 
fietspad 

om een personen-groot 
verkeer is 

een 
uitrit 

te ver- 

auto op te 
stellen 

, 
heit fietspad wordt niet 

geblokkeerd. Uitvoegend verkeer beperkt 

de doorstroming 

kiezen boven medegebruik 
van 

het fietspad. 
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Locatie Constatering Bevinding Is 
er een 

maatregel? 

4 Wegvak West-Om 

4. 3 

4. 2 

4. 
1 

4. 1 Nieuwe uitrit aan de westzijde 

van de weg , 
ter 

hoogte fiets- 

oversteek , rechts in , rechts uit 

Uitritten zijn ongewenst - maar deze ver- 

vangt 
de bestaande uitrit op de N272 

Aandachtspunt: voorkomen van keerbe- 

weging van dit verkeer op het kruispunt 

Uitritten zijn ongewenst. Beoogde aan- 

sluiting toekomstige OV-hub. 

Bomen 
tussen fietspad en rijbaan beper- 

ken het zicht vanaf de hub naar het zui- 

den. 

Bestaande oversteek 

buiten de plangrens. 

Betere uitritlocatie dan recht- 

streeks op de N272 

4. 
2 Nieuwe uitrit aan de oostzijde 

van de weg , zuidelijk van de 

Heuvel 

Ov-hub voorzien van verkeerslich- 

ten? 

4. 3 Tweerichtingen fietsoversteek 

brengt fietsers naar de ver- 

keerde zijde van de Hazeldon- 

klaan , middeneiland is te smal 

om veilig in het midden op te 

stellen. 

5. 
Kruispunt 

West-Om 

valt formeel 
net 

Maak het middeneiland in de 

West-Om 25 , meter breed 

5. 2 

5. 2 

5. 3 

5. 1 

5. 1 U-bocht toegestaan voor voer- 

tuigen tot 9m lang 

Rijbeweging is formeel niet toegestaan 

bij VRI , bord F7 uitgezonderd voertuigen 

korter 

Conflict met rechtsafslaand ver- 

keer vanuit West-Om. Dit moet 

worden afgedekt in de VRI zodat 

beide richtingen niet gelijktijdig 

groen kunnen krijgen. 

Geen bord C15 plaatsen als de 

plek 
van 

de 
(brom)fiets 

duidelijk is 

5. 2 Borden C15 in de directe 
omge- 

ving 
van 

aanduiding 

(brom)fietspad 
G12-A 

Bord C15 is dubbelop 
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Locatie Constatering Bevinding Is 
er een 

maatregel? 

5. 3 Bij de noord-zuidoversteek ont- 

breekt bord G12-A aan de over- 

zijde 

5. Kruispunt West-Om 

Enigszins theoretisch: formeel geen ver- 

plichting het fietspad te gebruiken 

Bord G12-A toevoegen 

5. 4 

5. 4 De bomenrijen volgen de bo- 

gen in het tracé niet. 

Door bogen in het tracé en de bomenrij 

is de blik van de automobilist pas laat op 

het kruispunt gericht. Is de staart van de 

wachtrij op tijd in beeld , kijkt men naar 

de juiste lantaarn? 

Extra geleiding in de vorm van 

doortrekken groen aan zuidzijde 

waterberging (gestippelde groene 

lijn in de figuur. ) 

6. Kruispunt Oudestraat 

6. 10 

6. 6 6. 4 

6. 2 

6. 7 
6. 8 

6. 5 

6. 1 

6. 3 

6. 9 

6. 10 

6. 1 Bij 
de noord-zuidoversteek ont- 

breekt bord 
G12-A 

aan de over- 

zijde 

G12-A ontbreekt in beide geval- 

len aan de overzijde van de 

west-oost-oversteek 

In- 
uitrit op zeer korte afstand 

van het kruispunt. , 
risico 

op ver- 

storing 
verkeersafwikkeling. 

Onvoldoende ruimte tussen rij- 

baan en tweerichtingenfietspad. 

Enigszins 
theoretisch: formeel geen ver- 

plichting het fietspad te gebruiken 

Bord 
G12-A 

toevoegen 

6. 2 Enigszins theoretisch: formeel geen ver- 

plichting het fietspad te gebruiken 

Bord G12-A toevoegen 

6. 3 
Binnen de bebouwde kom , met kruizen 

op de weg aangegeven. 

Uitrit zo haaks mogelijk op de rij- 

baan maken. 

Risico op blokkade tweerichtingenfiets- 

pad , bijzonder slecht zicht op fietsers 

voor afslaande autos vanuit het zuiden 

Met 
haaientanden en rechtsafverplichting 

is 
de kans hierop beperkt 

Opstelruimte van ten minste 5 

meter realiseren tussen tweerich- 

tingenfietspad en rijbaan 

Dichtzetten inrit naar de Molen 

niet 
mogelijk 

in 
verband met 

ei- 

gendomsgrenzen? 

6. 4 
Autoverkeer kan vanaf molen 

De 
Volksvriend rechtdoor over- 

steken 
of linksafslaan 
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Locatie Constatering Bevinding Is 
er een 

maatregel? 

6. 4 Onvoldoende opstelruimte tus- 

sen rijbaan en fietspad , risico op 

blokkade fietspad 

U-bocht 
toegestaan voor voer- 

tuigen 
tot 

9m lang 

Automobilisten worden met bord J24F en 

onderbord gewaarschuwd 

6. 5 Rijbeweging is formeel niet 
toegestaan 

bij VRI 
, 
bord F7 uitgezonderd voertuigen 

korter 

Conflict 
met 

rechtsafslaand 
ver- 

keer vanuit West-Om. Dit 
moet 

worden afgedekt in de VRI zodat 

beide richtingen niet gelijktijdig 

groen 
kunnen krijgen. 

6. 6 In- uitrit Oudestraat nummer 

88-90 op zeer korte afstand van 

het kruispunt. , risico op versto- 

ring verkeersafwikkeling 

Onvoldoende opstelruimte 
voor 

fietsers 

Binnen de bebouwde kom , doorsteek in 

door het middeneiland 

6. 7 Doorgaande 
en 

wachtende fietsers blok- 

keren elkaar. Kans 
op 

conflict 
op 

fietsers 

onderling bij de oversteek. 

Risico op het verkeerd inschatten van de 

naderingssnelheid van het verkeer vanaf 

de VRI. De huidige situatie is eenvoudiger 

en levert al flank aanrijdingen op. 

Onvoldoende zicht 
op 

de lantaarn vanaf 

de 
stopstreep 

Ten minste 25 
, meter 

ruimte 
cre- 

eren tussen 
fietspad 

en 
rijbaan. 

6. 8 De doorsteek in het einde van 

samenvoeging. 

Doorsteek laten vervallen 

6. 9 Te korte afstand 
tussen stop- 

streep en 
lantaarn 

Ten minste 3 
meter 

aanhouden 

tussen stopstreep en 
lage lan- 

taarn. 
Toevoegen lage lantaarn 

voor 
rechtdoor-linksaf. 

Creëren rugdekking of met een 

verkeersdrempel het snelheidsver- 

schil beperken. 

6. 10 Geen rugdekking voor fietsers 

bij de samenvoeging met het 

autoverkeer 

7. Tussen Oudenstraat 
en 

Heitsveld 

Conflict auto-fiets ter plaatse van de sa- 

menvoeging 

7. 1 

7. 
2 

7. 1 Geen vlucht- en bergingszone 

in de zijberm noordelijke rijbaan 

Risico op blokkade bij een calamiteit Halfverharding in de middenberm 

ten behoeve van passage nood- 

en hulpdiensten 

7. 2 Geen vlucht- 
en 

bergingszone 

in de zijberm zuidelijke rijbaan 

Het verdrijfvlak biedt ruimte 
voor passage 

nood- 
en 

hulpdiensten 
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Locatie Constatering Bevinding Is 
er een 

maatregel? 

8. Rotonde Heijtsveld 

8. 1 

8. 1 Geen bord C15 voorbij de aan- 

sluiting van de Mortelseloop 

9. Tussen Groenendaal 
en 

rotonde Slenk 

Waarschijnlijk geen gevolgen Toevoegen bord C15 direct na de 

aansluiting van de Mortelseloop 

9. 1 

9. 2 

9. 1 Geleiderails noordzijde 
van 

de 

weg 
waardoor beperking 

van 
de 

vlucht- en bergingszone 

Geleiderails zuidzijde van de 

weg waardoor beperking van de 

vlucht- en bergingszone 

10. Tussen Hm 4. 3 
en 

4. 6 

Parallelweg 
of fietspad 

binnen obstakel- 

vrije 
zone 

(6 meter) en/of geluidwering 

Geen 

9. 2 Parallelweg of fietspad binnen obstakel- 

vrije zone (6 meter) en/of geluidwering 

Geen 

10. 1 

10. 1 Bestaande verharding 712m , , 

smaller dan aanbevolen 750m , , 

redresseerstrook c. q. vlucht- en 

bergingszone 155m , 

Zowel rijbaan als berm smaller dan aan- 

bevolen 
maat 

, beperkte passeermogelijk- 

heden bij calamiteiten 

Onderzoek of het mogelijk is de 

geleiderail 050m , 
naar 

buiten 
te 

verplaatsen. 
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Locatie Constatering Bevinding Is 
er een 

maatregel? 

11. Fietstunnel Eeuwsel 

11. 2 

1111. 
. 
11 

11. 2 

11. 3 

11. 1 Ontbreken van een vlucht- en 

bergingszone 

Hellingen fietstunnel steiler dan 

aanbeveling 

Over een korte lengte , beveiligd met een 

geleidrail 

Hellingpercentages liggen binnen de 

bandbreedte 
van 

de Ontwerpwijzer Fiets- 

verkeer 
, 
uitgaande 

van 
de afwezigheid 

van 
windhinder in 

een 
tunnel. 

Het hoogteverschil is 
te groot voor 

min- 

der validen. Risico 
op 

gelijkvloers 
overste- 

ken. 

Doorzicht is door de knik in het 
tracé en 

de steile helling is beperkt. Beleving 
, ge- 

voel 
van 

sociale veiligheid 

Mogelijk een schrikreactie bij de wegge- 

bruiker , die meer het midden van de rij- 

baan opzoekt. 

Overweeg het viaduct te verbre- 

den 

Gelijkvloers oversteken in de di- 

recte 
omgeving is onmogelijk 

door de vangrails. 

Alternatief is 
een 

goed 
gemar- 

keerde 
en 

verlichte gelijkvloerse 

oversteek in combinatie 
met een 

fysieke snelheidsremmende 
maat- 

regel 
op 

de N272. 

11. 2 

11. 3 Extra optische versmalling in de 

binnenboog door geleiderails 

die naar de weg toebuigt. 

12 Wegvak Oost-Om 

Overweeg het viaduct te verbre- 

den. 

1122. 
. 
11 

12. 1 
Twee 

erfaansluitingen past niet bij het 

streven het aantal inritten te beperken. 

Een 
van beide erfaansluitingen la- 

ten vervallen. 

2 erfaansluitingen op de 

N272 ter plaatse van 
Oost- 

om 
6 
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