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1. Inleiding 

Dyckerhoff Basal Betonmortel B. V. locatie Almere (hierna Dyckerhoff) is 
een 

producent 
van 

betonmortel en 
is gevestigd aan de Hefbrugweg 101 te Almere. Dyckerhoff is 

voornemens diverse 

veranderingen door te 
voeren 

in de bedrijfsvoering. Deze veranderingen zijn het ontvangen , opslaan 

en breken van 
puin vanuit eigen vestigingen elders in Nederland en van derden om dit puin vervolgens 

in de (beton)mortelproductie te kunnen gebruiken. Daarmee samenhangend gaat het om de 

uitbreiding met de gronden aan de Hefbrugweg 99 (thans in gebruik voor 
MegaMix alsmede voor de 

opslag en breken van puin). 

In verband met deze door te voeren veranderingen in de bedrijfsvoering dient Dyckerhoff een 

aanvraag 
omgevingsvergunning milieu (verandering) in. Als onderdeel 

van 
deze 

aanvraag 
is 

een 

stikstofdepositieonderzoek uitgevoerd. In dit stikstofdepositieonderzoek zijn de stikstofemissies ten 

gevolge 
van 

de volledige beoogde bedrijfsvoering (gebruiksfase) met de daaraan gekoppelde gevolgen 

voor de stikstofdepositie op 
Natura 2000-gebieden onderzocht. Met behulp van modelberekeningen 

zijn de bijdragen aan de stikstofdepositie op de nabijgelegen Natura 2000-gebieden bepaald ten 

gevolge van de emissies 
van 

stikstof(di)oxide 
en ammoniak die ontstaan in de beoogde situatie. 

Naast de bijdrage 
van 

de activiteiten binnen de inrichting zelf , is ook de bijdrage 
aan 

de 

stikstofdepositie ten gevolge van de verkeersaantrekkende werking van de inrichting bepaald voor de 

beoogde situatie. Het betreft hier verkeer 
op 

de (vaar)wegen buiten de inrichtingsgrenzen 
van 

Dyckerhoff. 

In deze rapportage wordt verslag gedaan van de uitgevoerde berekeningen en gehanteerde 

uitgangspunten. 
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2. Wet- en regelgeving 

2. 1. Wet natuurbescherming 

Op basis 
van 

de Wet natuurbescherming (Wnb) zijn natuurgebieden 
aangewezen 

die beschermd zijn. 

Het gaat daarbij om Natura 2000-gebieden , geclassificeerd als Habitatrichtlijn- en/of 

Vogelrichtlijngebieden. Hieronder zijn de dichtstbijzijnde Natura 2000-gebieden in kaart gebracht. 

De meest nabijgelegen stikstofgevoelige Natura 2000-gebied ‘Naardermeer’ en ‘Oostelijke 

Vechtplassen’ liggen respectievelijk 
op 

circa 133 
en 

166 kilometer ten zuidwesten van de inrichting. , , 

Daarnaast liggen de stikstofgevoelige Natura 2000-gebieden ‘Ilperveld , Varkensland , Oostzanerveld & 

Twiske’ 
en 

‘Veluwe’ binnen 
een 

straal 
van 

25 kilometer vanaf de inrichting. In onderstaande figuur is 

de ligging van de inrichting ten opzichte van de meest nabijgelegen Natura 2000-gebieden 

weergegeven. 

Figuur 2. 1: Weergave van de ligging van Dyckerhoff te Almere (“1”) ten opzichte van de meest nabijgelegen 

Natura 2000-gebieden (bron: AERIUS Calculator) 

Op grond van de Wnb is het verboden om projecten of andere handelingen uit te voeren die , gelet op 

de instandhoudingsdoelstellingen , de kwaliteit 
van 

de habitats in de 
aangewezen 

gebieden kunnen 

verslechteren of die een significant verstorend effect kunnen hebben op de soorten waarvoor het 

gebied is 
aangewezen 

ten opzichte 
van 

de situatie 
op 

het moment dat de natuurgebieden zijn 

aangewezen als Habitatrichtlijn- en/of Vogelrichtlijngebieden. Zodoende is 
een onderzoek naar de 

stikstofdepositie ten gevolge 
van 

de volledige beoogde bedrijfsvoering 
van 

Dyckerhoff uitgevoerd. 

2. 2. Huidige wet- en regelgeving 

Het huidige beleid omtrent stikstofdepositie stelt dat er geen relevante depositie mag plaatsvinden op 

stikstofgevoelige Natura 2000-gebieden ten gevolge van het uitvoeren 
van een 

project. Indien geen 

depositie plaatsvindt , kan het project doorgang vinden. Er vindt 
geen 

relevante depositie plaats 
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wanneer deze kleiner is dan 000 mol/ha/jaar. Significant negatieve effecten als gevolg van , 

stikstofemissie kunnen in dat geval worden uitgesloten. 

Indien blijkt dat er 
(een toename van) depositie plaatsvindt ( > 000 mol/ha/jaar) , dan kunnen , 

significant negatieve gevolgen niet worden uitgesloten. Dit geldt uitsluitend voor gebieden die thans 

overbelast of naderend overbelast zijn. 

Wanneer significant negatieve effecten niet kunnen worden uitgesloten , zijn 
er 

in eerste instantie 

twee opties 
om te komen tot een situatie waarin het project doorgang kan vinden zonder vergunning 

in de zin 
van 

de Wnb. Deze twee opties zijn aanpassingen 
aan 

het project 
en 

intern salderen 
en 

kunnen zowel afzonderlijk als in combinatie worden ingezet. 

In het geval dat bovenstaande (vergunningsvrije) opties 
geen uitkomst bieden (er vindt depositie 

plaats met inachtneming van deze opties) , blijft de waarschijnlijkheid of het risico bestaan dat het 

project significant negatieve gevolgen heeft 
voor 

één dan wel meerdere Natura 2000-gebieden. Er 

moet dan een passende beoordeling worden gemaakt , waarin 
er verschillende opties zijn 

om tot een 

vergunbare situatie te komen. Een vergunning in de zin 
van 

de Wnb is hierbij 
een 

vereiste. 

In 
een 

passende beoordeling komen verschillende opties 
aan 

de orde. Hierbij kan worden gedacht 
aan 

mitigerende maatregelen (waaronder extern salderen) , ecologische beoordeling(en) en/of 
een 

ADC- 

toets. Voor woningbouw kan sinds 24 maart 2020 een natuurvergunning (Wnb) worden aangevraagd 

op basis van het stikstofregistratiesysteem (SSRS). 

Intern salderen 

Bij ‘intern salderen’ leidt de nieuwe , beoogde situatie niet tot een toename van de stikstofdepositie 

ten opzichte 
van 

de (juiste) referentiesituatie. Om te bepalen of de nieuwe situatie tot 
een 

toename 

van stikstofdepositie leidt , wordt een verschilberekening gemaakt tussen deze beoogde situatie 
en de 

feitelijke vergunde stikstofdepositie in de referentiesituatie. Indien 
er 

door intern salderen netto 
geen 

toename is 
van stikstofdepositie binnen het project , dan kunnen significante effecten worden 

uitgesloten en kan het project zonder vergunning in de zin 
van de Wnb doorgang vinden. 

Extern salderen 

Het is ook mogelijk 
om 

de negatieve effecten 
van een 

project te salderen met de positieve effecten 

van het (gedeeltelijk) intrekken van de vergunning 
van een ander project. Omdat hier de vergunning 

voor een 
activiteit buiten het project bij de passende beoordeling wordt betrokken , wordt dit betiteld 

als ‘extern salderen’. 

Beleidsregels salderen 

In de ‘Beleidsregels salderen Provincie Flevoland’ (geldend vanaf 27-01-2022) is 
opgenomen aan 

welke voorwaarden extern salderen moet voldoen. Tevens is in de beleidsregel 
aangegeven 

dat de 

stikstofdepositie moet worden berekend met de meest recente versie 
van de AERIUS Calculator. 

Ecologische beoordeling(en) 

Als significant negatieve effecten door stikstofdepositie niet kunnen worden uitgesloten , moet er 

getoetst worden of de kans bestaat 
op 

aantasting 
van 

de natuurlijke kenmerken 
van 

deze gebieden. 
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Hierbij moet beoordeeld worden of de stikstofdepositie een risico vormt voor het behalen van de 

instandhoudingsdoelstellingen zoals deze voor elk Natura 2000-gebied zijn bepaald. Hiervoor wordt 

een ecologische voortoets of een ecologische ‘passende beoordeling’ opgesteld. 

De ecologische voortoets is 
een beoordeling waarin het voorkomen van habitattypen of soorten in 

een 
Natura 2000-gebied , de kwaliteit 

van 
habitattypen of de staat van 

instandhouding 
van 

habitattypen of soorten worden beoordeeld. In principe is deze beoordeling vergunningsvrij. Zodra die 

beoordeling echter méér behelst dan 
een 

oordeel 
op 

basis 
van 

enkel objectieve 
gegevens 

(ecologische 

passende (expert)beoordeling , waarbij veldonderzoek plaatsvindt) dan is sprake van vergunningplicht. 

Als de uitkomst van de ecologische voortoets of een ecologische ‘passende beoordeling’ is dat er geen 

risico bestaat op aantasting van natuurwaarden , kan er toestemmingverlening door het bevoegd 

gezag worden gegeven 
(al dan niet in de vorm van een 

natuurvergunning). 

ADC-toets 

Als schade aan kwetsbare Natura 2000-gebieden en habitattypen niet kan worden voorkomen , is 
er 

voor 
sommige projecten de mogelijkheid 

van 
het succesvol doorlopen 

van 
de ADC-toets. Er moet dan 

sprake zijn 
van: 

Het ontbreken van alternatieven; 

Het bestaan van een dwingende reden van groot openbaar belang om het project doorgang te 

verlenen (werkgelegenheid , volkshuisvesting , volksgezondheid , nationale economische belangen , 

verkeersveiligheid , duurzaamheid); 

De schade aan kwetsbare habitattypen moet gecompenseerd worden door de aanleg van 
nieuwe 

natuur binnen of buiten de huidige Natura 2000-gebieden. 

Bij het succesvol doorlopen van de ADC-toets kan de natuurvergunning worden verleend. 

− 

− 

− 

Referentiesituatie 

Indien er gebruik wordt gemaakt van salderen , dan moet worden gesaldeerd met de 

referentiesituatie. De referentiesituatie bij projecten betreft de toegestane situatie 
op 

de 

referentiedatum. Hierbij geldt dat hetgeen dat toegestaan is ook leidend is. Het is daarbij niet relevant 

of de volledige ruimte binnen hetgeen dat toegestaan is ook volledig gerealiseerd is. 

Indien er sprake is van een verleende vigerende en onherroepelijke natuurvergunning of een 

omgevingsvergunning met verklaring van geen bedenkingen (vvgb) geldt dit als referentiesituatie. Als 

geen sprake is 
van dergelijke toestemmingen , geldt een op de referentiedatum aanwezige 

toestemming/vergunning. De Europese referentiedatum is de datum waarop een natuurgebied 

officieel is 
aangewezen als Natura 2000-gebied. Hierbij geldt de vroegste aanwijzingsdatum van alle 

Natura 2000-gebieden waarop depositie plaatsvindt. 

Adromi B. V. Pagina 7 van 20 



Stikstofdepositieonderzoek 

3. Beoogde situatie 

3. 1. Algemeen 

De inrichting 
van 

Dyckerhoff is gelegen 
aan 

de Hefbrugweg 101 te Almere. In de beoogde situatie 

wordt de inrichting uitgebreid met het perceel aan de Hefbrugweg 99. Deze gronden zijn thans in 

gebruik door MegaMix Midden-Nederland. In figuur 3. 1 is de ligging van de totale beoogde inrichting 

ten opzichte van de directe omgeving opgenomen. 

Figuur 3. 1: Ligging van 
de inrichting 

van 
Dyckerhoff te Almere , indicatief rood omlijnd (bron: AERIUS Calculator , 

bewerkt) 

Binnen de inrichting vinden kortweg activiteiten plaats ten behoeve van het produceren van 

betonmortel en MegaMix (bouwmortels) , waaronder de aan- en afvoer en opslag van minerale 

grondstoffen 
en de verwerking hiervan. Met de aanvraag zal Dyckerhoff tevens afvalstoffen 

van 

vestigingen elders en van derden accepteren. Deze afvalstoffen worden gebroken en worden (indien 

mogelijk) hergebruikt in de betonmortelproductie. 

3. 2. Bedrijfsvoering 

De bedrijfsvoering 
van 

Dyckerhoff vindt plaats gedurende zes dagen per week en 52 weken per 
jaar 

(312 dagen per jaar). 

In de beoogde bedrijfsvoering zijn verkeersbewegingen binnen en buiten de inrichting (licht en zwaar 

wegverkeer 
en 

schepen) , de inzet 
van 

mobiele werktuigen , diverse vrachtwagenactiviteiten 
en 

het 

gebruik van stookinstallaties relevant. 
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3. 2. 1. Wegverkeer 

Er rijdt licht en zwaar verkeer van en naar de inrichting ten behoeve van personeel , bezoekers , 

aanvoer van grondstoffen en afvalstoffen (puin) en de afvoer van betonmortel en MegaMix-silo’s. 

Verkeer binnen de inrichting 

Licht verkeer 

Er rijden per dag maximaal 13 personen-/bestelwagens van en naar de inrichting ten behoeve van 

personeel 
en 

bezoekers. De helft 
van 

deze personen-/bestelwagens rijdt 
naar 

de parkeerplaatsen bij 

het kantoor op nummer 
101 (locatie Dyckerhoff) en de helft naar de parkeerplaatsen bij het kantoor 

op nummer 
99 (locatie MegaMix). 

Zwaar verkeer 

De 
aanvoer van cement vindt volledig per as plaats. Er rijden 3 cementbulkwagens per dag naar de 

achterzijde van de betonmortelcentrale om aldaar te lossen. Daarnaast rijdt er één cementbulkwagen 

per 
dag 

naar 
het MegaMix-vulstation 

aan 
de noordwestzijde 

van 
de inrichting 

om 
aldaar te lossen. 

De 
aanvoer van 

zand 
en 

grind vindt deels 
per as en 

deels 
per 

schip plaats. Voor de 
aanvoer per 

schip 

wordt verwezen naar paragraaf 3. 2. 2. De 
aanvoer van zand en grind per as vindt plaats vanaf het 

buurbedrijf 
van 

Dyckerhoff (Gebr. Van der Heiden B.V. , grenzend 
aan 

de zuidkant 
van 

de inrichting). 

Dit verkeer rijdt via de zuidelijke poort tussen beide inrichtingen naar de opslagvakken van Dyckerhoff 

om vervolgens via de Hefbrugweg terug te keren naar de inrichting van Gebr. Van der Heiden B. V. Het 

gaat hierbij om 24 vrachtwagens per dag. 

Ook de 
aanvoer van 

puin verloopt via de inrichting 
van 

Gebr. Van der Heiden B. V. De 

puinvrachtwagens worden namelijk gewogen op de daar aanwezige weegbrug , 
waarna 

zij via de 

zuidelijke poort 
naar 

de betreffende opslagvakken rijden. Na het lossen 
van 

het puin rijden verlaten 

deze vrachtwagens de inrichting via de Hefbrugweg. Er rijden per dag 10 puinvrachtwagens van en 

naar 
de inrichting. 

Tot slot is 
voor wat betreft de aanvoer rekening gehouden met de komst van één vrachtwagen met 

hulpstoffen. Deze rijdt via de westelijke poort aan de Hefbrugweg het terrein 
op 

, rijdt naar de locatie 

ten zuidwesten van de centrale en rijdt tenslotte eenzelfde route het terrein weer af. 

De afvoer van gereed product vindt plaats middels truckmixers vanaf de betonmortelcentrale en 

middels vrachtwagens vanaf het MegaMix vulstation. Er rijden per dag maximaal 288 truckmixers naar 

en van 
de betonmortelcentrale (bij 

een 
volcontinue productie). Per dag rijden 

er 
14 truckmixers vanaf 

de betonmortelcentrale naar de wasplaats in de zuidelijke hoek van het buitenterrein. Ook wordt 

rekening gehouden met 14 truckmixers 
per 

dag welke restbeton lossen in het opslagvak 
voor 

puin. De 

MegaMix-silo’s worden vanaf de opstelplaatsen opgehaald met vrachtwagens. Het gaat hierbij om 

maximaal 8 vrachtwagens 
per 

dag. 

In de onderstaande tabel 3. 1 is 
een overzicht gegeven van de verschillende voertuigen met 

bijbehorende verkeersaantallen. De aangehouden rijroutes 
voor het wegverkeer zijn 

weergegeven 
in 

bijlage 1. 
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Tabel 3. 1: Overzicht voertuigen per jaar in de beoogde situatie 

Emissiebron Aantal voertuigen 

per 
jaar 

2. 028 

2. 028 

936 

312 

7. 488 

3. 120 

312 

89. 856 

4. 368 

4. 368 

2. 496 

Licht verkeer – locatie 101 

Licht verkeer – locatie 99 

Cementbulkwagens – betonmortelcentrale 

Cementbulkwagens – MegaMix 

Vrachtwagens – zand en grind 

Vrachtwagens – puin 

Vrachtwagens – hulpstoffen 

Truckmixers 

- waarvan naar wasplaats 

- waarvan naar locatie restbeton 

Vrachtwagens , silo’s MegaMix 

Verkeersaantrekkende werking 

Naast het wegverkeer binnen de inrichting , zijn in het onderzoek tevens de emissies ten gevolge 
van 

de verkeersaantrekkende werking meegenomen. Er is uitgegaan 
van twee rijroutes , namelijk één voor 

het lichte verkeer 
en 

één 
voor 

het 
zware 

verkeer. 

Beide rijroutes vanaf de in-/uitrit van de inrichting aan de Hefbrugweg naar de rotonde met de Grote 

Vaartweg (en vice versa). Het lichte verkeer wordt ter hoogte van deze rotonde opgenomen in het 

heersende verkeersbeeld. Het zware verkeer rijdt vanaf deze rotonde door tot aan de N702. Ter 

hoogte 
van 

de kruising tussen de Grote Vaartweg 
en 

de N702 wordt 
aangenomen 

dat de 

jaargemiddelde vrachtwagenaantallen worden opgenomen in heersende verkeersbeeld. 

Het aantal voertuigen op wegen buiten de inrichtingsgrenzen van Dyckerhoff is 
een optelsom van het 

aantal voertuigen dat naar en van de inrichting rijdt. Het uitsluitend interne verkeer en de zand- en 

grindwagens vanaf Gebr. Van der Heiden B. V. maken geen deel uit 
van deze optelsom. Zie 

voor een 

overzicht van de verkeersaantallen tabel 3. 2. De aangehouden rijroutes zijn 
weergegeven 

in bijlage 1. 

Tabel 3. 2: Overzicht verkeersaantrekkende werking in de beoogde situatie 

Emissiebron Aantal voertuigen per jaar 

per jaar 

97. 032 

4. 056 

Totaal zwaar verkeer 

Totaal licht verkeer 

3. 2. 2. Scheepvaart 

Zoals aangegeven in paragraaf 3. 2. 1 vindt een gedeelte van de aanvoer van zand en grind plaats per 

(binnenvaart)schip. Het gaat hierbij 
om 

schepen met 
een 

maximale laadcapaciteit 
van 

800 ton (M3). 

Op jaarbasis varen er maximaal 312 M3-schepen van en naar de inrichting. 

De schepen varen vanaf de (laad-/loskade 
van de) inrichting aan de Lage Vaart , via de Vaartsluis , 

naar 

de doorgaande vaarroute van de Hoge Vaart. Ter hoogte van de doorgaande vaarroute van de Hoge 

Vaart gaat het scheepsverkeer 
op 

in het heersende verkeersbeeld. De zand- 
en 

grindschepen hebben 

in aangemeerde toestand geen emissies. 
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3. 2. 3. Mobiele werktuigen en vrachtwagenactiviteiten 

Binnen de inrichting zijn in de beoogde situatie 
een meerdere mobiele werktuigen in gebruik , namelijk 

een shovel , twee (vork)heftrucks , een loskraan en een bobcat (schranklader). Deze werktuigen worden 

hoofdzakelijk gebruikt 
voor 

het lossen 
van zand en grind , intern transport en andere eventueel 

voorkomende werkzaamheden. Daarnaast wordt voor het breken van het puin een puinbreker 

ingezet. 

Onderstaande tabel toont de 
vermogens 

, draaiuren 
per 

jaar 
en 

de stageklassen 
van 

de mobiele 

1 

werktuigen. In aanvulling daarop , is 
op basis van de tabellen bij rapport TNO 2021 R12305 het 

brandstofverbruik 
van 

de werktuigen bepaald bij gemiddeld gebruik. Hierbij is 
eveneens 

de 

gemiddelde belasting van dit TNO-rapport aangehouden , waarbij voor beide werktuigen wordt 

uitgegaan van een belasting van 367%. De Stage IV en V werktuigen hebben een AdBlue-verbruik van , 

6% van het dieselverbruik. De overige werktuigen hebben geen AdBlue-verbruik. 

Tabel 3. 3: Overzicht van de aangehouden draaiuren per werktuig met bijbehorend brandstofverbruik. 

Vermogen Stage Brandstofverbruik Draaiuren Brandstofverbruik AdBlue-verbruik 

liter/uur 

198 , 

63 , 

141 , 

258 , 

31 , 

339 , 

198 , 

Emissiebron 

kW 

203 

44 

88 

261 

26 

344 

203 

uur/jaar 

5. 990 

125 

312 

1. 872 

936 

400 

400 

liter/jaar 

118. 756 

785 

4. 395 

48. 368 

2. 870 

13. 554 

7. 930 

liter/jaar 

7. 125 

n. v. t. 

n. v. t. 

2. 902 

n. v. 
t. 

813 

476 

V 

< I 

< I 

IV 

IV 

IV 

V 

Shovel 

Vorkheftruck 

Heftruck 

Loskraan 

Schranklader 

Puinbreker 

Shovel bij puinbreker 

Daarnaast is 
er 

sprake 
van 

diverse vrachtwagenactiviteiten , namelijk het lossen 
van 

cementbulkwagens , het vullen , spoelen en (restbeton) lossen van de truckmixers , de handling van de 

MegaMix-silo’s , het lossen 
van 

de zand- , grind- 
en 

puinvrachtwagens 
en 

het wachten 
van 

de 

puinvrachtwagens op de weegbrug. De vrachtwagens draaien bij deze vrachtwagenactiviteiten 

(verhoogd) stationair. 

Het lossen van het cement vindt plaats aan de achterzijde van de betonmortelcentrale en nabij het 

vulstation van de MegaMix-silo’s. De truckmixers worden onder de betonmortelcentrale gevuld , 

spoelen op de wasplaats en lossen restbeton bij het opslagvak voor 
puin. De handling van de 

MegaMix-silo’s vindt plaats nabij en ten oosten van het vulstation. De zand- grind- en 

puinvrachtwagens lossen op de daartoe aangewezen opslagvakken. De weegbrug voor de 

puinvrachtwagens bevindt zich binnen de inrichting van gebr. Van der Heiden en wordt wél 

meegenomen 
als activiteit 

van 
Dyckerhoff. 

Onderstaande tabel toont de draaiuren 
van 

de vrachtwagenactiviteiten 
per 

dag. 

1 

Ligterink , N. E. , Dellaert , S. , & Van Mensch , P. (10 december 2021). AUB (AdBlue verbruik , Uren en 

Brandstofverbruik): 
een robuuste schatting van NOx en NH3 uitstoot van mobiele werktuigen. TNO 2021 

R12305. 
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Tabel 3. 4: Overzicht vrachtwagenactiviteiten 

Emissiebron Bedrijfsduur activiteit 

uur/dag 

225 , 

075 , 

240 , 

233 , 

070 , 

133 , 

020 , 

050 , 

017 , 

Totale bedrijfsduur 

uur/jaar 

702 

234 

7. 488 

728 

218 

416 

62 

156 

52 

Cementbulkwagens lossen betonmortelcentrale 

Cementbulkwagens lossen MegaMix 

Truckmixers vullen 

Truckmixers spoelen 

Truckmixers lossen restbeton 

Handling MegaMix-silo’s 

Zand- en grindvrachtwagens lossen 

Puinvrachtwagens lossen 

Puinvrachtwagens weegbrug 

3. 2. 4. Stookinstallaties 

Ten behoeve van de verwarming van diverse ruimten en verwarming van proceswater (in de 

wintermaanden) wordt gebruik gemaakt van aardgasgestookte verwarmingsinstallaties. 

Deze verwarmingsinstallatie 
voor 

het kantoor (Hefbrugweg 99) 
en 

de ketel 
voor 

het 
verwarmen van 

het proceswater hebben ieder een maximaal aardgasverbruik van 
2. 500 m³ aardgas per 

jaar. Voor 

deze installaties wordt 
voor 

de emissiefactor uitgegaan 
van 

de emissiegrenswaarde zoals is 

vastgesteld in tabel 3. 10b van het Activiteitenbesluit milieubeheer. Deze NO-emissiefactor bedraagt 
x 

70 mg/Nm³ 
voor 

aardgas. 

3. 3. Invoergegevens rekenmodel 

In deze paragraaf worden de gegevens toegelicht die gebruikt zijn 
voor de relevante bronnen , zoals 

toegepast voor modellering van de stikstofemissies voor de beoogde situatie. 

3. 3. 1. Wegverkeer 

Verkeer binnen de inrichting 

De emissies vanuit het verkeer binnen de inrichting zijn ingevoerd als elf lijnbronnen in de sectorgroep 

‘wegverkeer’ met wegtype ‘binnen bebouwde kom (stagnerend)’. Er is voor alle lijnbronnen uitgegaan 

van type hoogte ligging ‘normaal’ met weghoogte ‘0’. De rijroutes binnen de inrichting betreffen zowel 

doorgaande rijroutes (één voertuig rijdt één keer deze rijroute) als enkele rijroutes (één voertuig rijdt 

deze rijroute twee keer , namelijk heen 
en 

terug). Voor de doorgaande rijroutes wordt als rijrichting 

‘van A naar B’ wordt aangehouden en voor de enkele rijroutes ‘beide richtingen’. In deze lijnbronnen 

zijn het totaal aantal voertuigen dan wel het aantal voertuigbewegingen ingevoerd als licht dan wel als 

zwaar verkeer. Door uit te gaan van stagnerend verkeer wordt een 
filepercentage 

van 100% 

aangehouden. De AERIUS Calculator berekent hierbij de NO- 
x 
en 

NH-emissies in kg/jaar. 
3 

Verkeersaantrekkende werking 

De verkeersaantrekkende werking is ingevoerd als twee lijnbronnen , overeenkomend met de 

beschreven rijroutes in paragraaf 3.2.1 , in de sectorgroep ‘wegverkeer’ met wegtype ‘binnen 

bebouwde kom (normaal)’. Er is uitgegaan van type hoogte ligging ‘normaal’ met weghoogte ‘0’ en 

een rijrichting van ‘beide richtingen’. In deze lijnbronnen zijn het totaal aantal verkeersbewegingen 
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van het lichte dan wel het zware verkeer ingevoerd. De AERIUS Calculator berekent hierbij de NO- 
x 
en 

NH-emissies in kg/jaar. 
3 

3. 3. 2. Scheepvaart 

De emissies vanuit de scheepvaart zijn ingevoerd als lijnbron vanaf de laad-/loskade naar de 

doorgaande vaarroute van 
de Hoge Vaart in de sectorgroep ‘scheepvaart’ onder sector ‘binnenvaart: 

vaarroute’. Voor deze vaarroute geldt het vaarwater ‘CEMT_II’ , volgend uit de kaartlaag ‘binnenvaart 

netwerk’ 
van 

de AERIUS Calculator. In deze lijnbron zijn de aantallen schepen (type M3) ingevoerd die 

zowel van 
A 
naar 

B als B 
naar 

A 
varen 

, waarbij de vaarroute vanaf de hoofdvaarroute tot kade wordt 

beschouwd als de richting waarbij de schepen 100% beladen zijn. Op de terugroute zijn de schepen 

0% beladen. 

3. 3. 3. Mobiele werktuigen en vrachtwagenactiviteiten 

De mobiele werktuigen zijn ingevoerd als diverse punt- , punt- en vlakbronnen in de sectorgroep 

‘mobiele werktuigen’ onder ‘bouw , industrie 
en 

delfstoffenwinning’. De loskraan is ingevoerd als 

lijnbron op de loskade van de inrichting. De schranklader is ingevoerd als lijnbron op de locatie van de 

aangemeerde schepen. De puinbreker met bijbehorende shovel is ingevoerd als puntbron 
op 

de 

locatie van de beoogde puinbreekactiviteiten. De heftrucks zijn ingevoerd als lijnbron over het 

noordelijke terreindeel 
en 

de shovel als vlakbron 
over 

de gehele inrichting. De relevante 

invoerparameters , waaronder emissieklasse , brandstofverbruik en draaiuren , zijn te vinden in 

paragraaf 3. 2. 2. 

De vrachtwagenactiviteiten van de cementbulkwagens , truckmixers en de zand- , grind- en 

puinvrachtwagens zijn ingevoerd als puntbronnen 
en 

de handling 
van 

de MegaMix-silo’s als lijnbron in 

sectorgroep ‘mobiele werktuigen’ onder ‘bouw , industrie en delfstoffenwinning’. Hierbij zijn deze 

activiteiten geclassificeerd als ‘zware utiliteitsvoertuigen (meer dan 6L cilinderinhoud) 
op 

diesel ZUT’. 

3. 3. 4. Stookinstallaties 

Op basis van de verbruiksgegevens uit paragraaf 3. 2. 4 zijn de NO-emissies als gevolg van het 
x 

aardgasverbruik in kg/jaar berekend en zodanig ingevoerd in het AERIUS rekenprogramma. 

3 

De aangehouden emissiefactor van 
70 mg/Nm is 

van 
toepassing 

op het rookgas dat vrijkomt bij de 

verbranding 
van 

aardgas. Het standaard debiet 
van 

het vrijgekomen rookgas 
op 

basis 
van 

het 

brandstofverbruik , wordt berekend met de volgende formule: 

F 
s 

= F 
br 

x V 
st 

x (21/21-O) 
s 

3 

F: 
s 
standaard debiet (m/u) van droog rookgas bij een standaard zuurstofconcentratie 

3 

F: 
br 

brandstofverbruik (m/u) 

O: 
s 
de zuurstofconcentratie betrokken op droog rookgas (3%) 

21: zuurstofconcentratie in droge lucht 

3 3 

V: 
st stoichiometrisch droog rookgasvolume (m/m) 

Het stoichiometrisch rookgasvolume voor de verbranding van aardgas bedraagt bij benadering: V 
st = 

3 3 

0199 , 
+ 
0234 , x stookwaarde van aardgas (MJ/m). De stookwaarde van aardgas is 3165 MJ/m. , 

3 

Hieruit volgt 
een 

stoichiometrisch rookgasvolume 
van 

0199 , + 0234 , x 3165 = 76051 , 
m 

rookgas/m , 

3 
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3 

aardgas. Het debiet van droog rookgas vanwege de verbranding van 1 m aardgas bedraagt 88726 m , 

3 

3 3 3 

(1 m x 76051 x (21/21-3%)). Oftewel bij de verbranding van 
1 
m aardgas komt 88726 m droog , , 

rookgas vrij. 

De emissies vanuit de aardgasgestookte installaties zijn in de AERIUS Calculator ingevoerd als twee 

puntbronnen ter hoogte van 
de betonmortelcentrale 

en 
het noordelijke kantoor. De puntbronnen zijn 

ingevoerd in de sectorgroep ‘Anders’ met als temporele variatie respectievelijk ‘standaard profiel 

industrie’ 
en 

‘verwarming 
van 

ruimten’ met 
een 

uittreedhoogte 
van 

4 meter 
voor 

de 

betonmortelcentrale en een uittreedhoogte van 
3 meter voor het kantoor. De uittreedhoogten zijn 

gebaseerd 
op 

het Actueel Hoogtebestand Nederland (www. ahn. nl). Tabel 3. 5 toont de 

stikstofemissieberekening van de stookinstallaties. 

Tabel 3. 5: Emissies vanuit de CV ketels 

Emissiebron Aardgasverbruik 

m³ 

2. 500 

2. 500 

Rookgas 
per m³ 

Nm³ 

887 , 

887 , 

Rookgas 

Nm³ 

22. 182 

22. 182 

Emissiefactor 

mg NO/Nm³ x 

Emissie 

kg NO/jaar x 

70 

70 

155 , 

155 , 

CV kantoor 

CV proces 

3. 3. 5. Rekenjaar 

Als rekenjaar is 2024 aangehouden. 

3. 4. Uitkomst rekenmodel 

Uit de berekening met het rekenprogramma (AERIUS Calculator 2023. 0. 1) volgt dat er depositie 

plaatsvindt op drie stikstofgevoelige Natura 2000-gebieden (zie de berekening voor de beoogde 

situatie in bijlage 1). Zie tabel 3. 6 
voor een overzicht van deze natuurgebieden in volgorde van hoogste 

naar laagste depositie (in mol/ha/jaar) in combinatie met de bijbehorende referentiedatum. 

Tabel 3. 6: Overzicht aanwijsdatum per natuurgebied 

Natura 2000-gebied 

Ilperveld , Varkensland , Oostzanerveld & Twiske 

Naardermeer 

Oostelijke Vechtplassen 

Aanwijsdatum 

24-03-2000 

10-06-1994 

24-03-2000 

Dyckerhoff beschikt niet 
over een vigerende vergunning 

op basis van de Wet natuurbescherming , 

waardoor er voor het maken van een verschilberekening met de referentiesituatie moet worden 

uitgegaan 
van 

de toestemming die geldig 
was op 

de referentiedatum , of 
een na 

de referentiedatum 

verleende toestemming , indien daar sprake was van een lagere stikstofdepositie. De referentiedatum 

is de datum waarop een natuurgebied is aangewezen als Natura 2000-gebied. Het Natura 2000-gebied 

‘Naardermeer’ is hierin bepalend , omdat deze op de vroegste datum is 
aangewezen 

(10 juni 1994). 

Als referentiesituatie geldt dus de toestemming die aanwezig 
was op 

10 juni 1994. Op die datum 
was 

binnen de grenzen van de huidige inrichting aan de Hefbrugweg 101 sprake bedrijfsmatige activiteiten 

in de 
vorm van een 

betonmortelcentrale , zoals 
op 

3-5-1994 vergund (kenmerk MB/94/040650). De 

destijds vergunde (bedrijfs)situatie van de betonmortelcentrale dient als uitgangspunt voor de 

gehanteerde referentiesituatie zoals opgenomen in hoofdstuk 4 van deze rapportage. 
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4. Referentiesituatie 

4. 1. Algemeen 

Dyckerhoff was op de referentiedatum in werking op basis van de oprichtingsvergunning in het kader 

van 
de Hinderwet 

en 
de Wet geluidhinder 

van 
3 mei 1994 (kenmerk MB/94/040650) , destijds ten 

name van Bruil Verenigde Bedrijven B. V. Deze oprichtingsvergunning is verleend naar aanleiding van 

de verplaatsing van de betonmortelcentrale en de hiervoor noodzakelijke scheiding van de inrichting 

(vanwege destijds vigerende milieuwetgeving) ten opzichte van de inrichting voor de 

asfaltmenginstallatie van 
AC De Vaart VOF 

aan de Hefbrugweg 97-99. Beide inrichtingen waren 

voorheen één inrichting in werking 
op 

basis 
van een 

tweetal vergunningen 
van 

8 maart 1979 (kenmerk 

70/05) en 
26 februari 1980 (kenmerk 78/15). 

Op 27 oktober 1997 is ambtshalve een 
revisievergunning in het kader van de Wet milieubeheer 

verleend 
voor 

de betonmortelcentrale (kenmerk MB/97. 071980/C). Deze vergunning (ten 
name van 

Fernhout B. V. ) heeft niet gezorgd voor veranderingen in de bedrijfsvoering , 
maar betreft uitsluitend 

een aanscherping van de voorschriften ter bescherming van het milieu. 

De inrichting is 
per uitbreidingsvergunning van 

23 oktober 1998 (kenmerk MB/98. 081894/C) 

uitgebreid met 
een 

vulinstallatie ten behoeve 
van 

mobiele mengselsilo’s (MegaMix-silo’s). Het betreft 

hiermee ook een vergroting van de inrichting met een gedeelte van de inrichting aan de Hefbrugweg 

97-99. Onderstaande figuur 4. 1 toont de inrichtingsgrenzen 
van 

de inrichting in 1994 
en 

1998. 

Figuur 4. 1: Ligging van de inrichting van Dyckerhoff te Almere in 1994 (rood) en 1998 (geel) , bron: AERIUS 

Calculator , bewerkt 
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Sinds de uitbreidingsvergunning uit 1998 hebben er voor zover bekend geen relevante wijzigingen 

opgetreden in de bedrijfsvoering van Dyckerhoff. 

Onderstaande tabel 4. 1 toont een overzicht 
van 

alle vergunningen vanaf de oprichtingsvergunning uit 

1994. Hierbij is 
aangegeven of de verleende vergunning relevant is in het kader van stikstofemissies. 

Tabel 4. 1: Overzicht (omgevings-)vergunningen sinds de oprichtingsvergunning van 3 mei 1994 

Kenmerk Datum Toestemming 

Oprichtingsvergunning: gehele inrichting omvattende 

vergunning 

Referentiedatum ‘Naardermeer’ 

Revisievergunning: ambtshalve gehele inrichting 

omvattende vergunning 

Uitbreidingsvergunning: vergroting inrichting en 

uitbreiding met een vulinstallatie voor MegaMix-silo’s 

Referentiedatum ‘Ilperveld , Varkensland , Oostzanerveld & Twiske’ en ‘Oostelijke Vechtplassen’ 

Stikstofrelevant 

03-05-1994 MB/94/040650 Referentie 

10-06-1994 

27-10-1997 MB/97. 071980/C Nee 

23-10-1998 MB/98. 081894/C Ja 

24-03-2000 

Op basis 
van 

bovenstaande zijn 
er 

twee stikstofrelevante historische situaties in kaart gebracht , 

namelijk de situatie uit 1994 
en de situatie uit 1998. De situatie uit 1994 is leidend voor het Natura 

2000-gebied ‘Naardermeer’ en de situatie uit 1998 voor de Natura 2000-gebieden ‘Ilperveld , 

Varkensland , Oostzanerveld & Twiske’ en 
‘Oostelijke Vechtplassen’. Met beide situaties worden 

verschilberekeningen uitgevoerd worden ten opzichte van de beoogde situatie. De vergunningen zijn 

te vinden in bijlage 2. 

4. 2. Bedrijfsvoering referentiesituaties 

Voor de verschilberekeningen zijn de bedrijfsvoeringen van beide vergunde referentiesituaties in kaart 

gebracht. Dit betreft de bedrijfsvoeringen van de revisievergunning uit 1994 en de 

uitbreidingsvergunning uit 1998. Deze situaties zijn in kaart gebracht op basis van de 

vergunningaanvragen met bijbehorende bijlagen (akoestisch onderzoek ‘Betonmortelcentrale Bruil te 

Almere’ , rapport C. 92. 401. A 
van 

12-02-1993 
en 

akoestisch onderzoek ‘Fernhout Beton bv , Almere’ , 

rapport C. 98. 0174. A 
van 21-04-1998). 

De inrichting was in zowel 1994 als in 1998 vijf dagen per week in gebruik. Er wordt voor beide 

referentiesituaties dan ook uitgegaan 
van 

260 werkdagen 
per 

jaar. 

4. 2. 1. Voertuigen 
en verkeersaantrekkende werking 

In de vergunde bedrijfssituatie reden 
er 

verschillende typen voertuigen 
van en naar 

de inrichting. 

Verkeer binnen de inrichting 

Licht verkeer 

Er worden in de vergunningaanvraag noch in het akoestisch onderzoek in 1994 aantallen licht verkeer 

benoemd. Als worst-case scenario is het lichte verkeer dan ook buiten beschouwing gelaten. Dit wordt 

doorgetrokken voor de situatie uit 1998. 

Adromi B. V. Pagina 16 van 20 



Stikstofdepositieonderzoek 

Zwaar verkeer 

In 1994 reden er cementbulkwagens en truckmixers van en naar de betonmortelcentrale. De 

truckmixers reden vanaf de betonmortelcentrale naar de wasplaats. Daarnaast reden er zand- en 

grindwagens vanaf de loskade naar de betreffende opslagvakken. In 1998 kwamen 
er ten opzichte van 

1994 verkeerbewegingen bij van cementbulkwagens naar de vulinstallatie van de MegaMix-silo’s , 
van 

van 
zand- 

en 
grindwagens vanaf de loskade 

naar 
de betreffende opslagvakken nabij de MegaMix- 

vulinstallatie en van vrachtwagens voor de aan- en afvoer van de MegaMix-silo’s. 

De aantallen voertuigen zijn 
weergegeven 

in tabel 4. 2. Voor de exacte rijroutes wordt verwezen naar 

bijlage 1. Deze rijroutes zijn 
zo 

veel als mogelijk in overeenstemming met de destijds aanwezige 

bedrijfssituatie. 

Tabel 4. 2: Overzicht voertuigen per jaar in de referentiesituaties 

Emissiebron Aantal voertuigen 

per 
jaar 

2. 860 

130 

26. 000 

1. 300 

13. 000 

572 

1. 690 

Situatie 

1994 en 1998 

1998 

1994 en 1998 

1994 en 1998 

1994 en 1998 

1998 

1998 

Cementbulkwagens – centrale 

Cementbulkwagens – MegaMix 

Truckmixers – centrale 

- waarvan naar 
wasplaats 

Zand- en grindwagens – centrale 

Zand- en grindwagens – MegaMix 

Vrachtwagens silo’s MegaMix 

Verkeersaantrekkende werking 

Het aantal voertuigen op wegen buiten de inrichtingsgrenzen van Dyckerhoff is 
een optelsom van het 

aantal voertuigen dat naar en van de inrichting rijdt. De zand- en grindwagens en de truckmixers naar 

de wasplaats worden hierbij niet 
meegenomen 

, omdat dit uitsluitend intern verkeer betreft. Zie 
voor 

een overzicht van de verkeersaantallen tabel 4. 3. 

Tabel 4. 3: Overzicht verkeersaantrekkende werking in de referentiesituaties 

Emissiebron Aantal voertuigen 

per jaar 

28. 860 

30. 680 

Totaal zwaar verkeer 1994 

Totaal zwaar verkeer 1998 

Invoergegevens 

Het verkeer is 
op 

dezelfde wijze ingevoerd zoals beschreven in paragrafen 3. 3. 1. Hierbij worden 

grotendeels dezelfde rijroutes aangehouden. Enkele rijroutes liggen echter anders dan in de beoogde 

situatie , omdat het verkeer binnen de inrichting destijds anders reed. 

4. 2. 2. Scheepvaart 

In zowel 1994 als in 1998 vond de 
aanvoer van 

zand 
en 

grind (gedeeltelijk) plaats middels 

binnenvaartschepen. In 1994 
was sprake van maximaal twee schepen à 800 ton per dag. Hier kwam in 

1998 één schip 
per 

twee weken à 700 ton bij. Deze schepen zijn , in overeenstemming met de beoogde 
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situatie , ook M3-schepen. Aangehouden wordt dat de zand- en grindschepen destijds ook geen 

emissies in aangemeerde toestand hadden. 

Invoergegevens 

De schepen zijn 
op dezelfde wijze ingevoerd als de scheepvaart in de beoogde situatie. Hierbij zijn 

dezelfde lijnbronnen gehanteerd. 

4. 2. 3. Mobiele werktuigen 
en 

vrachtwagenactiviteiten 

Sinds de bedrijfssituatie van 
1994 heeft er altijd de inzet 

van mobiele (diesel)werktuigen 

plaatsgevonden. Ook de vrachtwagenactiviteiten hebben altijd binnen de inrichting plaatsgevonden. 

De inzet 
van de mobiele werktuigen en de vrachtwagenactiviteiten zijn in overeenstemming met de 

aanvragen inzichtelijk gemaakt. Er wordt hierbij volledig aangesloten bij de beschreven vermogens en 

draaiuren. Er is rekening gehouden met de destijds meest moderne stageklassen , indien de 

stageklassen uit de beoogde situatie destijds niet mogelijk was. 

In 1994 werd er een shovel aangehouden van 
125 kW gedurende maximaal 125 , 

uur per dag. Voor het 

lossen 
van 

de schepen werd 
een 

loskraan aangehouden 
van 

125 kW gedurende 6 
uur per 

dag 
en een 

bobcat/schranklader 
van 

25 kW gedurende 3 
uur per dag. Er 

was geen sprake van (vork)heftrucks of 

een 
puinbreker. In 1998 

was er een 
toename 

van 
de inzet 

van 
deze werktuigen. De shovel werd 

op 
het 

uitgebreide terreindeel 15 , 
uur per dag ingezet , de loskraan werd 35 , 

uur per 
(nieuw) schip ingezet 

en 

de bobcat/schranklader 175 , uur per (nieuw) schip. 

Onderstaande tabel toont de aangehouden uitgangspunten 
voor de mobiele werktuigen in de 

referentiesituatie. Het brandstofverbruik 
van 

de werktuigen is 
op 

dezelfde manier bepaald als 

beschreven in paragraaf 3. 2. 2. Bij werktuigen met dit bouwjaar is 
geen sprake van AdBlue-verbruik. 

Tabel 4. 4: Overzicht van de mobiele werktuigen in de referentiesituatie 

Brandstofverbruik 

liter/uur 

159 , 

159 , 

159 , 

159 , 

37 , 

37 , 

Vermogen 

kW 

125 

125 

125 

125 

25 

25 

Stage Draaiuren Brandstofverbruik 

uur/jaar 

3. 250 

390 

1. 560 

91 

780 

46 

Situatie Emissiebron 

liter/jaar 

51. 816 

6. 218 

24. 872 

1. 451 

2. 878 

168 

< I 

< I 

< I 

< I 

< I 

< I 

Shovel – centrale 

Shovel – MegaMix 

Loskraan – centrale 

Loskraan – MegaMix 

Schranklader – centrale 

Schranklader – MegaMix 

1994 en 1998 

1998 

1994 en 1998 

1998 

1994 en 1998 

1998 

De vrachtwagenactiviteiten in de referentiesituatie omvatten het lossen van cementbulkwagens , het 

vullen en spoelen van de truckmixers en het lossen van zand- en grindwagens. Ook hierbij wordt voor 

de inzet volledig aangesloten bij de aanvragen. Het lossen van de cementbulkwagens duurde 35 

minuten 
per wagen 

, waarbij de helft 
van 

de 
wagens 

elektrisch werd gelost. Het vullen 
van 

de 

truckmixers duurt 8 minuten 
per wagen en het spoelen 10 minuten 

per wagen. 
Het lossen van een 

zand-/grindwagen duurde 
een 

halve minuut. De cementbulkwagens bij het MegaMix-vulstation lossen 

gedurende één uur per wagen en de handling van de MegaMix-silo’s duurde 10 minuten 
per wagen. 

Onderstaande tabel toont de bedrijfsduur 
per 

activiteit 
per 

jaar. 
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Tabel 4. 5: Overzicht vrachtwagenactiviteiten 

Emissiebron Situatie Totale bedrijfsduur 

uur/jaar 

834 

130 

3. 467 

217 

108 

5 

282 

Cementbulkwagen lossen – centrale 

Cementbulkwagen lossen – MegaMix 

Vullen truckmixers 

Spoelen truckmixers 

Zand- en grindwagen lossen – centrale 

Zand- en grindwagen lossen – MegaMix 

Handling MegaMix-silo’s 

1994 en 1998 

1998 

1994 en 1998 

1994 en 1998 

1994 en 1998 

1998 

1998 

Invoergegevens 

De bovenstaande werktuigen zijn op dezelfde wijze (berekend en) ingevoerd als de mobiele 

werktuigen en vrachtwagenactiviteiten in de beoogde situatie. Hierbij zijn dezelfde vlakbronnen dan 

wel puntbronnen gehanteerd , aangepast naar de locatie(s) waar de activiteiten destijds plaatsvonden. 

Zie bijlage 1 
voor 

de berekening 
van 

de vrachtwagenemissies. 

4. 2. 4. Stookinstallaties 

In de referentiesituaties werd geen rekening gehouden met een aardgasverbruik. Ook een andere 

brandstof ten behoeve 
van 

verwarming werd niet beschreven 
en 

is als worst-case scenario buiten 

beschouwing gelaten. 

4. 3. Beoordelingen 

4. 3. 1. Verschilberekeningen 

Er zijn twee verschilberekeningen uitgevoerd tussen de beoogde bedrijfsvoering 
en 

beide 

referentiesituaties. 

4. 3. 2. Rekenjaar en 
versie 

Als rekenjaar 
voor 

de verschilberekeningen is 2024 aangehouden. De berekeningen zijn uitgevoerd 

met de op de datum van dit rapport meest recente versie 
van de AERIUS Calculator. 
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5. Resultaten en beoordeling 

Met de in de voorgaande hoofdstukken vermelde gegevens zijn berekeningen uitgevoerd naar het 

effect 
op 

de stikstofdepositie 
vanwege 

de beoogde activiteiten binnen de inrichting 
van 

Dyckerhoff. 

Uit de berekeningen voor de beoogde situatie volgt dat er depositie plaatsvindt op meerdere 

stikstofgevoelige Natura 2000-gebieden. Om vervolgens te bepalen of er sprake is 
van een toename 

van stikstofdepositie ten tijde van de referentiesituaties , zijn 
er twee verschilberekeningen uitgevoerd 

ten opzichte 
van de vergunde bedrijfssituatie in 1994 

en 
1998. 

Uit de berekeningen volgt dat 
er geen toename van 

depositie plaatsvindt ten opzichte van 
de 

gehanteerde referentiesituaties. Er vindt hiermee netto geen stikstofdepositie plaats groter dan 000 , 

mol/ha/jaar. Het aspect stikstofdepositie staat het gebruik 
van 

de inrichting in de beoogde situatie 

niet in de weg. 
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Bijlage 1 Invoergegevens en resultaten AERIUS 

Verschilberekening t. 
o. 

v. 1994: 

AERIUS_projectberekening_20231219162649_BeoogdesituatieRPVK9kVaPM1b 

Verschilberekening t. o. v. 1998: 

AERIUS_projectberekening_20231219162643_BeoogdesituatieRjX3CfaUgRtZ 
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Bijlage 2 Vergunningen 
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Nota 

gedeputeerde 
staten Provincie Flevoland 

Datum GS 

OO aan. 

PO an. 

  

  

  

Agendapunt 

Onderwerp. 
Registratie 

J Behandelingsniveau 

MB/98.081070/C 

Vergunningverlening 
t.b.v. Fernhout 

B.V. 
te 

D 

Agenda 
GS 

Zwolle voor het uitbreiden 
van de 

° 

B 
Circulatie 

inrichting, gelegen Hefbrugweg 
101 

te 

Almere. ä 

L Samenvatting/advies ] Datum 

8 

juni 
1998 

Op 
24 

april 
1998 is er 

door Fernhout B.V. 

Steller Toestel 

een 
aanvraag 

Wet milieubeheer 
ingediend 5.1(1)e 390 

voor het uitbreiden van 

bovengenoemde 

inrichting 
met een vulinstallatie 

t.b.v. 

Afdeling/bureau 

5.1(t)e 

mobiele 
mengselsilo’s 

(zand 
en 

cement). 

MB/BV 

Voor 
deze 

uitbreiding 
is tevens een 

vergunning op grond 
van de wet 

verontreiniging oppervlaktewateren 
vereist. 

Een 
aanvraag 

hiervan is 

op 

15 mei 1998 

bij 

het 

Heemraadschap 
Fleverwaard 

ingediend. 
In 

het kader van de 
wet 

milieubeheer 

dragen wij 

zorg 

voor een 

gecoördineerde afhandeling 
van 

beide 
aanvragen. 

Aan 
de 

bijgevoegde ontwerpbeschikking 

Wet 

milieubeheer 

zijn 
in het kader van de 

bescherming 
van het 

milieu, 
voorschriften 

verbonden die 

mogelijke milieubelasting 

moeten voorkomen. 
Openbaarheid 

U Ja 
B 

Passief 

OD Nee 
D 

Aktief 

Voorgesteld 

wordt 
: 

‚ 

sn 
blad 

U Nee 

- 

De 
ontwerpbeschikking 

voor Fernhout B.V. 

Oordeel O.R. 

vast te stellen; 

Ì 

… 

in Nee 

- 

De 
vastgestelde ontwerpbeschikking, 

na 

ontvangst 
van de 

ontwerpbeschikking op 

sn tet 

Te behandelen in: 

grond 
van de 

Wet 
verontreiniging 

Naam commissie 

oppervlaktewateren 
van het 

Heemraadschap 

Fleverwaard, 
bekend te maken conform de 

Algemene 
Wet 

bestuursrecht. 

O 
bespreken 

O ter 
kennisneming 

Otter 
lezing 

0 
mededeling 

Datum commissie 
vergadering 

Datum 
vergadering 

PS 

TT 

  

Datum besluit 

2 3 

JN Ot 

  (geanonimiseerd)

(geanonimiseerd)

(geanonimiseerd)




















