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 AERIUS-BEREKENING – SAMENVATTING 
 

 

  

Samenvatting 
 
Samenvatting     
Projectnaam    12 app. Maasbracht 
Versie     V01 
Tekening(en)    1032-B01 & 1032-B02 dd. 19-10-2023 
Opdrachtgever     arcitekt AVB BNA  
Gemaakt door   BC 
Rekenzone    Woonhuis 
Gebruiksfunctie   Woonfunctie 
   
   
Resultaat   

eis   <0,00 mol/ha/j    
depositie     0,00 mol/ha/j  voldoet  

 

 

Dit rapport beschrijft de uitgangspunten die gebruikt zijn in de AERIUS Calculator om 
de stikstofbijdragen per stikstofgevoelig Natura 2000-gebied in kaart te brengen. De 
berekening op basis van stikstofemissies gaat uit van de componenten ammoniak 
(NH3) en/of stikstofoxide (NOx). 
 
Uit de AERIUS berekening volgt dat er geen effecten op Natura-2000 gebieden zijn, 
die hoger zijn dan de drempelwaarde (0,00 mol/ha/jaar). Middels het leggen van 
rekenpunten op de stikstofgevoelige habitattypen is bepaald dat de bijdrage gelijk 
aan of lager is dan 0,00 mol/ha/jaar.  
 
Derhalve gelden er geen belemmeringen voor de planvorming en geldt geen 
meldings- of vergunningplicht. De AERIUS rapporten zijn bijgevoegd in de bijlagen. 
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 AERIUS-BEREKENING – UITGANGSPUNTEN 
 
 
 

  

Uitgangspunten 
Situatie 
Bestaand: bestaand pand. 
Nieuwe situatie: sloop bestaand en aanleg nieuwbouw appartementencomplex met 21 
appartementen. 
 
In de nieuwe situatie genereren de volgende bronnen de emissies van stikstofoxiden (NOx) en 
ammoniak (NH3): 

- Sloopfase – mobiele werktuigen en werkverkeer 
- Aanlegfase – mobiele werktuigen en werkverkeer 
- Aanlegfase – stationair draaien op locatie 
- Gebruikfase – verkeersaantrekkende werking 
- Gebruiksfase – koude start 

 
Emissie door CV-installaties en kooktoestellen is niet aan de orde bij dit plan vanwege het 
gebruik van uitsluitend elektrische installaties (gasloos). 
 
Plangebied en omschrijving 
Het appartementencomplex met bijbehorende parkeerplaatsen en bergingen wordt 
gesitueerd op een perceel kadastraal bekend in de gemeente Maasbracht sectie E nummer 
3454 aan de Molenweg 33 te Maasbracht. De appartementen worden grotendeels uit steen 
opgetrokken (binnen/buiten) en voorzien van een platdak. Daar het plan op een redelijk 
korte afstand van natura 2000 gebieden wordt gerealiseerd is berekend of de sloop/bouw 
gevolgen heeft voor de natuurgebieden in binnen- en buitenland.  
 
Hieronder een situatietekening met daarop het complex geprojecteerd incl. de direct 
omliggende straten en de oriëntering.  
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Aanlegfase 
Emissie door mobiele werktuigen 
De emissie is in de Aerius Calculator berekend aan de hand van de stageklasse, het 
brandstofverbruik en de draaiuren, de AUB-methode1: 
 

LBPJ   (0,095*Pmax+0,54)*D  
 

AdBlue % * LBPJ  
 

LBPJ Brandstofverbruik (liter/jaar) AdBlue  verbruik AdBlue (liter/jaar) 
Pmax Maximale vermogen werktuigen (kW) % % van het totale brandstofverbruik 2 
D Aantal draaiuren (uur/jaar) LBPJ Brandstofverbruik (liter/jaar) 

 
Emissie door werkverkeer 
Tijdens de aanleg vinden ook verkeersbewegingen plaats. Het vervoer van materialen en 
personen van en naar het plan is gebaseerd op ervaringscijfers. Het werkverkeer is ingevoerd 
als lijnbron vanaf de oprit (aan de Molenweg 33) in zuidelijke richting naar de oprit A2, en vanaf 
de oprit van het plangebied in noordelijke richting naar de hoofdstraat. Vanaf hier zal het 
verkeer opgaan in het heersend verkeersbeeld. 
 
Gegevens Aerius Calculator 
 
De mobiele werktuigen zijn samengevat in de volgende tabel: 

Mobiel werktuig Stage klasse Vermogen Draai uren Brandstof  
verbruik 

AdBlue 
verbruik 

 [ - ] [ kW ] [ u/j ] [ l/j ] [ l/j ] 

Sloop   
Graafmachine Stage-IV 150 48 621 37 
Aanleg   
Graafmachine Stage-IV 150 29 429 26 
Minigraver Stage-IV 75 24 184 11 
Betonstorter Stage-IV 200 20 391 23 
Hijskraan Stage-IV 225 52 1140 68 

 
Het werkverkeer is samengevat in de volgende tabel: 

Vervoersmiddel Ritten  Bewegingen  

 [ st/j ] [ st/j ] 
Sloop   
Licht verkeer 15 30 
Middelzwaar vrachtverkeer 0 0 
Zwaar vrachtverkeer 17 34 
Aanleg   
Licht verkeer 800 1600 
Middelzwaar vrachtverkeer 20 40 
Zwaar vrachtverkeer 52 104 

  

 
1 Instructie gegevensinvoer, BIJ12, 2022 
2 “Voor Stage IV en V werktuigen is dit 6% van het dieselverbruik”, Ligterink et al., 20,. BIJ12, 2022  
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Stationair draaien 
Het wegverkeer zal ook gedurende een periode op de projectlocatie stationair draaien, 
bijvoorbeeld bij het laden of lossen en bij het doen van de administratie door de chauffeur. 
 
Voertuigen die regelmatig stationair draaien zijn geen onderdeel van de gewone 
verkeersbewegingen. AERIUS Calculator biedt niet standaard de mogelijkheid om dit te 
modelleren. In overleg met specialisten van TNO en vergunningverleners van de provincies is 
hiervoor nu een methode vastgesteld die hiervoor gebruikt kan worden: het laden en lossen 
van het wegverkeer is ingevoerd onder de sector ‘Anders’ waarbij de NOx en NH3 emissie 
handmatig is ingevoerd 3. 
 
Invoer 
De invoer is bepaald aan de hand van ‘Bijlage 1: Stationaire emissies wegverkeer’ (Bij12, 
2023). Deze tabel geeft de waardes stationair NH3 en NOx in g/uur aan de hand van de 
meerdere variabelen, zoals verkeerscategorie, voertuigtype en jaar. 
 
De bouw van de ontwikkeling zal plaatsvinden in 2024. De bouw veroorzaakt, zoals hierboven 
in de tabel ‘wegverkeer’ terug te zien, verkeersbewegingen van licht, middelzwaar en zwaar 
wegverkeer. 
 
Verkeerscategorie Jaar Waarde stationair NH3 Waarde stationair NOx 

  [ g/u ] [ g/u ] 
Licht wegverkeer 2025 0,1692 4,2384 
Middelzwaar wegverkeer 2025 0,7116 64,6500 
Zwaar wegverkeer 2025 0,8976 92,4864 

 
Deze waarden zijn vervolgens vermenigvuldigd met de tijd waarop het stationair draaien 
plaatsvindt. Het aantal bewegingen van het wegverkeer uit de tabel op de voorgaande 
pagina is hieronder weergegeven. 

 
Vervoersmiddel Licht verkeer Middelzwaar vv Zwaar vv 

 [ st/j ] [ st/j ] [ st/j ] 
Aantal voertuigen  800 20 52 

Per voertuig is het realistisch om rekening te houden met twee minuten te rekenen voor het 
lossen, het laden of de administratie. De totale emissie is bepaald met de volgende formule: 
Aantal voertuigen in stuks x Waarde stationair emissie in gram per uur /60 minuten * 2 minuten. 
 
Vervoersmiddel Licht verkeer Middelzwaar vv  Zwaar vv  

 [ g ]     [ g ] [ g ]     [ g ] [ g ]     [ g ] 
 NH3      NOx  NH3      NOx   NH3      NOx 
 4,51     113,02   0,47      43,1 1,56     160,31 
 

Dit geeft een totaal van 6,54 gram NH3 en 316,43 gram NOx: 0,0065 kg NH3 en 0,317 kg NOx.  

 
3 Instructie gegevensinvoer voor AERIUS Calculator 2022 (BIJ12, 2023) 
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Gebruiksfase 
Emissie door verkeersaantrekkende werking 
In de berekening is de verkeersgeneratie ook meegenomen. De verkeersgeneratie is berekend 
aan de hand van de CROW-publicatie 381 Toekomstbestendig parkeren en 
verkeersgeneratie4. In onderstaande tabel is de berekening van de verkeersgeneratie 
opgenomen in het plangebied in de rest van de bebouwde kom van het niet stedelijk 
Maasbracht ten gevolge van appartementen. 
 

 
Functie Eenheid 

 
Plan  

 
Verkeersgeneratie  
(etmaal eenheid) 

Verkeersgeneratie  
(etmaal plan) 

Koop etage midden 1  app. 12 app. 5,6  67,2 
Middelzwaar vrachtverkeer  10%   6,8 
Zwaar vrachtverkeer  5%   3,4 

 
Het plangebied is gelegen binnen de bebouwde kom. De verkeer aantrekkende werking is 
conform bovenstaande ingevoerd als lijnbron. Vanaf de oprit (aan de Molenweg 33) in 
zuidelijke richting naar de oprit A2, en vanaf de oprit van het plangebied in noordelijke richting 
naar de hoofdstraat. Vanaf hier zal het verkeer opgaan in het heersend verkeersbeeld.  
 
Emissie door koude start 
Een ‘koude start’ is het fenomeen dat voertuigen met een koude motor meer emissie 
uitstoten dan voertuigen met een warme motor. De koude start heeft een overgang richting 
warme motor die van korte duur is. Vandaar dat bij het opstellen van emissiefactoren de 
keuze is gemaakt om koude emissie (in gram/koude start) en warme emissie (in gram/km) te 
scheiden.  

Uit de publicaties van TNO (bde partij die de emissiefactoren na onderzoek publiceert) 
volgen deze uitgangspunten:  
- Er is duidelijk onderscheid te maken tussen voertuigen met koude start en rijdend verkeer. 
Aangezien de koude start beperkt is qua duur, respectievelijk 10 en 30 seconden voor 
benzine-, LPG- en dieselvoertuigen (zowel licht-, middel- als zwaarverkeer).  
- In (verkennend) onderzoek van TNO is naar voren gekomen dat binnen de periode van 10 
tot 30 seconden de voertuigen nog niet of nauwelijks van hun startlocatie zijn vertrokken. De 
emissie van de koude start zal op basis van dit onderzoek hoofdzakelijk plaatsvinden rondom 
de startlocatie van het voertuig en niet op de wegen met doorgaand verkeer.  
- Na ongeveer 2 uur stilstand (zonder draaiende motor) is de motor weer koud. Dit is van 
belang voor het toekennen van emissie op locaties waar voertuigen tijdelijk stilstaan, o.a. 
parkeerplaatsen, laden/lossen.  

De verkeersgeneratie bedraagt volgens de CROW 67,2  bewegingen per etmaal. Het 
gemiddelde aantal voertuigen bedraagt 1,1 per adres cf. uitgave CBS Autobezit per 
huishouden, 1 januari 2023.  
 
Aannemelijk is het dan ook dat er 67,2 (verkeersgeneratie) / 2 (de helft koude start) x 1,1 
(voertuigen) = 36,96 = 37 koude starts per etmaal zullen plaats vinden. 

 
4 CROW 317 Toekomstbestendig parkeren, Van parkeerkencijfers naar parkeernormen. 
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Bijlagen 
 
AERIUS Calculator rapport Sloop- en aanlegfase 
AERIUS Calculator rapport Gebruikfase 
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Wij ontzorgen SMART in de bouw 
 

 

 

 

 

 

 

 
  

 

 

 

 

 

 
 
 
 

  

BIM & TEKENWERK BOUWFYSICA & 
BOUWBESLUIT 

INSPECTIES & 
ADVIES 

LASERSCANNEN & 
INMETEN 

DUURZAAMHEID & 
ENERGIE 

VISUALISATIES & 
ANIMATIE 

SMART Bouwexperts 
Schoutlaan 22a 
6002EA Weert 
 

 
Info@smartbouwexperts.nl 
SMARTBouwexperts.nl 
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Legenda toegepaste uitzonderingsgrondslagen
In dit document zijn gegevens definitief geanonimiseerd op grond van:

Wet Artikel Omschrijving Pagina's

Wet open overheid Art. 5.1 lid 2 sub e De eerbiediging van de persoonlijke 
levenssfeer

2, 33


