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AERIUS-Berekening Emmen, Veldlaan 40
Definitief

HoorbsTuk 1 INLEIDING

Voorliggende AERIUS-berekening heeft betrekking op het perceel gelegen aan de Veldlaan 40 Emmen. Op het

perceel wil de initiatiefnemer de leegstaande bebouwing slopen en een nieuw appartementencomplex
bestaande uit 12 appartementen realiseren.

In afbeelding 1.1 is de ligging van het projectgebied (rode ster) ten opzichte van de directe omgeving (rode
omkadering) weergegeven.
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Afbeelding 1.1 Ligging projectgebied (Bron: OpenStreetMap)

In het kader van het voornemen is inzicht in de te verwachten effecten van stikstof op nabijgelegen Natura
2000-gebieden nodig. BJZ.nu is gevraagd om de te verwachten stikstofemissie als gevolg van de voorgenomen
ontwikkeling en de eventuele gevolgen daarvan inzichtelijk te maken.

De stikstofberekening is uitgevoerd met behulp van de voorgeschreven rekentool AERIUS Calculator 2024. In
voorliggend rapport wordt een toelichting op de AERIUS berekening gegeven.
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HOOFDSTUK 2 VOORGENOMEN ONTWIKKELING

Op het perceel aan de Veldlaan 40 in Emmen wil de initiatiefnemer de leegstaande bebouwing slopen en een
appartementencomplex bestaande uit 12 appartementen verdeeld over 3 bouwlagen realiseren.

In afbeelding 2.1 is een overzicht weergegeven van de te realiseren situatie. In afbeelding 2.2 is een impressie
van de voorgevel weergegeven.
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Afbeelding 2.1 Plattegrond (Bron: BBAW)

Afbeelding 2.2 3D-impressie (Bron: BBAW)
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HOOFDSTUK 3 UITGANGSPUNTEN

3.1 Algemeen

Het projectgebied bevindt zich op circa 10 kilometer van het dichtstbijzijnde stikstofgevoelige Natura 2000-
gebied ‘Bargerveen’.

Om de stikstofdepositie van het voornemen op Natura 2000-gebieden te bepalen zijn twee berekeningen
gemaakt, namelijk: een berekening van de stikstofdepositie als gevolg van de aanlegfase en als gevolg van de
gebruiksfase. Hieronder worden de uitgangspunten per fase toegelicht.

3.2  Aanlegfase

3.2.1 Algemeen

Binnen de aanlegfase is er van bouwactiviteiten die een stikstofemissie veroorzaken. Er is sprake van de
volgende soorten activiteiten (bronnen), namelijk:

¢ Verkeer van en naar het projectgebied;
e lLaden en lossen van bouwverkeer;

e Emissie koude start bouwverkeer;

e Emissie van mobiele werktuigen.

In de berekening is ervan uit gegaan dat de bouwactiviteiten binnen één jaar zullen plaatsvinden. Doordat de
AERIUS-calculator rekent met een stikstofemissie/ -depositie per jaar, worden alle stikstofbronnen van de
aanlegfase in één (reken)jaar opgenomen. Dit is een worst-case scenario.

3.2.2 Emissie verkeer van en naar het projectgebied

De realisatie van het voornemen heeft een tijdelijke toename van vervoershewegingen tot gevolg, namelijk
door de komst van het personeel (bouwvakkers en aannemers) en de aan- en afvoer van bouwmateriaal en
bouwafval. Dit heeft tijdelijke stikstofuitstoot tot gevolg.

In de AERIUS-berekening is van het volgende aantal verkeersbewegingen ten behoeve van de realisatie van het
voornemen uitgegaan:

Type verkeer Aantal voertuigen Aantal verkeersbewegingen
(aantal voertuigen x2)

Licht verkeer 1.200 2.400

Middelzwaar verkeer 80 160

Zwaar verkeer 300 600

De vorenstaande gegevens zijn gebaseerd op ervaringscijfers van BJZ.nu?.

Gezien de locatie van het projectgebied bereikt en verlaat het bouwverkeer de locatie via twee verschillende
routes.

Route 1: Het bouwverkeer bereikt en verlaat het projectgebied via de Veldlaan in noordelijke richting. Op
hoogte van de kruising met de Statenweg wordt gesteld dat het bouwverkeer dan is opgegaan in het
heersende verkeersbeeld en dat het verkeer qua rij- en stopgedrag niet meer te onderscheiden zal zijn van het
overige wegverkeer.

Route 2: Het bouwverkeer bereikt en verlaat het projectgebied via de Schoolstraat in noordelijke richting. Op
hoogte van de kruising met de Oude Meerdijk wordt gesteld dat het bouwverkeer dan is opgegaan in het

! Deze ervaringscijfers zijn gebaseerd op stikstofberekeningen waarbij input is vergaard van vooraanstaande bouw- en sloopbedrijven,
planontwikkelaars en aannemers.
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heersende verkeersheeld en dat het verkeer qua rij- en stopgedrag niet meer te onderscheiden zal zijn van het
overige wegverkeer.

Voor beide routes is met 100% van de totale verkeershewegingen gerekend. Op deze manier wordt een ‘worst-
case’ scenario geschetst.

3.2.3 Emissies stationair draaien, laden en lossen

Tijdens het laden en lossen van beton, betonplaten, afvalcontainers, bestrating, puin en zand draait een
vrachtwagen stationair. Hierdoor is sprake van een NOxemitterende bron. Om deze reden is de emissie van het
laden en lossen van deze vrachtwagens in de berekening meegenomen. Gemiddeld draaien deze vrachtwagens
10 minuten stationair.

In de berekening is gebruik gemaakt van de onderstaande gegevens:

Type Reken- Vracht- Maximaal Aantal Emissiefactor Emissie kg/jaar
jaar aantal aantal laad-  uren
: . Gr/uur
los minuten  totaal/jaar

NO)( NH3 NO)c NH3
Middelzwaar 2025 80 10 14 64,65 0,7116 | 0,91 0,01
verkeer
Zwaar 2025 300 10 50 92,4864  0,8976 | 4,62 0,045
verkeer
Totale emissie 5,53 0,055

Het stationair draaien is als oppervlaktebron in de AERIUS-Calculator ingevoerd onder ‘anders’ De
bovenstaande emissies zijn gemodelleerd als een oppervlaktebron.

3.2.4 Emissie koude start bouwverkeer

Om het aantal koude starts te bepalen zijn onderstaande uitgangspunten gebruikt:

e Licht verkeer: alle voertuigen bereiken het projectgebied aan het begin van de werkdag en verlaten
het projectgebied aan het eind van de werkdag: één koude start per voertuig;

e Middelzwaar verkeer: alle voertuigen doen het projectgebied slechts korte tijd aan voor laden en
lossen waarbij de motor stationair blijft draaien (zie vorige paragraaf). Er is geen sprake van een koude
start;

e 7waar verkeer: alleen de mobiele werktuigen die zelf van en naar het plangebied rijden kennen een
koude start.

Dit leidt tot het volgende aantal koude starts: 1.200 koude starts voor licht verkeer en 7 koude starts voor
zwaar verkeer. De emissie is in de AERIUS-Calculator als oppervlaktebron ingevoerd.

3.2.5 Emissie mobiele werktuigen

Tijdens de realisatie van het voornemen worden er werktuigen ingezet. Deze werktuigen stoten stikstof uit en
dienen om deze reden in ogenschouw genomen te worden. Voor het berekenen van de emissie is gebruik
gemaakt van de Instructie gegevensinvoer voor AERIUS Calculator 2024.

Voor het berekenen van het dieselverbruik is de volgende formule aangehouden:
LBPJ = (0.095 * Pmax + 0.54) * D

LBPJ staat in de bovengenoemde formule voor literverbruik per jaar. Pmax is het maximale vermogen van het
werktuig en D staat voor het aantal draaiuren. Daarnaast is er rekening gehouden met het gebruik van Ad-
Blue. Ligterink et al 20212 constateert dat voor Stage IV en V werktuigen dit 6% van het totale dieselverbruik

2 Ligterink et al., 2021. ‘AUB (AdBlue verbruik, Uren, en Brandstofverbruik): een robuuste schatting van NOx en NH3 uitstoot van mobiele
werktuigen’. TNO_2021 R12305
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bedraagt. Opgemerkt wordt dat werktuigen met een vermogen van 56 kW of minder geen AdBlue verbruik
hebben, evenals werktuigen op benzine. Voor deze werktuigen is dan ook geen AdBlue verbruik opgenomen in

de AERIUS-Calculator.

In de onderstaande tabel zijn de gegevens zoals ingevoerd in de AERIUS-Calculator weergegeven. De

werktuigen zijn in de AERIUS-berekening ingevoerd als ‘oppervlaktebron - mobiele werktuigen’.

Werktuigen

Stage klasse

Aantal

Max. vermogen

Diesel/benzine

Aantal liter

uren (kw) verbruik totaal AdBlue

totaal
Graafmachine 1 STAGE IV, 2014-2018 80 150 1.184 71
Shovel STAGE IV, 2014-2018 60 80 489 29
Graafmachine 2 STAGE IV, 2014-2018 40 150 592 36
Betonstorter STAGE IV, 2014-2018 20 150 296 18
Mobiele Hijskraan | STAGE |V, 2014-2018 80 200 1.564 94
Trilplaat Benzine, 2 takt 20 10 30 n.v.t.
Mini graafmachine | STAGE IV, 2014-2018 40 28 128 n.v.t.

De vorenstaande gegevens zijn gebaseerd op ervaringscijfers van BJZ.nu3.

3 De ervaringscijfers zijn gebaseerd op input geleverd door verschillende projectontwikkelaars, vastgoed- sloop en bouwpartijen.
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3.3 Gebruiksfase

3.3.1 Algemeen

In de gebruiksfase wordt inzicht verschaft in de te verwachten NOx en NHz emissie. Om dit te bepalen zijn alle
mogelijke emitterende bronnen geanalyseerd. In voorliggend geval betreft dit de onderstaande bronnen:

e  Gasverbruik nieuwe woningen;
s Verkeersgeneratie gebruiksverkeer;
e  Emissie koude start gebruiksverkeer.

De bovenstaande bronnen worden in deze paragraaf nader onderzocht en toegelicht.
3.3.2 Gasverbruik

De nieuwe appartementen, worden conform aansluitverbod uit 2018 (Wet Voortgang Energietransitie), niet op
het gasnet aangesloten. Hierdoor zijn de appartementen zelf geen NOx of NHs emitterende bron. De nieuwe
appartementen zijn om deze reden dan ook niet als opzichzelfstaande bron in de AERIUS-calculator ingevoerd.

3.3.3 Verkeersgeneratie

Het te realiseren voornemen brengt een bepaald aantal verkeersbewegingen met zich mee. Het aantal
verkeersbewegingen heeft invioed op de AERIUS-berekening en dient in ogenschouw worden genomen. Om
het aantal verkeershewegingen te bepalen is gebruik gemaakt van de publicatie ‘Toekomstbestendig parkeren,
publicatie 744 (augustus 2024)’ van CROW.

De volgende uitgangspunten zijn gehanteerd:

e Verstedelijkingsgraad: weinig stedelijk / gemeente Emmen (Bron: CBS Statline)
e Stedelijke zone: rest bebouwde kom
e  Functie: huur, appartement, vrije sector, 75-100 m? bvo

Op basis van de vorenstaande uitgangspunten ontstaat qua verkeersgeneratie als gevolg van het project het
volgende beeld:

Functie Verkeersgeneratie per Aantal Totale

woning verkeersgeneratie
Koop, appartement, midden 3,8 12 45,6
Totaal 46

De totale verkeersgeneratie voor het voornemen komt neer op 46 verkeersbewegingen per weekdagetmaal.

In verband met het ophalen van vuilnis, veegwagens en het leveren van goederen voor de woning is rekening
gehouden met 0,02 vrachtwagenbewegingen per woning. Er is dus sprak van (0,02*12) 0,24
vrachtwagenbewegingen per etmaal.

Voor de routes van het gebruiksverkeer wordt uitgegaan dat deze dezelfde zijn als de routes van het
bouwverkeer, zoals beschreven in paragraaf 3.2.2.

Voor beide routes is met 100% van de totale verkeersbhewegingen gerekend, op deze manier wordt een ‘worst-
case’ scenario geschetst.

3.3.4 Emissie koude start gebruiksverkeer

Zoals in de vorige paragraaf is genoemd, dient de emissie als gevolg van een koude start te worden
meegenomen bij voorliggende stikstofberekening. De emissie van de koude start vindt hoofdzakelijk plaats
rondom de startlocatie van het voertuig en niet op de wegen met doorgaand verkeer. Na ongeveer 2 uur
stilstand (zonder draaiende motor) is de motor weer koud. Dit is van belang voor het toekennen van emissie op
locaties waar voertuigen tijdelijk stilstaan, zoals parkeerplaatsen.
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Om het aantal koude starts te bepalen zijn onderstaande uitgangspunten gebruikt:

s Licht verkeer: alle voertuigen verlaten het projectgebied aan het begin van de werkdag en bereiken
het projectgebied aan het eind van de werkdag: één koude start per voertuig;

e  Zwaar verkeer: de zware voertuigen staan niet langer dan 2 uur stil met de motor uit. Er is geen sprake
van een koude start.

Dit leidt tot het volgende aantal koude starts: 36 koude starts voor licht verkeer. De emissie is door middel van
een oppervlaktebron gemodelleerd op het gehele plangebied, aangezien de parkeerplaatsen zich verspreid
over het plangebied begeven.
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HooFDSTUK 4 RESULTATEN & CONCLUSIE

4.1  Aanlegfase

Uit de AERIUS-berekening met betrekking tot de aanlegfase blijkt dat in de aanlegfase van de voorgenomen
ontwikkeling geen sprake is van rekenresultaten hoger dan 0,00 mol/ha/j. Er is daarmee geen sprake van een
stikstofdepositie met significant negatief effect op Natura 2000-gebieden. De onderdelen en resultaten van de
AERIUS-berekening zijn in bijlage 1 bijgevoegd.

4.2 Gebruiksfase

Uit de AERIUS-berekening met betrekking tot de gebruiksfase blijkt dat in de gebruiksfase van de voorgenomen
ontwikkeling geen sprake is van rekenresultaten hoger dan 0,00 mol/ha/j. Er is daarmee geen sprake van een
stikstofdepositie met significant negatief effect op Natura 2000-gebieden. De onderdelen en resultaten van de
AERIUS-berekening zijn in bijlage 2 bijgevoegd.

4.3 Conclusie

Geconcludeerd wordt dat voor zowel de aanlegfase als de gebruiksfase geen sprake is van rekenresultaten
hoger dan 0,00 mol/ha/j. Er is daarmee geen sprake van een stikstofdepositie met significant negatief effect op
Natura 2000-gebieden. Het project betreft, ten aanzien van de effecten van stikstofdepositie op Natura 2000-
gebieden, geen Natura 2000-activiteit en is gezien artikel 5.1 van de Omgevingswet niet vergunningsplichtig.
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BIJLAGEN BIlJ DE STIKSTOFBEREKENING

Bijlage 1 Rekenresultaten aanlegfase
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Bijlage 2 Rekenresultaten gebruiksfase
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