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INLEIDING

Gate Terminal is een op-/ overslag- en distributie terminal voor Liquified Natural Gas (LNG). LNG wordt
aangevoerd door schepen. Het aangevoerde LNG wordt opgeslagen in opslagtanks en/of direct
overgeslagen in schepen of tankwagens als lading of brandstof. De kernactiviteit van Gate Terminal is het
verdampen van het LNG tot aardgas en dit aardgas te leveren aan het landelijke aardgastransportnet van
Gas Transport Services (GTS). Gate Terminal is gevestigd aan de Maasvlakteweg 991 in Maasvlakte
Rotterdam.

Gate Terminal wil een nieuwe LNG-steiger ontwikkelen in de Yukonhaven, samen met bijbehorende
ondersteunende infrastructuur en steigerverbindingen. Dit project, Jetty 4 geheten, zal bestaan uit een
enkele aanlegplaats met een laadplatform dat LNG-schepen kan behandelen.

De geplande activiteiten voor zowel de aanleg- en gebruiksfase van Jetty 4 leiden tot een toename van
stikstofemissies. De stikstofemissies die hierbij vrijkomen, kunnen leiden tot stikstofdeposities op
omliggende Natura 2000-gebieden. De stikstofgevoelige Natura 2000-gebieden Solleveld & Kapittelduinen,
Voornes Duin, Duinen Goeree & Kwade Hoek en Voordelta bevinden zich op 4 - 15 km afstand van de
projectlocatie (Afbeelding 1.1). Binnen de maximale rekenafstand van 25 km liggen daarnaast de

Natura 2000-gebieden Meijendel & Berkheide, Westduinpark & Wapendal en Grevenlingen. Om de
mogelijke effecten van het project door stikstofdepositie tijdens de aanlegfase en gebruiksfase inzichtelijk te
maken is onderhavig stikstofdepositie-onderzoek uitgevoerd. In dit rapport zijn de gehanteerde
uitgangspunten en resultaten hiervan vastgelegd.

Afbeelding 1.1 Ligging Natura 2000-gebieden rondom projectiocatie. Bron: AERIUS Calculator
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WETTELUJK KADER
Omgevingswet

Natura 2000-activiteit, AERIUS

Op grond van artikel 5.1, eerste lid, onder e van de Omgevingswet is een vergunning vereist voor een project
waar op voorhand significante negatieve gevolgen op Natura 2000-gebieden door een

Natura 2000-activiteit niet zijn uit te sluiten. Op grond van artikel 4.15 van de Omgevingsregeling is AERIUS
Calculator van toepassing bij het berekenen van de stikstofdepositie om te bepalen of een activiteit door het
veroorzaken van stikstofdepositie als een Natura 2000-activiteit moet worden aangemerkt. De aangewezen
versie van AERIUS Calculator is opgenomen in bijlage Il bij de Omgevingsregeling; op dit moment betreft dit
versie 2025.1. Daarom zijn de stikstofberekeningen met deze versie uitgevoerd.

Overige gevolgen niet onderzocht in dit rapport
Een Natura 2000-activiteit is in de bijlage bij de Omgevingswet gedefinieerd als:

‘Een activiteit, inhoudende het realiseren van een project als bedoeld in artikel 6, derde lid, van de
habitatrichtlijn dat niet direct verband houdt met of nodig is voor het beheer van een Natura 2000-gebied,
maar afzonderlijk of in combinatie met andere plannen of projecten significante gevolgen kan hebben voor een
Natura 2000-gebied’

Genoemde gevolgen kunnen ook optreden door andere oorzaken dan stikstofdepositie. Deze andere
gevolgen zijn in onderhavig rapport niet onderzocht; onderhavig rapport richt zich uitsluitend op (mogelijke)
gevolgen door stikstofdepositie.

Uitspraak PAS

Sinds de rechterlijke uitspraak van de Raad van State van 29 mei 2019' moeten de ecologische gevolgen van
iedere berekende depositie toename van meer dan 0,00 mol N/ha/jaar beoordeeld moet worden. Deze
voorwaarde geldt voor zowel de aanlegfase als voor de gebruiksfase van een project.

Uitspraken Rendac en Amercentrale

Intern salderen

Op 18 december 2024 heeft de Raad van State twee uitspraken gedaan over natuurvergunningen?. De kern
van deze uitspraken is dat intern salderen niet meer mag worden betrokken in de voortoets. Wel mag intern
salderen als mitigerende maatregel worden betrokken in de passende beoordeling. Hiervoor dient een
vergunning te worden aangevraagd, die slechts onder een aantal voorwaarden kan worden verleend’.

' ABRVS 29 mei 2019, ECLENL: RVS:2019:1603.
?  Zaaknummer 202201311/1 (Rendac) en zaaknummer 202200383/1 (Amercentrale

-Qyer-intern-salderen-wiyzig

' Voorwaarde 1: De verwachte voordelen van de mitigerende maatregel moeten vaststaan bij de passende beoordeling.
Voorwaarde 2: Wijziging of beéindiging van bestaande situatie moet zijn verzekerd. Een dubbele inzet van referentiesituatie
moet voorkomen worden.
Voorwaarde 3: Additionaliteitsvereiste: salderen mag alleen als de maatregel (inzet referentiesituatie) niet ook nodig is om
natuur te behouden, herstellen of verslechtering te voorkomen.
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Dit is uitgewerkt in stap 3 van het schema dat de Raad van State bij het persbericht bij haar uitspraak heeft
gevoegd. Dit schema is opgenomen in bijlage VI.

In het onderhavige stikstofonderzoek is interne saldering toegepast. Dit rapport heeft alleen betrekking op
berekeningen en daarbij behorende uitgangspunten. Dit rapport gaat niet in op genoemde voorwaarden uit
stap 3 van het schema van de Raad van State.

Onderzochte project

In de uitspraken van 18 december 2024 gaat de Raad van State in op de reikwijdte van het project waarop
de vergunningaanvraag dient te zien. De provincie Zuid-Holland heeft in dit verband aangegeven Jetty 4 te
beschouwen als een gewijzigde voortzetting van een bestaande situatie. Daarom is onderhavig
stikstofonderzoek gebaseerd op alle activiteiten van Gate Terminal betrokken, dat wil zeggen die van Jetty 4
plus de ongewijzigde vergunde activiteiten.

Uitspraak ViA15

Op basis van de uitspraak van de Raad van State inzake de ViA15¢ berekent AERIUS Calculator de
depositiebijdrage van elke emissiebron tot een afstand van maximaal 25 kilometer vanaf die bron. Bij
emissiebronnen op verschillende locaties, liggen de 25 kilometer cirkels van deze bronnen navenant
verschoven ten opzichte van elkaar. Buiten de 25 kilometer cirkel van een emissiebron berekent AERIUS geen
depositie meer als gevolg van deze bron, maar mogelijk nog net wel depositie als gevolg van een andere
bron. Op een dergelijk zogenaamd randhexagoon kan het daarom voorkomen, dat voor een bron uit de
referentie situatie geen depositie wordt berekend maar wel voor een bron uit de beoogde situatie. Hierdoor
ontstaat rekentechnisch een toename van depositie in de beoogde situatie, die in werkelijkheid niet zo
voorkomt maar alleen wordt veroorzaakt door deze modelbeperking van AERIUS. Indien zich in dit
randhexagoon gevoelige habitats bevinden, wordt dit het randeffect genoemd.

Bij12 heeft een handreiking opgesteld hoe met deze randeffecten kan worden omgegaan bij de
vergunningverlening.’ De redenering die in deze handreiking wordt gevolgd is dat depositietoenames op
randhexagonen buiten beschouwing kunnen worden gelaten en ecologisch niet hoeven te worden
beoordeeld, als:

- de depositie op de overige hexagonen gelijk blijft of afneemt, en;

- de totale stikstofemissie gelijk blijft of afneemt.

Dit wordt ook bevestigd in een uitspraak van de Raad van State®.

Bij de interne saldering voor Gate Terminal is sprake van randeffecten, onder andere doordat Jetty 4 een

aantal nieuwe emissiebronnen met zich meebrengt die in de referentiesituatie niet bestonden en ook op een

locatie waarin de referentiesituatie nog geen bronnen lagen. Zoals in hoofdstuk 6 is toegelicht:

- is op de andere hexagonen dan de randhexagonen in de becogde situatie sprake van een gelijkblijvende
of afnemende stikstofdepositie ten opzichte van de referentiesituatie, en;

- neemt de totale stikstofemissie in de beoogde situatie af ten opzichte van de referentiesituatie.

Op basis hiervan hoeft de depositie op de randhexagonen ecologisch niet te worden beoordeeld. AERIUS
Calculator biedt de mogelijkheid om de deposities zowel met als zonder randhexagonen inzichtelijk te
maken. Daarom zijn deze beide resultaten in hoofdstuk 6 opgenomen.

Vergunningensituatie

Gate Terminal beschikt voor haar gebruiksactiviteiten over een vergunning op grond van de
Natuurbeschermingswet 1998 (Nbw). Deze is afgegeven op 16 juni 2016 en inmiddels onherroepelijk. Deze
vergunning omvat de volledige huidige activiteiten van Gate Terminal.

® ABRVS 11 december 2024, ECLENL: RVS:2024:5127.
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3

UITGANGSPUNTEN

3.1  Situering Gate Terminal en Jetty 4

Afbeelding 3.1 geeft de ligging van Gate Terminal met de directe omgeving weer.

Afbeelding 3.1 Ligging van Gate Terminal met Jetty 1 - 4

Gate Terminal beschikt over drie aanlegsteigers (genaamd Jetty 1, Jetty 2 en Jetty 3, rode nummers in
afbeelding 3.1), elk uitgerust met een aantal laad-/losarmen voor het laden/lossen van LNG-schepen. Via
transportleidingen wordt de LNG uit de schepen naar de opslagtanks op de wal verpompt (groene stippen in
afbeelding 3.1). Tevens kan de LNG be- of ontladen worden op/uit tankwagens op één van de
truckverladingsstations. Ook kan LNG worden verladen tussen twee schepen onderling, hiervoor wordt
gebruik gemaakt van een ringleidingsysteem. Jetty 1 en 2 zijn gelegen aan de Nijlhaven en zijn geschikt voor
het lossen en laden van LNG-schepen. Jetty 3 is een kade aan de oostzijde van de Yukonhaven aan het
Yangtzekanaal, en is geschikt voor het laden en lossen van LNG-schepen en voor brandstofdistributie naar
schepen. Jetty 4 (blauwe nummer in afbeelding 3.1) is een steiger en komt aan de westzijde van de
Yukonhaven. Met het pompstation betrekt Gate Terminal opgewarmd water uit het koelwaterbassin van

Uniper.

Afbeelding 3.2 geeft de beoogde ligging van Jetty 4 in de Yukonhaven weer.
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Afbeelding 3.2 Locatie en globaal plotplan Jetty 4

AzZieweg

At te

SIaven

Yangtzekanaal

Het gebied van Jetty 4 wordt aan de noordzijde begrensd door de Aziéweg, aan de oostzijde door de
Yukonhaven en de bestaande LNG-Terminal Jetty 3, en aan de zuid- en westzijde door braakliggend terrein
en/of bouwterrein, met daarachter het Yangtzekanaal.

32  Aanlegfase

Jetty 4 is gepland aan de westwal van de Yukonhaven, tegenover de bestaande Jetty 3. Om voldoende
ruimte te maken voor Jetty 4, wordt de noordwesthoek van de Yukonhaven afgegraven. De
aanlegwerkzaamheden worden gezamenlijk uitgevoerd met het Havenbedrijf Rotterdam (hierna: het
Havenbedrijf). De ‘droge’ werkzaamheden, zoals de aanleg van de leidingen, losarmen en supportsystemen,
worden gerealiseerd door Gate Terminal. De ‘natte’ werkzaamheden, zoals baggeren, bemalen, beschoeiing,
damwanden, onderbouw, afmeerpalen en remmingswerken worden onder de verantwoordelijkheid van het
Havenbedirijf Rotterdam uitgevoerd, inclusief het verkrijgen van de benodigde vergunningen voor deze
werkzaamheden, met uitzondering van de omgevingsvergunning voor de Natura 2000-activiteit. Voor deze
laatste zijn alle aanlegwerkzaamheden, zowel van het Havenbedrijf als van Gate Terminal, in onderhavig
rapport als één gezamenlijke aanlegfase meegenomen voor wat betreft stikstofdepositie.

Tijdens de aanlegfase gaat het gebruik van Jetty 1, 2 en 3 gewoon door, zoals verderop uitgewerkt.

33 Gebruiksfase
3.3.1 Bestaande activiteiten

De bestaande activiteiten van Gate zijn gerelateerd aan Jetty 1, Jetty 2 en Jetty 3. Voor uitgebreide
beschrijvingen van de bestaande activiteiten, processen en installaties van Gate Terminal wordt
kortheidshalve verwezen naar de vigerende vergunningen en bijbehorende documenten. Deze activiteiten
blijven onverminderd van toepassing en worden niet gewijzigd als gevolg van onderhavige aanvraag voor de
nieuwe aanlegsteiger Jetty 4, met als enige uitzondering een lichte reductie van de scheepvaart als
mitigerende maatregel. Dit wordt verderop uitgewerkt.
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3.3.2 Uitbreiding gebruiksactiviteiten door Jetty 4

Aangezien de maximale steigercapaciteit op Jetty 3 bijna is bereikt en er sterke groeivooruitzichten zijn voor
(Bio-)LNG en eLNG in de maritieme brandstoffenmarkt, heeft Gate Terminal extra steigercapaciteit nodig om
verdere groei te faciliteren. Daarom heeft Gate Terminal besloten om de nieuwe LNG-steiger Jetty 4 te
ontwikkelen in de Yukon-haven, samen met de bijbehorende ondersteunende infrastructuur en een
steigerleidingverbinding.

Jetty 4 betreft een nieuwe aanlegsteiger en platform voor lossen van LNG schepen en de distributie van LNG
bunkerschepen naar schepen in de haven die LNG als brandstof gebruiken. Jetty 4 zal bestaan uit een enkele
ligplaats met een laadplatform dat LNG-schepen kan bedienen variérend van 500 m? tot ongeveer

20.000 m’. De capaciteit van Jetty 4 wordt uitgelegd op totaal 300 schepen per jaar, waarvan jaarlijks 150
binnen de haven opereren en 150 via de Noordzee aan andere terminals en schepen leveren.

De LNG die op Jetty 4 wordt geladen of gelost, wordt daar niet opgeslagen. De geloste LNG wordt
opgeslagen in de bestaande grote bestaande opslagtanks elders op het terrein van Gate Terminal. De grote
opslagtanks maken geen onderdeel van Jetty 4, en wijzigingen niet als gevolg van Jetty 4. Er vindt geen
truckverlading van Jetty 4 plaats, en de bestaande truckverladingscapaciteit van Gate Terminal wijzigt niet
met Jetty 4. De enige (wijziging in) gebruiksactiviteiten door Jetty 4 betreft derhalve de scheepvaart.

34  Onderzochte situaties

In deze paragraaf worden de onderzochte situaties op hoofdlijnen beschreven. De bijbehorende
stikstofemissies zijn uitgewerkt in hoofdstuk 4 (aanlegfase) en hoofdstuk 5 (gebruiksfase).

3.4.1 Planning

De globale planning voor Jetty 4 is weergegeven in Afbeelding 3.3.

Afbeelding 3.3 Globale planning Jetty 4

o] 2026 2027 2028 2029
kwartaal] 1| 0 {m vl vl fmiw] ol ufmiv] o ufmiw
Aanlegfase Gebruiksfase

Aangevraagd/beoogd

Aanlegfase Jetty 4 - Havenbedrijf

Aanlegface Jetty 4 - Gate Terminal

Gebruik Jetty 4

Gebruik Jetty 1,2.3 (verlaagd gebruik als mitigerende maatregel)
Vergund/referentie

Gebruik Jetty 1.2.3 (volledig gebruik conform Nbw-vergunning 2016)

Volgens de globale planning:

- vindt de aanlegfase van Jetty 4 ongeveer plaats van januari 2026 tot en met mei 2028;
- wordt Jetty 4 medio 2028 in gebruik genomen, en;

- is 2029 het eerste volle jaar waarin Jetty 4 wordt gebruikt.

Tijdens de aanlegwerkzaamheden van Jetty 4 blijven de overige Jetties in bedrijf, evenals na de
ingebruikname van Jetty 4. Het gebruik van Jetty 1, 2 en 3 is reeds vergund in de Nbw-vergunning van 2016.
Zowel voor de aanlegfase als voor de gebruiksfase vindt interne saldering plaats. In paragraaf 3.4.2 is dit
toegelicht.
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34.2 Interne saldering

Referentiesituatie

De referentiesituatie komt overeen met de uitgangspunten van de Nbw-vergunning van 2016, zie

rapportage en berekeningen in bijlage XII. Het AERIUS-bestand van de referentiesituatie komt voor sommige

bronnen niet overeen met de beschrijving van de activiteit in de Nbw-vergunning. Om die reden is de

referentiesituatie uit het AERIUS-bestand aangepast om overeen te komen met de uitgangspunten uit de

Nbw-vergunning. Daarnaast is de berekening gewijzigd om te voldoen aan de huidige vigerende

rekenregels. Dit alles zorgt voor de volgende wijzigingen:

- heersende verkeersbeeld voor verkeer en zeeschepen;

- de routes van Jetty 1 en 2 zijn onjuist gemodelleerd (invaart). Deze zijn in het nieuwe model
dienovereenkomstig aangepast;

- Jetty 3 is samen met Jetty 1 en 2 gemodelleerd. Deze is aangepast aan de locatie van Jetty 3, en de
routes zijn eveneens hierop aangepast;

- Binnenvaart is op dezelfde locatie als voor Jetty 1 en 2 gemodelleerd. Deze is aangepast aan de juiste
locatie (Jetty 3), en de routes zijn eveneens hierop aangepast;

- de verkeersintensiteiten zijn aangepast naar 25.000 zware voertuigen/jaar zoals aangegeven in de
Nbw-vergunning.

Deze referentiesituatie is zowel voor de aanlegfase als voor de gebruiksfase gehanteerd.

Beoogde situaties

De aanlegactiviteiten en het gebruik van Jetty 4 veroorzaken extra stikstofemissies ten opzichte van de
referentiesituatie. Zonder maatregelen zou dit leiden tot een toename in stikstofdepositie op de omliggende
Natura 2000-gebieden ten opzichte van de referentiesituatie. Om dit te mitigeren zal het aantal schepen van
en naar Jetty 3 (lage licht route) en Jetty 1 en 2 in de beoogde situatie van de aanlegfase tijdelijk worden
verminderd. Voor de gebruiksfase komt de lage licht route (binnenvaartschepen) permanent te vervallen.

De beoogde situaties bestaan derhalve globaal uit:

- voor de aanlegfase:
de in 2016 vergunde schepen en overige activiteiten, minus de tijdelijk vervallen schepen voor de
interne saldering, plus;
de aanlegactiviteiten voor Jetty 4, van zowel het Havenbedrijf als Gate Terminal;

- voor de gebruiksfase:
de in 2016 vergunde schepen en overige activiteiten, minus de vervallen schepen voor de interne
saldering, plus;
de gebruiksactiviteiten voor Jetty 4.

Rekenjaren
De maatgevende periode voor de aanlegfase en de rekenjaren voor de aanlegfase en de gebruiksfase zijn
afgeleid in paragraaf 4.1 respectievelijk paragraaf 5.1.

Vaarroute Jetty 3

In 2016 is er in de berekening van de toenmalige beoogde situatie (de huidige referentiesituatie) voor de
schepen van en naar Jetty 3 van uitgegaan dat deze van en naar Jetty 1 en 2 varen, dus niet tot aan de
Yukonhaven’. Dit is niet conform de werkelijkheid, en daarom is dit in de huidige berekeningen van de
beoogde en referentie -situatie aangepast.

Vaarroutes en heersend vaarbeeld
Ten tijde van de stikstofberekening van 2016 werden de vaarroutes van zeeschepen gemodelleerd tot 60 km
buitengaats vanaf het havenhoofd. Volgens huidige rekenmethodiek worden scheepvaartbewegingen

” Zie het toelichtende document bij de aanvraag voor de Nbw-vergunning (opgenomen in bijlage Xill bij onderhavig rapport):
Toets Natuurbeschermingsweg “98 Gate Terminal, Anteagroup, Definitief, 7 september 2015, projectnummer 275064,
paragraaf 5.2.3.
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meegenomen totdat deze in het heersende vaarbeeld zijn opgenomen®, wat voor in dit geval de zeegaande
schepen betekent tot aan het havenhoofd. Daarom is hiervan uitgegaan in de huidige berekeningen van de
beoogde situaties en referentie situatie. Om dezelfde reden zijn de lengtes van de vaarroutes van schepen
die binnen de haven LNG afleveren in de huidige berekening van de beoogde en referentie -situatie waar
relevant verkort tot 1 km vanaf de desbetreffende Jetty, omdat dit de afstand is die de schepen nodig
hebben om op dezelfde snelheid van de schepen in de desbetreffende vaarweg te komen en aldus op te
gaan in het heersende vaarbeeld.

LNG truckverlading

De bestaande LNG truckverlading betreft jaarlijks 25.000 vrachtwagens oftewel

50.000 vrachtwagenbewegingen. In 2016 is in de referentiesituatie in AERIUS gerekend met

25.000 vrachtwagenbewegingen. In het toelichtende document bij de toenmalige vergunningaanvraag’ is
wel 25.000 vrachtwagens genoemd, maar dit is in de bijbehorende AERIUS berekening niet overgenomen.
Zoals hierboven aangegeven is dit in de referentie situatie aangepast.

Verkeersroutes en heersend verkeersbeeld

De verkeersbewegingen zijn in de vergunning van 2016 gemodelleerd op het terrein van Gate Terminal zelf
en daarbuiten tot aan het kruispunt Aziéweg-Maasviakteweg, met als toelichting” dat vanaf daar het verkeer
is opgenomen in het heersende verkeersbeeld (op de Maasvlakteweg).

Conform de Instructie Gegevensinvoer AERIUS? is sprake van opgaan in het heersend verkeersbeeld “op het
moment dat het aan- en afvoerende verkeer zich door zijn snelheid en rij- en stopgedrag niet meer
onderscheidt van het overige verkeer dat zich op de betrokken weg kan bevinden. Hierbij weegt ook mee
hoe de verhouding is tussen de hoeveelheid verkeer dat door de voorgenomen ontwikkeling wordt
aangetrokken en het reeds op de weg aanwezige verkeer. In de regel wordt het verkeer meegenomen tot
het zich verdund heeft tot enkele procenten van het reeds aanwezige verkeer.” De Raad van State heeft
bepaald dat dit hier in ieder geval sprake van is bij een verkeersbijdrage van minder dan 5%'°. Uit de thans
beschikbare verkeerdata blijkt dat dit punt in de onderhavige situatie wordt bereikt op de Maasvlakteweg ter
hoogte van Euromax. In paragraaf 4.2.2 is dit kwantitatief uitgewerkt.

Gelet hierop zijn de verkeersroutes in de beoogde en referentie -situatie gemodelleerd tot aan de
Maasvlakteweg ter hoogte van Euromax. Zoals hiervoor aangegeven is referentiesituatie ongewijzigd
aangehouden, dus tot aan het kruispunt Aziéweg-Maasvlakteweg.

3.4.3 Samenvatting onderzochte situaties

Tabel 3.1 vat de uitgangspunten samen voor de berekening van de aanlegfase en gebruiksfase. In bijlage VI
en Vil respectievelijk zijn hiervan uitgebreidere overzichten opgenomen.
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Tabel 3.1 Uitgangspunten inteme saldering op hoofdlijnen

Referentiesituatie (AERIUS 2016)

Referentiesituatie - aangepast

Beoogde situatie - gebruiksfase

rekenjaar
zeeschepen Jetty 1 & 2

zeeschepen Jetty 3

binnenvaart Jetty 3

vrachtverkeer van/naar Gate
Terminal

van en naar Jetty 1 & 2
tot 60 km op Noordzee vanaf havenhoofd

van en naar Jetty 1 & 2
tot 60 km op Noordzee vanaf havenhoofd

van en naar Jetty 1 & 2

van truckverladingstations tot aansluiting
Azieweg-Maasviakteweg

2026 (aanlegfase)/ 2029 (gebruiksfase)

van en naar Jetty 1 & 2
tot havenhoofd

van en naar Jetty 3
tot havenhoofd

van en naar Jetty 3
tot 1 km op Yangtzekanaal,

van truckverladingstations tot
Maasviakteweg ter hoogte van Euromax

2026

van en naar Jetty 1 & 2

tot havenhoofd

minder middelgrote schepen (34 in
plaats van 35)

van en naar Jetty 3
tot havenhoofd

(16 M10 en 37 M8 schepen) vervallen
tot 1 km op Yangtzekanaal

van truckverladingstations tot
Maasviakteweg ter hoogte van Euromax

2029

van en naar Jetty 1 & 2

tot havenhoofd

minder middelgrote schepen (34 in
plaats van 35)

van en naar Jetty 3
tot havenhoofd

(16 M10 en 37 M8 schepen) vervallen
tot 1 km op Yangtzekanaal

van truckverladingstations tot
Maasviakteweg ter hoogte van Euromax

aanleg Jetty 4 - werktuigen, schepen, verkeer .

(uit kt in hoofdstuk 4)
zeeschepen Jetty 4 (gebruik) tot havenhoofd
binnenvaart Jetty 4 (gebruik) tot 1 km op Yangtzekanaal

Tabel 3.1 laat zien dat voor de aanlegfase rekening gehouden wordt met een lager aantal zeeschepen dan in de gebruiksfase. Het huidige gebruik van Jetty 1 en 2 biedt deze
ruimte, waarvan voor de interne saldering van de aanlegfase gebruikt wordt gemaakt. Voor de gebruiksfase is dit nauwelijks nodig, en wil Gate Terminal zo veel mogelijk van de in
2016 vergunde capaciteit behouden, gelet op de verwachte marktontwikkelingen.
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/A

EMISSIES AANLEGFASE

4.1  Maatgevende periode, rekenjaar

Tijdens de aanlegfase van de Jetty 4 is er sprake van diverse stikstofbronnen, waarvan de emissies zijn
uitgewerkt in paragraaf 4.2.1 tot en met 4.2.6. Deze emissies zijn bepaald voor de maatgevende periode.
Conform de Instructie gegevensinvoer van AERIUS? gebeurt dit voor de aaneengesloten periode van

12 maanden waarin de stikstofdepositie het hoogst is. Deze 12 maanden hoeven niet in hetzelfde
kalenderjaar te liggen. Eenvoudigheidshalve is in onderhavig onderzoek de maatgevende periode bepaald
voor de aaneengesloten periode van 12 maanden met de hoogste stikstofemissie. Daartoe zijn voor alle
stikstofbronnen de maandelijkse stikstofemissies afgeleid uit de planningen van het Havenbediijf (bijlage 1)
en van Gate Terminal (bijlage ll). Daarbij is de inzet van de verschillende stikstofbronnen zo goed mogelijk
toebedeeld aan de maanden in de aanlegfase waarin het desbetreffende materieel volgens de planning
wordt ingezet. In de maanden augustus is geen inzet opgenomen vanwege de bouwvak.

Jetty 1, 2 en 3 blijven in gebruik tijdens de aanlegfase, wat ook leidt tot stikstofemissies. Deze vertonen een
constant beeld over het jaar, en zijn daarom buiten beschouwing gelaten bij het bepalen van de

maatgevende periode.

Op basis hiervan is het volgende overzicht gemaakt van het verloop van de stikstofemissies gedurende de
aanlegfase. Een uitgebreidere tabel met de achterliggende berekeningen is opgenomen in bijlage Ill.
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Afbeelding 4.1 Maandelijkse stikstofemissies aanlegfase en maatgevende periode (het rode bolletje geeft telkens de eerste maand

van de totale stikstofemissie van de 12 achtereenvolgende maanden)
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m stikstofemissie per maand —8— stikstofemissie 12 aaneengesioten maanden

Afbeelding 4.1. laat zien, dat de aaneengesloten periode van 12 maanden met de hoogste stikstofemissie
van maart 2026 tot en met februari 2027 loopt. Er wordt verwacht dat de NH;-verdeling vergelijkbaar is.
Verondersteld is dat dit ook de periode is waarin de meeste depositie plaats zal vinden en daarmee de
maatgevend periode is. Aangezien start van de aanlegwerkzaamheden in 2026 is gepland, is 2026 als
rekenjaar gehanteerd voor de aanlegfase.

In de navolgende paragrafen zijn de stikstofemissies van de verschillende bronnen tijdens de aanlegfase
uitgewerkt. De achterliggende uitgangspunten zoals de inzet van materieel en de planningen, zijn
opgenomen in bijlagen | - IV. In de navolgende paragrafen is primair de rekenmethodiek uiteengezet.

42  Beoogde situatie

42.1 Mobiele werktuigen aanlegactiviteiten

Er worden alleen mobiele werktuigen ingezet voor de aanlegactiviteiten van Jetty 4. Het gebruik van
Jetty 1, 2 en 3 leidt niet tot de inzet van mobiele werktuigen.

Rekenmethode en modellering

Emissies van mobiele werktuigen zijn conform de Instructie gegevensinvoer? berekend via de
AUB-methode''. Deze methode is door TNO uitgewerkt en beschikbaar gesteld voor AERIUS. Voor deze
emissieberekeningen zijn drie gegevens nodig:

het aantal draaiuren per jaar;

het brandstofverbruik in liters per jaar;

het AdBlue-verbruik in liters per jaar.

"' AUB = AdBlue-verbruik, Uren, Brandstofverbruik.
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Het aantal draaiuren per jaar volgt uit de materieelinzet volgens de planning, evenals bouwjaar en maximaal
motorvermogen van de in te zetten werktuigen. Op basis hiervan is het brandstofverbruik berekend volgens
de publicatie van TNO'? met de volgende formule',

LPB] = (0,095 = Py + 054) = D

Waarbij geldt:

LPBJ = het brandstofverbruik (liter/jaar);

Prs =het maximale vermogen van het werktuigen (kW);
D  =aantal draaiuren per jaar (uur/jaar).

Conform de AUB-methodiek is het normale AdBlue-verbruik van Stage IV en V motoren 6 % van het
dieselverbruik. Voor Stage Ill motoren geldt voor het AdBlue-verbruik 3 % van het dieselverbruik.

De stikstofemissies afkomstig van mobiele werktuigen zijn in AERIUS Calculator ingevoerd als
oppervlaktebron ‘Mobiele werktuigen’, in het werkgebied van de aanlegwerkzaamheden. Hierbij is
aangesloten bij de standaardwaarden voor de emissiehoogte, de spreiding, warmte-inhoud en de temporele
variatie,

AERIUS-invoer

Tabel 4.1 toont de uitgangspunten voor de emissieberekeningen per fase per materieeltype voor de
maatgevende periode. Daarbij is tevens het bronnummer vermeld van de AERIUS berekening, alsmede het
aantal maanden dat het materieel in de maatgevende periode wordt ingezet. De inschatting van het
materieel en ureninzet is aangeleverd (Bijlage | en ll), waarbij Witteveen+Bos vermogens heeft ingeschat op
basis van referentieprojecten en expert judgement indien deze niet aangeleverd waren.

Tabel 4.1 Uitgangspunten inzet mobiele werktuigen en emissies tijdens maatgevende periode aanlegfase

Materieel Bouwjaar Stage- Ver- Brandstof- AdBlue- Draai- Emissie

klasse mogen verbruik verbruik uren (kg NOx/j)
(kW) (wy wy (u/p)

Havenbedrijf - kademuur (bron 1)

HGM (droog

grondverzet) 2014 v 204 3028 182 152 17

heikraan 2014 v 360 ‘ 8338 500 240 46

powerpack niet van

trilblok 2015 v 750 17.230 toepassing 240 518

boorstelling 2014 v 180 2822 169 160 16

trilrol 2014 v 98 709 43 72 4

HGM (nat

grondverzet) 2014 v 204 1.594 96 80 9

dumper 2014 v 310 3959 238 132 22

betonpomp 2014 v 353 2999 180 88 17

drainagepompen niet van

(4 s1) 2014 v 19 (4x) 229.448 toepassing 29.568 4.737

Subtotaal bron 1 5.386

Havenbedrijf - steiger (bron 2)

heikraan 2014 v 360 9032 542 260 50

" TNO rapport 2021 R12305.
" Expertiseteam Stikstof en Natura 2000 van BIJ12. (oktober 2024). Instructie gegevensinvoer voor AERIUS Calculator 2025.
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Materieel Bouwjaar Stage- Ver- Brandstof- AdBlue- Draai- Emissie

klasse mogen verbruik verbruik uren (kg NOx/j)
(kW) 1)} L) (u/)

powerpack 2015 v 750 niet van

tniblok 18.665 toepassing 260 561

kraan 2014 v 360 6.253 375 180 17

kraan 2014 v 360 6.253 375 180 17

betonpomp 2014 v 353 1.363 82 40 8

Subtotaal bron 18

excavator 2014 v 75-560 42900 2574 2.860 246
dumper 2014 v 75-560 27.597 1.656 3942 169
compactor 2014 v 75-560 13.074 T84 2615 84
telescopic jib

crane 2014 v 75-560 21941 1316 1.291 125
mobile crane 40t 2014 v 75-560 6.072 364 675 36
power generator 2014 v 160 4677 281 1.509 33
Subtotaal bron 5 693

GueTemck Medwnclon®

mobile crane 40t 2014 v 75-560 57.024 3421 6.336 9
mobile crane 80t 2014 v 75-560 34848 209 3.168 6
mobile crane

160t 2014 v 75-560 63.360 3.802 3.168 10
telescopic boom

hft 2014 v 75-560 152,064 9.124 25.344 26
telescopic jib

crane 2014 v 75-560 215424 12.925 12,672 34
power generator 2014 v 160 85.132 S_IOBI 27462 17
Subtotaal bron 6 102

mobile crane 40t 2014 v 75-560 522 N 58 3
telescopic boom

lift 2014 v 75-560 1.056 63 176 7
telescopic jib

crane 2014 v 75-560 1.662 100 98 9
power generator 2014 v 160 546 33 176 4
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Materieel Bouwjaar Stage- Ver- Brandstof- AdBlue- Draai- Emissie
klasse mogen verbruik verbruik uren (kg NOx/j)
(kW) () wy (u/))
Subtotaal bron 7 23
Gate Terminal - Generator (bron 15)
generator 2014 v 160 14.864 892 810 84

Op basis van deze invoergegevens berekent AERIUS de totale stikstofemissie van de mobiele werktuigen in
de maatgevende periode op 7.210 kg NO./j en 60 kg NH3/j.

422 Wegverkeer

Vanwege de aanlegactiviteiten zijn er transporten van zware vrachtwagens (bouwverkeer) en personenauto's

(personeel) van en naar de bouwlocatie.

Voor het doorgaande gebruik van Jetty 1, 2 en 3 is rekening gehouden met het vrachtverkeer van en naar de
bestaande LNG truckverladingsstations, conform de referentiesituatie. Hierbij is eenvoudigheidshalve
uitgegaan van het vrachtverkeer behorend bij de volledige capaciteit van Gate Terminal, dus zonder
rekening te houden met de verminderde doorzet ten behoeve van de interne saldering. In bijlage X| is een
afbeelding opgenomen met de locatie van de truckverladingsstations.

AERIUS-invoer

Tabel 4.2 geeft het totaal aantal voertuigen en bewegingen weer.

Tabel 4.2 Intensiteiten njden wegverkeer tjdens maatgevende periode aanlegfase

Type Aantal voertuigen per jaar Aantal bewegingen per jaar
Aanleg Jetty 4 - Havenbedrijf

vrachtauto’s met trailer (bron 3) | 142 284
betonmixers (bron 3) ' an 422
licht verkeer (bron 25) I 6.680 13.360
Aanleg Jetty 4 - Gate Terminal -

zwaar verkeer (bron B) 79 158
licht verkeer (bron 25) 9.829 19.658
Gebruik Jetty 1,2,3 LNG truckverlading

zwaar verkeer (bron 26, 27, 28, 37) 25.000 - 50.000

Rekenmethode en modellering

De verkeersbewegingen in AERIUS Calculator gemodelleerd als een lijnbron vanaf de projectiocatie tot het
punt waarop het verkeer zich door zijn snelheid én intensiteit verhoudingsgewijs niet meer onderscheidt van
het reeds aanwezige verkeer op de weg en opgaat in het heersend verkeersbeeld. Uit verkeersdata van het
Havenbedrijf (zie bijlage XI) blijkt, dat het verkeer op de Maasvlakteweg ter hoogte van Euromax ruim
1.000.000 vrachtwagenbewegingen per jaar omvat.

Het aandeel vrachtverkeer van Gate Terminal ligt vanaf dit punt dan ook onder de 5%. Daarom is het
vrachtverkeer tot aan dit punt meegenomen. Voor het licht verkeer ligt dit percentage iet hoger; daarom is
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het licht verkeer meegenomen tot aan de kruising van de Maasvlakteweg met de
Dardanellenstraat/Hormuzstraat™,

Het tracé over de Aziéweg en over de Maasvlakteweg is in AERIUS gemodelleerd als buitenweg, zonder file.
Voor de wegvakken op het terrein van Gate Terminal zelf is het wegverkeer in AERIUS gemodelleerd als weg

binnen de bebouwde kom, met 100% file.

Op basis van deze invoergegevens berekent AERIUS de bijbehorende stikstofemissie van het wegverkeer op

423 kg NO,/j en 13 kg NHy/j.

4.2.3 Stationair draaien vrachtwagens

Rekenmethode en modellering

Behalve het af- en aanrijden, draaien de vrachtwagens voor aanlegwerkzaamheden ook enige tijd stationair
op locatie voor (ont)laden van vrachten. De gemiddelde stationaire draaitijd is geschat op 30 minuten per
vrachtwagen. Voor het berekenen van de bijbehorende stikstofemissies zijn de emissiefactoren voor NO, en
NH: voor zwaar vrachtverkeer, stad stagnerend voor het jaar 2026 aangehouden. De (bestaande)
truckverlading van LNG vindt plaats met de motor uit en is daarom niet meegenomen in deze paragraaf.

De emissie is op de volgende manier berekend:

EF = EF _stationair = Tijd_stationair

Waarbij geldt:

EF = de emissie bij stationair draaien van alle werktuigen (kg NO, of kg NHy/jaar);
EF_stationair - emissiefactor tijdens stationair draaien (stad stagnerend) in g/uur;
Tijd_stationair = tijd waarin de vrachtwagens stationair draaien (uur/jaar).

In 2026 bedragen de emissiefactoren van zware vrachtwagens 74,06088 g NO,/uur en 0,99312 g NH3/uur.

Het stationair draaien van vrachtwagens is in AERIUS gemodelleerd als viakbron als ‘Anders’.

AERIUS-invoer

Tabel 4.3 geeft de totale uitstoot door het stationair draaien van vrachtwagens per locatie weer.

Tabel 4.3 Stikstofemissies door stationaire draaien bouwverkeer maatgevende penode aanlegfase

Type Aantal voertuigen Uur/jaar stationair NO, emissies (kg/)) NH; emissies (kg/))
Aanleg Jetty 4 - Havenbedrijf (bron 4)

vrachtauto’s met trailer | 142 | n 0.07
betonmixers 2n 106 01
Aanleg Jetty 4 - Gate Terminal (bron 4)

zwaar verkeer 79 39 0,04

De totale emissies van stationair draaien komt hiermee op 16,1 kg NO,/j en 0,21 kg NH3/j.

" https/fewwcimlknlkaart
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424 Koude starts wegverkeer

Er is sprake van een koude start wanneer motorvoertuigen gestart worden nadat deze 2 uur of langer stil
gestaan hebben. De katalysator functioneert dan niet gelijk. Hierdoor komt tijdens de koude start relatief
meer emissie vrij dan tijdens het rijden met een warme motor (rijdend verkeer emissie). Om hiervan de
emissies te berekenen is conservatief aangenomen dat bij ieder voertuig uit de categorie ‘licht verkeer’
sprake is van een koude start. Dit betreft derhalve de volgende koude starts van licht verkeer tijdens de
maatgevende periode:

- havenbedrijf:  6.680;

- Gate Terminal: 9.829;

- totaal: 16.509.

De zware voertuigen draaien gemiddeld 30 minuten stationair, en rijden dan weer weg. Zware voertuigen
parkeren niet op de werklocatie. Daarom is er bij de zware voertuigen geen sprake van koude start.

De koude start is in AERIUS Calculator gemodelleerd als een viakbron ter grootte van het werkgebied van
circa 3 ha, genaamd ‘verkeer - koude start: overig’ (Bron 16).

Op basis van deze invoergegevens berekent AERIUS de bijbehorende stikstofemissie van de koude start op
4,3 kg NO./j en 0,7 kg NHy/j.

425 Stilliggende schepen

Van los stilliggende schepen is alleen sprake bij de aanlegactiviteiten van Jetty 4. Het doorgaande gebruik
van Jetty 1, 2 en 3 betreft varende schepen (met aanlegplaats), welke zijn uitgewerkt in paragraaf 4.2.6.

Werkschepen
Tiydens de aanlegfase zijn de volgende werkschepen (en typen) van het Havenbedrijf operationeel binnen
het project:
- kademuur:
werkschip aanbrengen havenmeubilair etc. (M1);
- steiger:
werkschip met kraan (M2) (2x);
werkschip met heikraan (M2);
werkschip afbouw (M1);
- afmeerconstructie en meerpalen:
werkschip met kraan (M2);
werkschip afbouw (M1);
- baggeren:
werkschip met HGM (M2) (2x);
werkschip cutterzuiger (M3).

Deze werkschepen liggen tijdens de aanlegwerkzaamheden in principe stil op de werklocatie waar ze worden
ingezet. De bijbehorende emissie zijn in deze paragraaf uitgewerkt. De aankomst van de werkschepen (bij
aanvang van de werkzaamheden) en het vertrek (bij afronding van de werkzaamheden) zijn in paragraaf 4.2.6
uitgewerkt.

Rekenmethodiek en modellering
De emissies van de werkschepen zijn berekend met de volgende formule:

Emissie = Uren = Belasting » Vermogen « Emissiefactor
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Waarbij geldt:

Emissie = stikstofemissie (g/jaar);
Uren =het aantal uren per jaar dat een bepaalde machine wordt gebruikt (uur);
Belasting =deel van het volle vermogen van de betreffende machine dat gemiddeld wordt gebruikt (%);

Vermogen = het gemiddelde volle vermogen van het machinetype (kW);
Emissiefactor =de gemiddelde emissiefactor behorende bij het bouwjaar van het schip (g/kWh).

Doordat de werkschepen maar beperkt bewegen, is voor de berekeningen uitgegaan van een beperkte
scheepsmotorlast; verderop is dit per schip gekwantificeerd.

Voor de bepaling van de emissiefactoren van de werkschepen is de cilinderinhoud van de scheepsmotoren
nodig. Omdat deze vooralsnog onbekend is, is op basis van onderstaande formule een inschatting gemaakt
van de cilinderinhoud:

Cl=V /20

Waarbij geldt:

cl = de cilinderinhoud van het mobiele werktuig (liter);

\ = het volle motorvermogen van het mobiele werktuig (kW).

Voor de emissiefactoren is verder uitgegaan bij de emissiestandaarden van Tier |I'* voor de cutterzuiger (M3)
en Stage |II-A'® voor de voortstuwing van de overige binnenvaartschepen.

De berekende emissie is in AERIUS gemodelleerd als een puntbron ‘Anders’. Voor de bronkenmerken is
aangesloten bij de bronkenmerken van het meest representatieve standaard type schip in AERIUS waar in de
modellering voor is gekozen.

Omdat de werkschepen maar beperkt bewegen en min of meer stationair draaien, is voor de warmte-inhoud
van de rookgassen 0,01 MW aangehouden voor stilliggende binnenvaartschepen'’.

Werkschip afbouw (MT)

Voor het werkschip voor de afbouw (steiger) zijn de bronkenmerken ontleend aan de standaardwaarden van
AERIUS voor ‘Motorvrachtschip - M1 (Spits)’. Op basis hiervan is voor dit type schip bij een beladen schip
een emissiehoogte van 2,7 m en een spreiding van 1,35 m aangehouden. Voor de temporele variatie is
continue emissie aangehouden.

Werkschepen kraan, heikraan en HGM (M2)

Voor de werkschepen voor de heikraan (steiger) en HGM/kraan (kademuur) zijn de bronkenmerken ontleend
aan de standaardwaarden van AERIUS voor ‘Motorvrachtschip - M2 (Kempenaar)'. Op basis hiervan is voor
dit type schip bij een onbeladen schip een emissiehoogte van 4,6 m en een spreiding van 2,3 m
aangehouden. Voor de temporele variatie is continue emissie aangehouden.

Cutterzuiger (M3)

Voor de cutterzuiger (IHC Beaver 65, kademuur) zijn de bronkenmerken ontleend aan de standaardwaarden
van AERIUS voor ‘Motorvrachtschip - M3 (Hagenaar)'. Op basis hiervan is voor dit type schip bij een
onbeladen schip een emissiechoogte van 4,6 m en een spreiding van 2,3 m aangehouden. Voor de temporele
variatie is continue emissie aangehouden. Voor de cutterzuiger is uitgegaan van een emissiefactor 44xn?2
(n = het vermogen in kW) op basis van een toerental van 1.600 rpm.'*
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AERIUS-invoer
Tabel 4.4 geeft een overzicht van de werkschepen en de hierop berekende stikstofemissies. De volledige
berekening is bijgevoegd in bijlagen I-IV.

Tabel 4.4 Emissies werkschepen tijdens maatgevende periode aanlegfase

Type Uur/j Vermogen Belasting Stageklasse | Emissiefactor Emissie
(kW) (%) (g NOx/kWh) (kg NOx /j)

Havenbedrijf - Kademuur

werkschip (M1) - havenmeubilair (bron 16 290 10 na 7.8 4

1)

Havenbedrijf - Steiger

werkschip (M2) - kraan (bron 12) 90 450 10 a 98 40

werkschip (M2) - kraan (bron 13) 90 450 10 Na 98 40

werkschip (M2) - heikraan (bron 14) ‘ 260 . 540 ‘ 10 [ [F] 11. 154

werkschip (M1) - afbouw (bron 19) 0" 290 10 lla 78 o'

Havenbedrijf - Afmeerconstructie

werkschip (M2) - kraan (bron 20) 64 450 10 Ila 98 28

werkschip (M1) - afbouw (bron 21) ' o ' 290 ' 10 llia 78 o'

Havenbedrijf - Baggeren

werkschip (M2) - HGM (bron 22) 200 540 10 la n 119

werkschip (M2) - HGM (bron 23) 640 540 10 llla n 380

werkschip (M3) - cutterzuiger (bron 24) 400 1.825% 40 IMO Il 78 2.284

Op basis van deze invoergegevens bedraagt de bijbehorende stikstofemissie van de werkschepen op
3.049 kg NO./j en 0,0 kg NHa/j.

Duwboten - aanlegplaats

Voor aan- en afvoeren van materiaal worden door het Havenbedrijf duwboten met bak (type duwstel B04)
ingezet. In totaal zijn er 39 schepen benodigd voor het aanvoeren van materiaal en zijn er 751 schepen
benodigd voor het afvoeren. Er is ingeschat dat het laden en lossen van de duwboten met bak per schip
circa 1 uur in beslag neemt. Tijdens het laden en lossen maken de schepen geen gebruik van walstroom. Dit
is in AERIUS gemodelleerd als een puntbron ‘Aanlegplaats scheepvaart’. Tabel 4.5 geeft het overzicht van de

vaarbewegingen weer.

Tabel 4.5 Laden en lossen duwboten Havenbedrnjf tijdens maatgevende periode aanlegfase (Bron 10)

Type Schepen/j Beladen (%) Verblijftijd (u)  Emissie (kg NO, /j)
duwboot (B04) - kademuur - aanvoer 6 50 1 06
duwboot (B04) - steiger - aanvoer 25 ' 50 ' 1 24
duwboot (B04) - afmeerconstructie - aanvoer 8 ‘ 50 | I. 08
duwboot (B04) - baggeren - afvoer 751 . 50 1 73

" De inzet van deze werkschepen valt buiten de maatgevende periode. Voor de context zijn de schepen wel in de tabel vermeld.
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Op basis van deze invoergegevens berekent AERIUS de bijbehorende stikstofemissie van het laden en lossen
op 75,1 kg NO,/j en 0,0 kg NH./).

426 Scheepvaartbewegingen
Aanlegactiviteiten Jetty 4

Werkschepen

Op de projectlocatie worden werkschepen en een cutterzuiger ingezet. Het heen- en terugvaren van deze
schepen bij aanvang respectievelijk beéindiging van de aanlegwerkzaamheden resulteert in vaarbewegingen.
De emissies van de (stilliggende) werkschepen en de cutterzuiger tijdens uitvoering van de werkzaamheden
op de projectlocatie zijn separaat berekend in paragraaf 4.2.5.

Duwboten

Voor aan- en afvoeren van materiaal worden duwboten met bak (type duwstel B04) ingezet. Als
uitgangspunt is gehanteerd dat afvoerende schepen leeg aan komen varen en vol terug varen. Voor
aanvoerende schepen is er gehanteerd dat deze vol aan komen varen en leeg terug varen.

Vaarroutes

De werkschepen en de duwboten zijn binnenvaartschepen. De vaarroutes zijn daarom gemodelleerd van de
Yukonhaven tot 1 km op Yangtzekanaal, in de richting van het Beerkanaal. Dit is het punt waarop de schepen
zich door hun snelheid én intensiteit verhoudingsgewijs niet meer onderscheiden van het reeds aanwezige
verkeer op de waterweg en zodoende opgaan in het heersende vaarbeeld. Het Yangtzekanaal is een
vaarwater type VIc',

De Vaarbewegingen van de scheepsvaart zijn in AERIUS Calculator gemodelleerd als een lijnbron
‘Binnenvaart - Vaarroute'.

Tabel 4.6 geeft het overzicht van de vaarbewegingen van en naar Jetty 4 weer.
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Tabel 4.6 Scheepvaartbewegingen en emissie Jetty 4 tidens maatgevende periode aanlegfase (Bron 9)

Type Aantal bewegingen Beladen heen (%) Beladen terug (%)  NO.-emissie (kg/j)
Kademuur

duwboot (804) - aanvoer 12 100 | 0 27
werkschip (M1) - 2 0 0 0.1
havenmeubilair

Steiger

duwboot (B04) - aanvoer 50 100 0 1.1
werkschip (M2) - kraan | 2 . 100 IDO’ 03
werkschip (M2) - kraan 2 100 100 023
werkschip (M2) - heikraan 2 100 100 06
Afmeerconstructie

duwboot (B04) - aanvoer 16 0 100 35
werkschip (M2) - kraan 2 100 100 03
werkschip (M1) - afbouw | 2 ' 0 0. 0.1
Baggeren

duwboot (B04) - afvoer 1.502 100 0 3322
werkschip (M2) - HGM ‘ 2 - 100 'IDO' 03
werkschip (M2) - HGM ' 2 100 100 03
werkschip (M3) - 2 100 100 04
cutterzuiger

Op basis van deze invoergegevens berekent AERIUS de bijbehorende stikstofemissie van de
scheepvaartbewegingen op 352,8 kg NO./j en 0,0 kg NHy/j.

Doorgaand gebruik Jetty 1, 2 en 3

Het scheepvaartverkeer van en naar Jetty 1, 2 en 3 gaat door tijdens de aanlegwerkzaamheden van Jetty 4.

Dit betreft de bestaande/vergunde zeeschepen en binnenvaartschepen. Dit betreft dezelfde schepen als in

de referentiesituatie (zie paragraaf 4.3), zij het in een wat lager aantal ten behoeve van de interne saldering.
Bij Jetty 1, 2 en 3 wordt geen gebruik gemaakt van walstroom.

De vaarroutes van de zeeschepen zijn gemodelleerd tot aan het havenhoofd van de Nieuwe Waterweg.
Buiten het havenhoofd gaan de zeeschepen op in het heersende vaarbeeld van de Noordzee . De vaarroute
van de zeeschepen bedraagt daarmee 7,5 km.

De vaarroutes van de binnenvaartschepen zijn gemodelleerd tot op 1 km van de Yukonhaven. Dit is het punt
waarop de schepen hun normale vaarsnelheid bereiken, zodat zij zich door hun snelheid én intensiteit
verhoudingsgewijs niet meer onderscheiden van het reeds aanwezige verkeer op de waterweg en zodoende
opgaan in het heersende vaarbeeld.

Burtenguts wordt zuschupvnrt beschouwd als onderdeel van het heersende verkeersbeeld en hoeft dit niet te worden
gemodelleerd.'
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Het scheepvaartverkeer van en naar Jetty 1, 2 en 3 is in AERIUS Calculator als volgt gemodelleerd:
- zeeschepen:

lijnbron ‘Zeescheepvaart: Binnengaats route’, en

puntbron ‘Zeescheepvaart: Aanlegplaats’;
- binnenvaartschepen:

lijnbron 'Binnenvaart: Vaarroute', en;

puntbron ‘Binnenvaart: Aanlegplaats’.

Tabel 4.7 geeft het overzicht van de scheepvaart van en naar Jetty 1, 2 en 3 weer. Hierbij is dezelfde
benaming en klasse indeling van de schepen aangehouden als in natuurvergunning van 2016. Van de
zeeschepen zijn daarbij voor de carriers (maximaal 225.000 m®) en de middel(grote) (maximaal 140.000 m®)
hetzelfde brontype aangehouden, te weten olietankers van meer dan 100.000 ton. Zowel de carriers als de
middelgrote tankers hebben namelijk een laadvermogen van meer dan 100.000 ton, en AERIUS kent geen
groter/zwaarder brontype voor dit soort zeeschepen en kan hierin derhalve geen onderscheid maken. Voor
wat betreft de emissies zijn de carriers en de middelgrote zeeschepen daarom reken technisch
‘vitwisselbaar’. Beide soorten zeeschepen zijn desondanks als aparte sub-bron in AERIUS opgenomen, om
uitdrukking te geven aan de bredere samenstelling van de vioot zeeschepen die Jetty 1 en 2 aandoen.

Tabel 4.7 Scheepvaart en emissie van en naar Jetty 1, 2 en 3 tijdens maatgevende periode aanlegfase

Type Schepen/j Bewegingen/) Verblijftijd (uur) Belading (%) NO,-emissie (ton/))
Zeeschepen, aanlegplaatsen
Carners > 100000 GT, niet van
Aanlegplaats Jetty 1en 2 240 24 . ssing®® 166,9
{bron 29) otpe
Middel > 100.000 GT, niet van
Aanlegplaats Jetty 1en 2 34 24 toepassing™® 23,6
{bron 29) pa
Klein 10.000-30.000 GT, niet van
Aanlegplaats Jetty 3 193 24 toepassing® 294
(bron 34) panig
Zeeschepen, vaarroutes
Carners > 100.000 GT, niet van
van en naar Jetty 1 en 2 240 480 . 20 264
{bron 33, 35) oepassing
Middel > 100.000 GT, .
van en naar Jetty 1 en 2 34 66 ‘o n:I va:nu 37
{bron 33, 35) passing
Klein 10.000-30.000 GT, niet van
van en naar Jetty 3 193 386 toepassing® 7.6
(bron 36) pe
Binnenvaartschepen, aanlegplaatsen
M10 Gate, Hartelkanaal
Aanlegplaats Jetty 3 32 8 50
(bron 30)
! 0,04
M10 Gate, Breeddiep
Aanlegplaats Jetty 3 16 8 50
(bron 30)
M8 LBBR, Hartelkanaal
Aanlegplaats Jetty 3 75 8 S0 0,10
{bron 30)

® Ditis geen invoerparameter in AERIUS voor dit scheepstype.
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Type Schepen/j = Bewegingen/j | Verblijftiid (uur) = Belading (%) | NO,-emissie (ton/))

M8 LBBR, Breeddiep
Aanlegplaats Jetty 3 38 8 50
(bron 30)

Binnenvaartschepen, vaarroutes
M10 Gate, Hartelkanaal

van en naar Jetty 3 32 64 50 0.03
(bron 31)

M8 LBBR, Hartelkanaal
van en naar Jetty 3 75 150 50 0.06
(bron 31)

M10 Gate, Breeddep

van en naar Jetty 3 16 32 50 0,02
(bron 32)

M8 LBBR, Breeddiep

van en naar Jetty 3 38 75 50 003
(bron 32)

Op basis van deze invoergegevens berekent AERIUS de bijbehorende stikstofemissie van de scheepvaart van
en naar Jetty 1, 2 en 3 op 258 ton NO./j en 0,0 kg NH3/j.

43 Referentiesituatie

Zoals aangegeven in paragraaf 3.4.2, is voor de referentiesituatie uitgegaan van de beoogde situatie uit de
Nbw-vergunning van 2016 zonder inhoudelijke wijzigingen. Navolgend zijn deze letterlijk overgenomen uit
het toelichtende document bij de aanvraag voor de Nbw-vergunning van 2016 (opgenomen in bijlage XII).

Vrachtverkeer

Het rijdende vrachtverkeer is in de berekening opgenomen op het terrein zelf en daarbuiten totdat het
opgenomen is in het heersende verkeersbeeld. Er is uitgegaan van de voertuigcategorie ‘zwaar
vrachtverkeer’ en 25.000 voertuigen per jaar’'.

Zeeschepen

Voor de zeeschepen is ervan uitgegaan dat elk schip 24 uur op de aanlegplaats verblijft. De manoeuvrerende
zeeschepen zijn gemodelleerd vanaf de aanlegplaats tot aan het havenhoofd van de Nieuwe Waterweg.
Onderstaande tabel geeft een overzicht van de aantallen en type zeeschepen.

Afbeelding 4.2 Aantal zeevaartschepen referentiesituatie

Type schip Aantal Categorie in AERIUS Omschrijving
(m?) (schepen/jaar) (GT)
max. 225.000 240 > 100.000 Carriers
max. 140.000 35 > 100.000 Middel
max. 15.000 193 10.000 - 29.999 Klein
Totaal 468

#1 Zoals aangegeven in paragraaf 3.4.2 is dit in 2016 gemodelleerd als 25.000 vrachtwagenbewegingen, maar is de
referentiesituatie in onderhavig onderzoek niet aangepast. Zoals vermeld in paragraaf 4.2.3 vindt de LNG truckverlading plaats
met motor uit, zodat hier geen sprake was van stationaire emissies van de vrachtwagens.
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Binnenvaartschepen

Voor de binnenvaartschepen (bunkerschepen) is ervan uitgegaan dat elk schip 8 uur op de aanlegplaats
verblijft. De binnenvaartschepen varen zowel richting de Nieuwe Waterweg als richting het Hartelkanaal
(zuidelijke richting). De vaarroutes van de binnenvaartschepen zijn gemodelleerd tot op 1 km van de
Yukonhaven. Dit is het punt waarop de schepen hun normale vaarsnelheid bereiken, zodat zij zich door hun
snelheid én intensiteit verhoudingsgewijs niet meer onderscheiden van het reeds aanwezige verkeer op de
waterweg en zodoende opgaan in het heersende vaarbeeld. Onderstaande tabel geeft een overzicht van de
aantallen en type binnenvaartschepen.

Afbeelding 4.3 Aantal binnenvaartschepen referentiesituatie

Vaarroute Aantal per jaar Klasse
Gate (Lage Licht) 16 M10
Gate (Breeddiep) 16 M10

Gate (Hartelkanaal) 32 M10
LBBR (Lage Licht) 37 M8
LBBR (Breeddiep) 38 M8

LBBR (Hartelkanaal) 75 M3

Totaal 214

Er is uitgegaan van 50 % belading voor aankomende en vertrekkende schepen.

Gate terminal beschikt over 3 jetties voor de aanleg van schepen. Voor zowel de zeescheepvaart als de
binnenscheepvaart is er in de modellering van uitgegaan dat alle schepen de inrichting bij jetties 1 & 2
bezoeken omdat dit de worst-case-situatie is voor het meest nabijgelegen voor stikstof gevoelige
Natura 2000-gebied, Solleveld & Kapittelduinen.

Op basis van deze uitgangspunten berekent AERIUS voor de referentiesituatie een stikstofemissie van
259 ton NO, en 10 kg NH3/jaar.

44 Emissieoverzicht

Tabel 4.8 vat de totale stikstofemissies van de aanlegfase en referentiesituatie samen.
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Tabel 4.8 Overzicht stikstofemissie aanlegfase (2026)

Bron NO.-emissie (ton/jaar) NHs-emissie (kg/jaar)
beoogd referentie beoogd referentie

Gebruik Jetty 1,2, 3

wegverkeer (truckverlading) 03 02 B 10

zeeschepen (aanlegplaatsen) 220 | 221

binnenvaart (aanlegplaats) 0.1 | 0.2

binnenvaart (vaarroutes) 0.1 ! 0.2

zeeschepen (vaarroutes) 38 : 38

Aanleg Jetty 4

mobiele werktuigen 72 60

verkeer 0.1 6

stillende werkschepen 30 0

scheepvaartbewegingen + aanlegplaats 04 0

totaal 269 | 259 7 10

Voor de goede orde wordt opgemerkt dat de emissies van de huidige referentiesituatie afwijken van de
emissies uit de (destijds beoogde situatie van de) Nbw-vergunning van 2016. Dit komt door de verschillende
emissiefactoren, rekenjaren?? en berekeningswijzen van de huidige AERIUS versie ten opzichte van de

AERIUS versie anno 2016.

# gij interne saldering worden de becogde situatie en de referentiesituatie in AERIUS voor hetzelfde peiljaar berekend, in dit

geval dus 2026.
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EMISSIES GEBRUIKSFASE

5.1  Rekenjaar

Volgens de globale planning (afbeelding 3.3) is 2029 het eerste volle jaar waarin Jetty 4 wordt gebruikt.
Daarom is 2029 als rekenjaar voor de gebruiksfase gekozen.

52  Beoogde situatie

5.2.1 Gebruik Jetty 4

De enige bronnen van stikstof in relatie tot het gebruik van Jetty 4 is de scheepvaart van en naar Jetty 4.
Zoals hiervoor uiteengezet, leidt het gebruik van Jetty 4 niet tot (extra) inzet van wegverkeer of werktuigen
(ten opzichte van de bestaande/vergunde activiteiten zoals uitgewerkt in paragraaf 5.2.2).

Bronkenmerken scheepvaart

Zoals vermeld in paragraaf 3.3 wordt voor het gebruik van Jetty 4 uitgegaan van totaal 300 schepen. Dit zijn
alle zeewaardige schepen, waarvan de helft (150) routes op de Noordzee vaart, en de andere helft (150)
routes binnen het havengebied. Op Jetty 4 maken alle schepen gebruik van walstroom. Daarom is voor
Jetty 4 geen rekening gehouden met de bron ‘aanlegplaats’.

De vaarroutes van en naar zee zijn gemodelleerd tot aan het havenhoofd van de Nieuwe Waterweg. Buiten
het havenhoofd gaan de schepen op in het heersende vaarbeeld van de Noordzee ™. De vaarroute van en
naar zee bedraagt daarmee 7,5 km,

De vaarroutes van de binnenvaartschepen zijn gemodelleerd tot op 1 km van de Yukonhaven. Dit is het punt
waarop de schepen hun normale vaarsnelheid bereiken, zodat zij zich door hun snelheid én intensiteit
verhoudingsgewijs niet meer onderscheiden van het reeds aanwezige verkeer op de waterweg en zodoende
opgaan in het heersende vaarbeeld.

Aangepaste emissiefactor

De schepen van en naar Jetty 4 zullen naar verwachting moderner zijn dan de huidige gemiddelde vioot
waarvan in AERIUS wordt uitgegaan, Verder heeft Gate Terminal afspraken met de reders gemaakt om de
scheepsmotoren waar mogelijk op LNG te laten draaien, wat in het algemeen een lagere emissie geeft dan
de thans nog gangbare diesel. Daarom heeft Gate Terminal aan TNO opdracht gegeven om onderzoek? te
doen naar de verwachte emissies van de schepen die Jetty 4 zullen bezoeken. Uit dit rapport is een
emissiefactor naar voren gekomen van 0,33 kg NO,/km. Dit betreft een gemiddelde emissie over de

21 verwachte soorten schepen van en naar Jetty 4, als ook gemiddeld over de vaarsnelheden tussen het
havenhoofd en Jetty 4. De door TNO meegenomen vioot bevat zowel (kleinere, short sea) zeegaande
schepen als de (grotere) binnen de haven varende schepen van en naar Jetty 4. Op basis hiervan is voor alle
schepen van en naar Jetty 4 uitgegaan van deze door TNO afgeleide emissiefactor. Uitgangspunt is verder
dat de vloot van en naar Jetty 4 niet verandert, waardoor de aangepaste emissiefactor evenmin verandert
met de jaren.

# TNO 2024 R11811. Gate terminal - Nitrogen Oxides study. Final report. d.d. 14 October 2024.
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Emissieberekening scheepvaart
Op basis van het voorgaande zijn de scheepvaartemissies van Jetty 4 berekend met de volgende formule:

Emissie = Vaarbewegingen = Vaarroute » Emissiefactor

Waarbij geldt:

Vaarbewegingen = Aantal vaarbewegingen per jaar (2 * aantal schepen);
Vaarroute = Lengte van de vaarroute (km);

Emissiefactor = Aangepast emissiekental (kg NO,/km).

Dit geeft de NO, emissies zoals opgenomen in Tabel 5.1.

Tabel 5.1 Emissieberekening scheepvaart gebruiksfase Jetty 4 (afgeronde waarden)

Emissiefactor Emissie
Route Schepen/j Vaarbewegingen/) Vaarroute (km) (kg NO./schip km) (kg NO./))
routes Ncordzee 150 300 7.5 033 743
(bron 8)
route Yangtzekanaal 75 150 1.0 033 64
(bron 9)
andere routes 75 150 1.0 033 64
Maasviakte (bron 10)
totaal 300 600 - an

De emissies in de bovenstaande tabel zijn gemodelleerd als een lijnbron met de optie ‘Anders’. Voor de
emissiehoogte en warmte-inhoud is 20 m respectievelijk 1,5 MW aangehouden, zijn gemiddelde waarden
voor de verwachte soorten schepen van en naar Jetty 4'72

5.2.2 Gebruik Jetty 1,2 en 3

Scheepvaart

Het scheepvaartverkeer van en naar Jetty 1, 2 en 3 gaat door tijdens de aanlegwerkzaamheden van Jetty 4.
Dit betreft de bestaande/vergunde zeeschepen en binnenvaartschepen. Dit betreft dezelfde schepen als in
de referentiesituatie (zie paragraaf 4.3), zij het in een wat lager aantal ten behoeve van de intemne saldering.
Bij Jetty 1, 2 en 3 wordt geen gebruik gemaakt van walstroom.

De vaarroutes van de zeeschepen zijn gemodelleerd tot aan het havenhoofd van de Nieuwe Waterweg.
Buiten het havenhoofd gaan de zeeschepen op in het heersende vaarbeeld van de Noordzee'®. De vaarroute
van de zeeschepen bedraagt daarmee 7,5 km.

De vaarroutes van de binnenvaartschepen zijn gemodelleerd tot op 1 km van de Yukonhaven. Dit is het punt
waarop de schepen hun normale vaarsnelheid bereiken, zodat zij zich door hun snelheid én intensiteit
verhoudingsgewijs niet meer onderscheiden van het reeds aanwezige verkeer op de waterweg en zodoende
opgaan in het heersende vaarbeeld.
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Het scheepvaartverkeer van en naar Jetty 1, 2 en 3 is in AERIUS Calculator als volgt gemodelleerd:
- zeeschepen:
- lijnbron ‘Zeescheepvaart: Binnengaats route’, en;
- puntbron ‘Zeescheepvaart: Aanlegplaats’;
binnenvaartschepen:
lijnbron ‘Binnenvaart: Vaarroute', en;
- puntbron ‘Binnenvaart: Aanlegplaats’.

Tabel 5.2 geeft het overzicht van de vaarbewegingen van en naar Jetty 1, 2 en 3 weer.

Tabel 5.2 Scheepvaartverkeer en emissie van en naar Jetty 1, 2 en 3 tijdens gebruiksfase

Type Schepen/j Bewegingen/j Verblijftijd (uur) Belading (%) NO.-emissie (ton/})
Carners > 100,000 GT, niet van
mw 1en2 240 24 1 ing“ 155,
Middel > 100.000 GT, niet van

1en2 34 24 220
ey toepasing’™
Klein 10.000-30,000 GT, niet van
Aanlegplaats 3 193 24 ) 26,6
bron 11) ety toepassing™
Carriers > 100,000 GT, —

len2 240 480 . 251
"fm'f,:",f‘,‘;"“’ - toepassing™
Middel > 100.000 GT, niet van
van en naar Jetty 1 en 2 34 66 . 36
bron 7, 12) toepassing™
Klein 10.000-30,000 GT, niet van
van en naar Jetty 3 193 386 2 67
(bron 13) toepassing™
M10 Gate, Hartelkanaal
Aanlegplaats Jetty 3 32 8 S0
e 004
M10 Gate, Breeddiep
Aanlegplaats Jetty 3 16 8 50
(bron 5)
M8 LBBR, Hartelkanaal
Aanlegplaats Jetty 3 75 8 50
(bron 5) 010
M8 LBBR, Breeddiep )
Aanlegplaats Jetty 3 38 8 50
(bron 5)
M10 Gate, Hartelkanaal

. 100 % vertrekkend,

\;:ns;utlnty 3 32 64 P —— 0,03
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Type Schepen/) Bewegingen/) Verblijftijd (uur) Belading (%) NO,.-emissie (ton/))
M8 LBBR, H‘:”"";""' ., o 100% vertrekkend, -
van en naar Jetty 0 % aankomend X
(bron 6)
M10 Gate, Greeddiep 100 % vertrekkend,
van en naar Jetty 3 16 32 0.0

0 % aankomend
(bron 14)
M8 LBBR, Breeddiep

1

van en naar Jetty 3 38 75 00% vertinng 0.03

(bron 14)

0 % aankomend

Op basis van deze invoergegevens berekent AERIUS de bijbehorende stikstofemissie van de scheepvaart van

en naar Jetty 1, 2 en 3 op 240 ton NO,/j en 0,0 kg NH,/j.

Wegverkeer

Voor het gebruik van Jetty 1, 2 en 3 is rekening gehouden met het vrachtverkeer van en naar de bestaande

LNG truckverladingsstations. Dit is op dezelfde manier gemodelleerd als voor de beoogde situatie van de
aanlegfase, zoals uitgewerkt in paragraaf 4.2.2 betreft dit 25.000 vrachtwagens c.q. 50.000 vracht-
wagenbewegingen (bron 1, 2, 3, 15). AERIUS berekent hiervoor een stikstofemissie van 303 kg NO,/j en

8 kg NHy/j.

De truckverlading van LNG vindt plaats met de motor uit, en is daarom niet meegenomen als stationair
draaien in de berekening. Ook voor het overige verkeer is er geen sprake van stationaire draaien in de

beoogde situatie.

53 Referentiesituatie

De referentiesituatie voor de gebruiksfase is identiek aan de referentiesituatie voor de aanlegfase
(behoudens het rekenjaar). Deze is reeds beschreven in paragraaf 4.3, waarnaar hier kortheidshalve wordt

verwezen.
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54 Emissieoverzicht

In Tabel 5.3 is de totale stikstofemissies van de gebruiksfase samengevat.

Tabel 5.3 Stikstofemissie gebruiksfase 2029

Bron NO,-emissie (ton/jaar) NH;-emissie (kg/jaar)
beoogd referentie beoogd I referentie

wegverkeer (truckverlading) 03 03 8 10

zeeschepen (aanlegplaatsen) 204 205

binnenvaart (aanlegplaats) 01 02

binnenvaart (vaarroutes) 0.1 02

zeeschepen (vaarroutes) 36 35 . .

e L RN SR S A

Jetty 4 vaarroute Noordzee 07 . . .

Jetty 4 vaarroute Yangtzekanaal 01

Jetty 4 andere vaarroute 01

totaal 241 241 8 10
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RESULTATEN STIKSTOFDEPOSITIE

In dit hoofdstuk wordt de stikstofdepositie besproken, zoals berekend op basis van de emissies uit
hoofdstuk 4 en 5.

6.1  Samenvatting emissies
Tabel 6.1 geeft een overzicht van de berekende emissies op basis van de in hoofdstuk 3 beschreven

uitgangspunten.

Tabel 6.1 Emissieoverzicht onderzochte situaties

Situatie NO.-emissie (ton/jaar) NH;-emissie (kg/jaar)
beoogd referentie beocogd referentie

aanlegfase (2026) 269 259 7 10

gebruiksfase (2029) 241 24 ' 8 10

6.2  Depositie aanlegfase
Tabel 6.2 toont de berekende bijdragen voor de aanlegfase per Natura 2000-gebied. De AERIUS berekening

voor de aanlegfase is terug te vinden in bijlage V van dit rapport.

Tabel 6.2 Samenvatting stikstofdepositie aanlegfase in mol N/ha/j

Natura 2000-gebied Grootste toename Grootste afname

Solleveld & Kapittelduinen 0,35 0,00
Voornes Duin 017 0,00
Voordelta 0,10 | 0,00
Westduinpark & Wapendal 0,08 | 0,00
Meijendel & Berkheide . 0,06 0,00 7
Duinen Goeree & Kwade Hoek 0,05 0,00
Grevelingen ' 0,04 [ 0,00

Uit de stikstofdepositieberekeningen blijkt dat de aanlegfase buiten de randhexagonen leidt tot een tijdelijke
toename van stikstofdepositie op Natura 2000-gebieden ten opzichte van de referentiesituatie.
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6.3  Depositie gebruiksfase

Tabel 6.3 toont de berekende bijdragen voor de gebruiksfase. De AERIUS berekening voor de gebruiksfase is
terug te vinden in bijlage IX van dit rapport.

Tabel 6.3 Samenvatting stikstofdepositie gebruiksfase

Natura 2000-gebied Grootste toename Grootste afname
Grevelingen 0,00 0,00
Duinen Goeree & Kwade Hoek 0,00 0,00
Meijendel & Berkheide 0,00 0,00
Voornes Duin 0,00 0,00
Solleveld & Kapittelduinen 0,00 0,00
Westduinpark & Wapendal 0,00 0,00
Voordelta 0,00 0.00

Uit de stikstofdepositieberekeningen blijkt dat de gebruiksfase niet leidt tot een toename van
stikstofdepositie op Natura 2000-gebieden ten opzichte van de referentiesituatie.
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CONCLUSIE

Uit de stikstofdepositieberekeningen blijkt dat de aanlegfase ten opzichte van de referentiesituatie leidt tot
een tijdelijke maximale toename van stikstofdepositie van 0,35 mol N/ha/j op Natura 2000-gebied
Solleveld & Kapittelduinen. Daarnaast vinden lagere toenames plaats van stikstofdepositie op zes andere

omliggende Natura 2000-gebieden.

De gebruiksfase leidt niet tot een toename van stikstofdepositie op Natura 2000-gebieden ten opzichte van
de referentiesituatie.

Overige gevolgen dan door stikstofdepositie zijn in onderhavige onderzoek niet beschouwd.
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BIJLAGE: PLANNING EN MATERIEELINZET AANLEGFASE HAVENBEDRIJF
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Content Object Content Activiteit Content Daorlooptijd in welen (roals in HbR planring) Content Werkrasmheden Content Materesityps Content. Transportbewsgingen
10 Jetty and brdge Delvery time. 16 Table _jectybndge
n Jetty and brdge Preparation L] Teble_jettybrdge
m Jetty and bedge Installaten ple cap/Mead 9 Asrbrengen [prefab beton Wercschip (moscevrachtschip M2, 450 kW) met kraan (360 ¥W) 90 Table_JettyBrage
132 Jetty and brdge Instalution ple cap/head 9 Transport (prefab) beton Duwboce met bak [uwstel B04) 10 Tabie_lettyBndge
141 Jetty and bridge Instalaton precast beams [perpendiodan 8 Aarbrengen [prefabi beton Werkichip (motorvrachtschip M2, 450 kW) met kraan (360 kW) 50 Table_JettyBridge
42 Jetty snd beudge Inatallaton precmt beam [peqencioisr B Transpert (prefab] beton Dumisont met bk [cuwstel BO4) 9 T lestyBndge
151 Jetty and bridge longitudinal HKO beamns « ‘natte knopen’ 10 Asrbrengen (in-stu) beton Betonpormp (15 kW) 13 Table_jettyBridge
152 Jetty and brdge longrtudnel HKO beams + ‘natte knopen® 10 Transport beton Betonmmer 24 Table Jettybridge
161 Jotty and brdge Reintorcement concrote deck B Transpont wapening Vrachtauto met traikee 5 Table_lettyBrdge
(EA] Jetty and brdge Casting in-situ cancrete deck » tank 20 Aarbrengen (in-s2u) beton Betonpomp (151 KW) 27 Tabie_lettyBndge
w2 Jetty and bdge Cantng in- 5itu condrete deck » tank 20 Transport Deton Betonmuer 15 Tabie_JettyBridge
an Ntty and bdge Instalation IC system 2 havermeublar etc Werkichip (moforvrachtechip M1, 280 kW) 16 Table JettyBidge
182 Jetty and bedge Installaton IC system 2 Tranyport diverse materisien Vrachtauto met trasler 3 Tabyle_lettyBrdge
_19 Bertvng structure and mooning prles  Delvery tme comstruction msterslyvegupment 16 Table BethimgMoonng |
20 Berthing structure and mooring ples  Preparation 6 Teble BethingMooring
n Bormnung SHCTure Mg MoOANg prlet  Profab ctoel works Ave Tabke_BethrgMoonng
2 Berthing structure and moorng piles  Pile driving L H T
231 Berthing structure and g ples  Install ple cap/head 9 Inksjsen remmingweri Werkschip (motorvrachtschip M2, 450 kW) met braan (360 4W) &4 Table BerthrgMooring
b Berthing structure and moodng piles  Prefab top structure El Tabie BethrgMoonng
251 Berthng structure snd moonng ples  Installsvon QRM platforms 2 Asrbrengen hawenmeubiar etc Werkschip (motorvrachtschip M1, 290 kW) 16 Tabie BesthngMooring
2852 Berthng stnucture and moonng ples  Instaliston QRH platforms 2 Tramport diverse materisden Wrachtauto met traker [ Teble_BethngMooning
26,1 Berthng structure snd moonng ples  Installsbon wallweys 6 Asrbrengen havermeublar et Weskachep (motoevrachtschip M1, 290 kW) 48 Teble BethrgMoonng
262 a9 ang gples  Instalason walbways & Transport dverse maserialen Vrachtauto met trailer 9 Table BethrgMooring
271 Berthing stnucture and g ples i Quipmint (Lacders etc.) § Aarbrengen hawereminbilar etc Werkschip (motoevrachtschip M1, 290 kW) 48 Taok BethingMoonng
72 Berthing structure and moodng ples  Instalason equipment (Laaders exc.) 6 Tranipont dverse materiadon Vathtauto met trak 9 Tabie BerthrgMooning
a1 Bertung Siucture and moonng ples  Inctalason IC system 2 Asrbrengen hawerwmeublar etc Werkschip (motoeveacheschip M1, 290 kW) 16 Tabie BathingMoonng
282 Berthing and ing ples  Installation IC systemn 2 Tramyport diverse materislen Vrachtauto met trasler 3 Table BethrgMoonng
2 Dredgrg Delbvery hrme comtruchion materalvegupment 16 Transport diverse materislen Vrachtauto met trader 12 Table Dredgrg
301 Drecgrg Removsl slape protecon 7 Verwyderen taludnescherming Werkschip (motervrachtschip M2, S60 kW) met HGM (800 k) 200 Tabie Dredging
102 Drecgrg Removal thape protecton T Traniport rat CrumDoct et Dk (Quwitel BO4) L] Tabke Dredgerg
n2 Dredgrg Dredgng + dope profiling 12 Ontgravervbaggeren grond Cutterzusger (motorvracheschip M1, 1825 kW) 400 Tablke Deedging
13 Dredgirg Drediging + dope prefiling 12 Transpoet nat Dumboct met bak [Auwitel B04) 621 Tabie Dredging
34 Dredgrg Dredging + sope profiling 12 Transport diverse materisen Vrachtauto met trailer 2 Table Dredgrg
1 Dredgrg Placerment slope protection B Asrbrengen taludbestherming Werkschip Imotorvrachtschip M2, 540 kW) met HGM (400 k) 320 Table Dredging
22 Dredgrg Placerment siope protection L] gen tah Q (zirkstuiken) Werkschip Imotorvrachtschip M2, 580 kW) met HGM (400 k) 320 Tebie Dredging
1 Retaryrg wal (1 60m) Delvery nrme comtruction mterslyvegupment 12 Tramsport matersel Yrachtauto mee traler 5 Table_RetaringWall
1233 Jetty and bedge Piie driving [ +/-80) (south % north) 12 Heen vasen wercichip werkschip (motonrachtichep M2 $40 kW) 1 Ti
L AR Jetty and bedge Pile ariving (+/-80) (south 3o north) 12 Heiwedk budpaen 1020 (20me) Hedraan 360 kW) » Pomerpack tribick (750 kW] » werkichip Imosorviachtechip M2, 580 kW) 208 Tabie JettyBrdge
212 Jetty and bridge Pile driving [+/-80) (south 50 north) 12 Transport busspalen (1020) Dumboot met bk (uwstel BOK) 4 Tabike_lettyBridge
1221 Jetty and bedge Pile drrving [ +/-80) (south 0 north) 12 Hemwerk bunpalen 1420 (20me) Hedraon (360 kW) « Powempack triblok (750 kW) « werkschep Imotorvrachtschip M2, S0 kW) 32 Table jettybndge
1222 Jetty and brdge Pile driving [+/-80) (south 1o north) 12 Tramyport buaspalen (1420) Dumboct mt bk [duwstel B04) 1 Table_lestyBndge
23 Jetty and bdge Pl drrving [ +/-80) (south 10 north) 12 Hemerk buspalen 2300 (20ms) Hedrsan 360 kW) + Powermpack triblok (750 kW) + werkschip imotorvrschtschip M2, 540 kW) 20 Table JettyBndge
1232 Jetty and brdge Prie drrving [ +/-80) (3outh 1o morth) 12 Tramport buspsien (2300) Cumboot met bak [duwstel B04) 1 Tabie_jettyBndge
133 Jetty and brdge hiluzon ple cap/head 9 Heen varen werkichip Werkichip (moterrachtachip M2, 450 kW) 1 Tabke JettyBndge
a3 Jotty and brdge Installation IC system 2 Meen varen wercachip Werkschin (motcevrachtschip M1, 200 kW) 1 Tabie_sectyBndge
2 Retaneg wall (160m) Preparation L Tabke RetaringWall
232 Berthing and 9 ples yon ple cap/ 9 Tranyport remvmengeerk Dumboot met bak (duwstel B04) L] Tabile BerthmgMooring
3 Retanrg wall 1160m) corstnchion pit (dey) srd rernoval wori 7 Ontgraven thv bouwput HGM (204 kW) 152 Table RetasingWall
32 Reetaervrng wadll 1160 comstnachion pit (dey) ard removel works 7 Intern oo depot O 10w 28 Tabie RetaimingWall
13 Retanrg wall [160m) corstnuction pit (dey) and removel works 7 Transport droog (intem transport. cydustid Genny, 10/ 80 reteny'dag per auto) Cumper (310kW) T6 Table RetasrngWall
ns Drecgirg Dreciging + ope profiling 12 Heen vasen cutiennuiger Cutterzuiger (motonTacheschip M3, 1825 kW) 1 Tabie Deecging
N Deedgrg Dredging + dope prefiling 12 Transport dreog (Ontgeaven on verdadin woor droog transp HGM (204 k') 216 Table Dredging
n2 Dredgrg Drdgng + dope probiling 12 Traniport drocg (Intem trandpedt, Cyclustid Senn, 10/, B0 rstenydag per auto) Durmpar (310 kW) 216 Tabke Drecging
3113 Drecigrg Deedging + sope profiling 12 Tramsport droog (Omzetten msterissl n schip) HGM (2048 kW) 144 Table Dredgng
EIAR) Dredgrg Dredging + siope profiling 12 Tramsport droog (Tussen de 6-7 schepen per dag) Dumbaot met bak (duwstel 804) 122 Table_Dredgng
4 Retanrrg wall (160m) combn wall rutalation (em? 10 west) 7 Hewwerk buspalen (30m«) Hedraan (360 kW) + Powemack tribiok (750 kW) 168 Tobile RetarmingWall
412 Retaning wail [160m) COmMDI wall FE1a1aton (0361 10 west) 7 Transport Duispaien (30me ) DumDoot Mt bak [uwilel BO4) 3 Tabke_RataningWall
421 Retawrirs) wall (160m) (oD wall rRlalation (@t 10 west) T Hetwork twisenplanken [25m-] Hedraan (360 kW) » Powerpack tribick (750 W) &4 Tapke RetamingWall
422 Rataining wall (160m) Comb wall relalation (e 10 west) 7 Transport tuisenplanken 25m-) Dumboct met bak [Quwstel BOL) 2 Table RatasningWall
431 Rataining wail (160m) comb wall NEtalation (@1 10 we<t) 7 A e woug 8 plank Hedtraan (360 ¥W) + Powerpack tribick (750 VW) B Table RetainingWall
432 Retaining wall (160m) oty wall Futalation (emt to west) 7 Transp getwand (B pl Dumboot met bak (duwstel B04) 1 Table Retaeing\Wall
44 Retaryrg wall (160m) combn wall rstalotion (emt to west) 7 Tramsport materalen gveng Vrachtauto met travler 2 Toble_ RetarvngWall
a5 Retaeieg wall [160m) comby wall ratalation (emt 10 west) 7 Transport materislen oveng Vrachtauto met trailer 27 Table RetsevingWall
1.1 Retanng wail (160m) 73 ENAVAEON and anchor retallation 9 Aarbrengen S ankers 4Ome ) Boonzelling (18 kW) 160 Tablke RatamingWall
512 Retanirg wail (160m) extra eacavaton and anchor retalation 9 Transpoet S-arken (40me) Wrachtauto met traker ? Tabke RatasngWall
&1 Retanerg wall [160m) drainage 44 (9 in planeing HBR) Brontemalng Pormpen BATS0KS DriveOn, 4 stuks [190W) 19568 Table RatamingWall
LAl Ratanirg wall [160m) sl 1 15 IN2em HaNEEon van depot Dumpir (310 kW) 28 Tabile RetamingWall
72 Retarvrg mall (160en) soil 15 Asrvadlien HGM (204 kW) 40 Table RetaringWall
3 Petarvrng wall 1160 sorl 0 15 Verdichten Trlrol S8 kW) 72 Toble RetamingWall
a1 Retaneg wail |160m) In 3ity concrete caping beam + siort 18 Asrbrengen betorproppen Betonpormp (353 kW) A0 Table RetaengWall
a2 Retainng wal (160m) 10 8ty Concrete caping beam + skint 18 Asrbrengen dekslcof Betonpome (353 KW) 4B Tabie_ RetainingWall
a3 Rataninrs waill (160m) In situ condrete capeng beam » cint 18 Transport beton Batonminer 137 Tabke RatamngWall
a4 Rataning wall (1 60m) 1A ity condrete caping beam « chint 18 Transpoet wapening VAThEauto met traikee n Tabie RataningWall
LAl Retanng wall (160m) Sae c i and ConGruction pet 4 Aarveulen HGM (204 kW) 40 Table RetamingWall
92 Petarvegg wall (160m) S ck IC rotal, o ¥ corntnuction pet 4 Asrbrengen havermeublar etc Werkschip Imotorvrachtschip M1, 200 kW) 16 Table RetamingWall
93 Retanen wal 1160m) Sae clesrance. IC rotalation and removal corstruction pet 4 Heen varen werkochep Werkschip motoevrachtschip M1, 290 kW) 1 Tatle RetarmngWall
94 Retaming wall (160m) Soe i reralanon and J A Tranyport diverse materislen Vrachtauto mee traler 24 Table RetaringWall
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GATE JETTY 4: PROJECT SCHEDULE NOx emissions
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- Topsides plot 1 (Gate terminal area - piping, tie-ins, racks)

- Topsides plot 2 (Quay area - IMB, blower, racks)
- Topsides plot 3 Jetty area - Racks, LP, MLAs)

Pre-Commissioning

RFO

Execution marine works (PoR)

Quay construction

Execution topsides (Gate)
CSA contractor

Excavators

Mechanical & Piping contractor
Mobile + telescopic cranes
Power generators

Cranes + boom
Vehicles
Trucks (27227772)

Project year
Project month
Jetty construction
Compactors
Mobile cranes
Electrical

Other sources




projectcode 144198
datum opmaak 18-3-2025
titel Materieelinzet-Gate-aanlegfase

GATE JETTY 4 Nitrogen EMISSIONS for CSA Contractor(estimation)

2026 Excavator 1980 | 1S LA 29700 Liter excavator IV diesel

2026 Dumper 2816 | 7 LA 19712 Liter excavator IV diesel

2026 Compactor 2112 ¢ S LU 10.560 Liter excavator IV diesel

2026 Telescopic jib crane 1056 | 17 LY 35904 Liter truck euroS diesel

2026 Mobile crane 40t 528 h 9 Uh 11088 Lter excavator [V diesel

2026 Power generator 30 KVA 1056 F 3.1 LN 32736 Liter Aggregaat diesel, klein (<100 kVA)
2026 total 106.964 Liter

2027 Excavator 29700 Liter excavator IV diesel

2027 Dump< S632 I 7 U 19712 Lter IOICMNO'I'IVGWI

2027 Compactor 3520 h 5 Lh 10.560 Liter excavator IV diesel

2027 Telescopic hb crane 1408 | 17 LY 35004 Liter Itru(l:euw!»clnml

2027 Mobile crane 40 t 880 h 9 U/h 11088 Lter excavator [V diesel

2027 Power generator 30KVA 3168 | 3,1 LN 32736 Liter .Aggreg«ul diesel, klein [<100 kVA)
2027 total 78.144Liter

GATE JETTY 4 Nitrogen EMISSIONS for Mechanical and Piping contractor (estimation)

2026 Mobile crane 40t 176 | ) LT 1584 Liter excavator IV diesel

2026 Mobile crane 80 t 0F 11 L O Lter excavator IV diesel

2026 Mobile crane 160t 0t L excavator IV diesel

2026 Telescop ft 2 0t b L O Lter truck euro5 diesel

2026 Telescopic b crane 152 F 17 LY 984 Liter truck euroS diesel

2026 Power generator 30KVA 352 3.1 L 1091,2 Liter Aggregaat diesel, klein (<100 kVA)
2026 total 7.568Uter

2027 Mobile crane 40t 1056 h 9 L/h 11088 Liter excavator IV diesel

2027 Mobile crane 80t 528 h 11 A S808 Liter .excnalm IV diesel

2027 Mobile crane 160 t 528 h 20 L/h 10.560 excavator IV diesel

2027 Telescopic boom kft 20 m 4224 | 6 L/ 14784 Liter .truckeulosmml

2027 Telescopic jib crane 2112 h 17 L/h 35904 Liter truck euroS diesel

2027 Power generator 30 KVA 4577 | 31 Lt 15279,9 Liter [l Aggregast diesel, kiein (<100 kvaA)
2027 total 78.144Liter

urce Vi nbind 3 [
ce: TIN( € nbinote abel 3 5
s TN - sabal 37 5 €7
Source: TNC ater nbinoties (tabel 32 p.57

ource: TNO-rapg { 1ter orondstofcombinoties (tabel 32 p 5/
Source: TNO-rapport mateneeibrandstofcombinoties (tabel 32 p.57)

[ p NMD nelldatum ceotember 20
source: NMD pelidatum september 2022

TNO-rapport mateneelbrandstofcombinoties (tabel 32 p.57)
Source: TNO-rapport mateneelbrondstofcombinoties (tabel 32 p.57
Source: TNO-rapport materieelbrandstofcombinoties (tabel 32 p.57)

Source: TNO-rapport mateneelbrondstofcombinoties (tabel 32 p. 57

Source: TNO-rapport materieelbrondstofcombinoties (cobel 32 p.57)

source: NMD pelidatum september 202

Source: TNO-rapport materieelbrondstofcombinoties (cabel 32 p.57)

Source. TNO-rapport mateneeibrondstofcombinoties (tobel 32 p .57,
Source: TNO-rapport materieelbrondstofcombinoties (tabel 32 p.57)
Source: TNO-rapport mateneelbrandstofcombinoties (tobel 32 p.57

Source: TNO-rapport materieelbrondstofcombinoties (tabel 32 p.57)

Source: NMD peldatum september 2022
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BIJLAGE: DEELBEREKENINGEN MAANDEMISSIES AANLEGFASE

Witteveen « Bos | 144198/25-016.417 | Bylage IV | Definitief 06



projectcode 144198
datum opmaak 18-3-2025
titel HbR Werktuigen (8r. 1, 2,17,18)

|
|

Handboek Werken met AERIUS - Bijlage 34

Categorie | Cu (kg NOx/uur)| Cb (kg NOx/L) | Ca (kg NOx/L)

D 0,005 0,033 0,46

D 0,005 0,033 -0,46

X 0,005 0,03 0

D 0,005 0,033 -0,46

D 0,005 0,033 0,46

D 0,005 0,033 0,46

D 0,005 0,033 -0,46

D 0,005 0,033 -0,46

A 0,005 0,02 0
Categorie | Cu (kg NOx/uur)| Cb (kg NOx/L) | Ca (kg NOx/L)

D 0,005 0,033 -0,46

X 0,005 0,02 0

D 0,005 0,033 -0,46

D 0,005 0,033 -0,46

D 0,005 0,033 -0,46
Categorie | Cu (kg NOx/uur)| Cb (kg NOx/L) | Ca (kg NOx/L)

D 0,005 0,033 0,46
Categorie | Cu (kg NOx/uur)| Cb (kg NOx/L) | Ca (kg NOx/L)

D 0,005 0,033 0,46

D 0,005 0,033 -0,46

D 0,005 0,033 -0,46

Bron |[Naam Bouwjaar__[Stage-klasse |Vermogen (kW) | Maanden periode | Brandstofverbruik (L/periode)| Draaiuren (uur/periode)| Adblue (L/periode)| Nox emissies (kg/periode)| Nox emissies (kg/maand)
1 _|HGM (droog grondverzet) 2014 v 204 2 3.028 152 182 17 9
1 |Heikraan 2014 v 360 2 8.338] 240 500 46 23
1 |Powerpack trilblok 2015 v 750 2 17.230 240 0 518 259
1 |Boorstelling 2014 v 180 2 2.822 160 169 16 8
1 |Trilrol 2014 v 98 4 709 72 43 4 1
1 |HGM (nat grondverzet) 2014 v 204 1 1.594 80 96 9 9
1 |Dumper 2014 v 310 [ 3.959 132 238 22 L)
1 |Betonpomp 2014 L\ 353 2 2.999 88| 180 17 8
1 |Drainagepompen (4 st) 2014 v 76 10 229.448 29.568| 0 4.737 474
Totaal kademuur 270.125 30.732' 1.407 5.386 794
Havenbedrijf - steiger en brug
Bron |Naam Bouwjaar |[Stage-klasse |Vermogen (kW) | Maanden periode Brandstofverbruik (L/jaar) Draaiuren (uur/jaar)| Adblue (L/jaar)] Nox emissies (kg/periode)| Nox emissies (kg/maand)
2 |Heikraan 2014 v 360 3 9.032 260 542 50 17
2 |Powerpack trilblok 2015 v 750 3 18.665 260 0 561 187
2 |Kraan 2014 v 360 2 3.127 90 188 17 9
2 |Kraan 2014 v 360 2 3.127 90 188 17 9
2 |Betonpomp 2014 v 353 4 1.363 40 82 8 2
Totaal Mr 35.314 740 999 654 223
Havenbedrijf - afmeerconstructie en meerpalen
Bron |[Naam Bouwjaar__|Stage-klasse |Vermogen (kW) | Maanden periode Brandstofverbruik (L/jaar)|  Draaiuren (uur/jaar)|  Adblue (L/jaar)| Nox emissies (kg/periode)| Nox emissies (kg/maand)
17 |Kraan 2014 v 360 2 2.223| 64 133 12 | 6
Havenbedrijf - baggeren
Bron |Naam Bouwjaar |[Stage-klasse |Vermogen (kW) | Maanden periode Brandstofverbruik (L/jaar) Draaiuren (uur/jaar)| Adblue (L/jaar)| Nox emissies (kg/periode)| Nox emissies (kg/maand)
18 |HGM slope protection 2014 v 400 4 32,374 840 1942 179 45
18 |HGM slope prnfiing 2014 v 204 3 7.171 360 430 41 14
18 [Dumper 2014 v 310 3 6.478 216 389 36 12
Totaal banercﬂ 46.023| 1.416 2.761 256 70




T
Havenbedrit - hademuur TNO emaiitfactonen wegveriesr
3 Zwaar |vrachtauto met traiker) 23 166 709 637854 oz 9 o1
3 |Fwaar [k ) 137 274 709 637854 12 2 06
[Totaal kad | 1 | | | | 20 | | 0.7 J
Havenbedrigf - steger
Bron Type verkeer Aantal voertuigen/periode Aantal bewepngen/pernod Mnbron (m) Emissietfactor (g NOx/km) Noa emnsies |ki/periode) Masaden periode Nox emissies (kg/maand)
3 Zwaar (vrachiauto met trailer) 8 16 709 6,378%4 01 2 0.0
3 |2waa & ) 74 148 709 637854 0.7 4 0.2
[Totaal steiger | ] | 164 ] | | 07 | 1 ]
Havenbedriif - atmeerconstructie
Bron Tyge verkeer Aantal voertugen/periode | Aantal bewepngen/period nbron (m) {gNOx/km) | Nex (kg/periode) den periode | Nox (kg/maand)
3 Dwaar vrachtauto met traiker) 15 10 709 637854 01 2 o1
3 Zwaar (vrachtauto met trailer) 12 24 709 6,378%4 01 2 01
[Totaal atm cth | 1 | 54 | | | 02 | | 0.1 ]
Havenbodriff - baggeren
| Bron |Type verkeer Aantal Aantal m) Emissiefactor Nox emissies Maanden Nox emissies
| ] [2waar (vrachtauto met trailer) 24 48 709 6,37854 02 7 0,0
Bron Type verkeer | Aantal voertuigen/dag | Dagen/pericde | Asatalvoertuigenfperiode | Aantal bewegingen/periode | Ignbron (m) | Emissiefactor (g NOw/km) | Nox emissies | Maanden periode lmmpm:l
| 3 |ucre verkeer (personec) | 20 | 134 | 6680 | 13360 | 709 | 0.202 | 19 11 | 02
Totaalrpdend  [Typewermesr | Aantalvoertugen/pericde | Aantal bewepngen/period Nox emasies (ig/periode) 11
Zwaar (vrachtauto met trailer) 142 284 13
Zwaar (b ) 211 422 20
Licht verkeer [personee) 680 13360 02
Totaal | 51
soomate ]|
min/voertug
|HoR ] Twadr werkeer |
|Gate £ |zwasr verkeer |
Havenbedrit - kademuur TNO emisiefactoren wegverkesr 2024
Bron Type verkeer Aantal voertuigen/periode | Stational di {uur/periode) | Emissiefactor Nox 2026 (g/wur) | Emissief. WH3 2026 (g/wur) | Nox emisies (kg/periode) | NH3 emissies [kg/periode] Maand riod: MNoa emissies NH3 emasies (hg/maand) | Maanden mastgevend | Now ema NH3 emissies
4 Twaar (vrachtauto met traiber) LE] 415 91,0317 0.897% irs 004 9 E 0,004 8 0373 0,004
[ Zwaar [betonminer) 137 635 9103176 08976 624 0.06 2 318 0031 2 3118 0,031
Havenbedrijf - steiger
Bron Type verkeer Aantal [periode | Stationals draalen ( ) | Emissiefactor Nox 2026 (g/wur) | Emissiefactor NH3 2026 (g/uwr] | Nox emissies (kg/periode) | NH3 emissies [kg/periods Maand Mox emissies (kg/maand) | NH3 emisshes (kg/ 4) | Maanc d | Nox emissies (kg/maatgevend) | NH3 embssies (kg/maatgevend) |
4 Zwaar |vrachtauta met trailer) i 4 91,0317% 0.897% 036 0,00 2 0,182 0,002 2 0182 0,002
4 Zwaar [betonmixer) 7a 7 9108176 o976 37 003 3 0342 0.008 3 0632 0.006
Havenbedrijf - atmeerconstructie
Bron Type varkeer Aantal voertuigen/period d 1 ) factor Nox 2026 (g/uur) factor NH3 2026 (g/war) | Nex (kg/periode) | nea (kg/period den p Mo (g d) | nm3 (hg/ a) o gevend | Nox (g/mastgevend) | NHI (kg/mastgevend)
4 Dwaar fvrachtauto met traiker) 15 15 9103176 08976 068 001 2 03141 0,003 0 0.000 0.000
4 |2waar jvrachtauto met trailer) 12 & 9103176 0897 0ss 001 2 0273 0003 ] 0,000 0,600
Havenbedrift - baggeren
[ Bron |Type |_Aantal voertuigen/periode | Stationals (ur/p ) | Emissiefactor Nox 2026 (g/uur) | Emissiefactor NH3 2026 (g/uur) | Nox emissies (ig/periode) | N3 {kg/periode) | den pericde | Mou emissies (kg/maand) | NH3 emissies (kg/maand) | Maanden mastgevend | Nox emissies | NH3 M{
| . |2waar ivrachtauto met trailer) | 24 | 12 | 9103176 | 085976 | 1,09 | 0,01 | 7 | 01% | 0,002 | 5 | 0111 | 0,001
Totaal stationair havenbedry! Type verkeer Aantal voertuigen/periode | Statonak draalen (uur, Emissiefactor Nox 2026 (g/wur) | Emissiefactor NH3 2026 (g/uwr) | Nox emissies (kg/periode) | NH3 emissies (kg/periode) Maanden periode MMMIWMMIWJMMWM
Zwaar (vrachtauto met trailer) 142 71 9103176 08976 65 0.06
Zwaar (betonminer) 211 1055 9103176 08976 96 0.09
Gate
| Bron | Type varkeer | Aantal Stationalr draalen (uur, Emissicfactor Nox 2026 Emissiefactor NH3 2026 Noa emasies | NH3 emissies (kg/periode) | Maanden pericde | Nox emissies NH3 emiasies Maanden Now emissies NH3 emissies
| 4 |2waar 1 73 39 9103176 08976 38 1 004 | 19 | 015 0,002 6 0.059 0,001
[Totaal statonair | | | | | | 1965 | 019 | | 158 | 0,02 | | 098 | 0,01 ]
[rovdesan |
| Bron 16: l:ie Gate Wegeericer




el HEA S hwwpvwrboer (B 514)
T caner_ve CEMT_ Ve Werken et S bilage 33
Heovenbednjf - kademuur
_ e _0I% Handbork Werke AFRILS diowk Outs AEBUS  par 425 » Emissieliciorem binmmesart TNO
Bron ﬁﬂi’ %M % Aartal beladen Viarrouts (m) Iminwutsctor buladen Ermwsniedactar N b e belaten "“"“"ﬁu Tt sl emwsimn 1] Now emivues
) (Duwstel 804 idumboot met b)) - Admoeren & 12 50 0,308 0,130007 19 [ 2.7 F]
s [Werkache - M3 Puvermwutslar otc) 1 2 ] 1009 0,078417] coarres | [ [T [ 1 1 E 1
Haovenbedngl  steger
) Aasesl schepenjperiote| Mvs visrbemegugrnpecode | % Aawtal beisden | Vawrote gm) ] Setaden Tmemietacter Totsul eemisies [ Yorsol emisries ig/peiedel]  smdenjperiode | Now emivier thgmasad] |
[ o o boot met bal) - A 5 50 50 1009 0,308 0.130007 14 1.3 15,1 [] !
[ Iwenung - M2 (waon) 1 2 10 1009 016612 081977 0l 0] a2 2 a1
[Werksche - M2 (krasn) 1 2 30 1009 0,3641] CLaI9T) 0J 01 [¥] 2 ar
[Werdache - M2 hebrsan) 1 2 109 1009 016412 [EEE 0. 0. a2 3
[wertscte - M1 Lafsouw) 1 2 ] 1009 o.0rm17] 00471 00 00 a0 1 g
Havenbeddf - atmeerconstructie
Brem schip hese s Aantd remgen/e % Aartal buladen te (=) g NOw s w“mw Tetasd smisies lewg fpfpeciode] | Totaal emises hp/percdel | Massdes/perede -—unn'm']
Duwite! BO4 met bab) - Arwoeren [] 16 50 1009 9,308 0.130007 25 10 15 2 18
[weriache - M2 (raan) 1 2 300 100 0,36412 0LaxI? [¥] 0.1 o2 2 at
[Wertschp -1 fSou) 1 2 ) 108 oomsil DL 73 (73 ao : [0)
Havenbedn |l Baggeres
[ [Type scnip Aaveal schepenjperiote]  Avotal vaorbemegagerperioss | % Asecsl betsden | Vawrouts fm) P
| Oumn bl 804 (dum bout murt bak) - Alecwren 751 1502 50 on L]
Werkschip - M2 (HGM) |20) 2 4 300 1009 a
[Werkache - M [outter aiiger | 1 2 300 1009 3
Totasl waren 1 1 1 1 1 | | | 1 1 1814 L 1 " ]
| Vertanigd asniegpiases ju/beeq) | Gobewik wolvioom | Comiddeide
i L] 0
1 0 50
1 ] S0
1 ] 0
| 1 1 1 | 1 1 751 1 1500 |
Stige Be tinpe/dansing comitindardijoufnsnrand shptvaset
Inset (wur) Vormogen fW) | Clinderimhoud L) Selstng (%) Stage Masse Ermisale factor (g0/IWN) Eminsie PgOu/j) Masnden/purode | WOw emmivies Oea/masmd | Hoagte (m) srarente-inhoud (M) | Masrudosy/periofs | NOu emissies g/period) |
16 290 15 10 Stage iy 78 . 1 T 27 1 36
20 450 13 0 Stage Na 24 0 2 2 46 2 n?
50 450 23 0 Stage 1y 3 a5 2 E [0 2
260 560 1 0 Stege He 11 154 3 51 46 ]
% 290 15 0 Stage 1 8 [ 1 7T 27 o
) L) 2 10 Stage 114 a3 n 2 " [0 2
128 00 15 1« Stage e 14 n 4 z 37 o o0
200 56 2r x Stage 1y ] 13 2 3 L6 2 1148
w0 540 27 [ Stage s 1 [ F] 190 [ 2 3802
wo [TES) [l [T MO i i 2 1 751 06 [ 22843
L LT corm/slardard, rhe
| 1 1 1 1 | 1081




projectcode 142158
datum opmaak  18-3-2025
titel

Gate Werktuigen (Br. 5-7)

2026
Handbock Werken met AERIUS - Balage 34
Bron | Naam | Stage-klasse | Vermogen (kW) | Inzet {wur/periode) | Brandstof verbrulk (L/uwr) | Totale verbruik (L/periode) | Nox emissies (kg/pericde) den/| de | Nom emitsss Categorie Cu (kg NOwfuwr) | Cb (kg NOw/L) | Ca (kg NOW/L)
$ |Excavator 2014 w 75560 1.980 15 29.700 1703 4 o 0.00% 0,013 0,46
Oumper 2014 W 75560 2816 ? 19.712 120.5 2 ) 0.005 0,033 046
C 2014 w 75560 2.112 5 10.560 61.6 2 +] 0.005 0,033 .46
Telescopw b érane 2014 w 75560 1.056 17 17.952 102,2 2 51,1 o 0.005 0,033 0,46
5 crane &0t 2014 w 75560 518 9 a.T52 283 2 [+] 0,005 0,033 0,46
§ | Power generator 160 KVA 2014 w 75560 1.066 31 1174 23,0 4 7 "] 0.00% 0,083 0.46
2027/2028
;'“_I—"'- | Stage-kdasse | Vermogen (kW) inzet {uur/periode) | Brandstol verbeuik (L/wur) | Totale verbruik Nox emissles |_Maanden/periode | Now emissies
$ |Excavator 2014 w 15560 3.520 15 $2.800 02,7 ] 37, o 0,005 0,033 0,46
$ |Oumper 2014 w 75560 5.632 7 39.424 2410 10 1 ) 0.005 0,033 0,46
5 |Compactor 2014 w 75560 3520 5 17.600 112.6 14 ) 0.005 0,033 046
Telescopic jib crane 2014 w 15560 1.408 17 23.936 1363 12 1 o 0,005 0,033 Q.46
| Mobile crane 40t 2014 w 75560 220 9 7.920 47,2 12 [+) 0.00% 0,033 046
| Power generator 160 KVA 2014 w 75560 3.168 31 9.821 689 14 0 0.005 0,033 0.46
JGate Terminal_Mechacal Contracto]
2027
lu.l“ Bouwjaar| Stage-klasse | Vermogen (kW) | Inzet Brandstof verbruik (L/uur] | Totale verbrulk Nox emussies |_Maanden/periode | Now emisses (kg/maand)
6 |Mobile crane a0t 2014 [ 75560 1056 9 9 504 6.6 12 a7 ] 0.00% 0,083 0,46
6 | Mobile crane 8Ot 2014 w 15560 528 11 5.808 34.0 12 28| ) 0.005 0,033 0.46
6 _|Mobile crane 160t 2014 w 75560 528 20 10.560 9.7 12 50 | ) 0.005 0,033 046
6 | Telescopk boom lift 2014 w 75560 4224 & 25 344 158.0 12 132 o 0.005 0,033 .46
L Telescopw ibcrane 2014 w 75560 2.112 17 35 904 2044 12 l_'l'e_ [+ 0,005 0,033 0,46
& |Powerg 160 KVA 2014 w 15560 4577 31 14.189 9.5 12 83| o 0.005 0,033 .46
2028
Bron |Naam Stage-kasse | Vermogen (kW) | Inzet {uur/periode) | Brandstof verbrutk (L/uur] | Totale verbrulk (L/pericde) | Nox emissles [kg/periode) den/| d ll--lﬂnw_
& | Mobile crane 80t 2014 w 75560 176 9 1584 94 2 E o 0,005 0,033 0,46
6 |Mobile crane BOU 2014 w 75560 . 11 . . 0 . [ 0,005 0,033 0,46
& | Mobile crane 160 2014 [ 75560 . 20 . . 0 . [] 0.00% 0,033 0.46
L Telescopi baee lift 2014 w 75560 . [ . . o o | [+ 0.00% 0,033 D46
L Telescopik jib crane 2014 w 75560 152 17 5988 341 2 E& [+ 0,005 0,033 0,46
& | Power generator 160 KVA 2014 [ 75560 52 3.1 1.091 7.7 2 38 ] 0,005 0,033 0,46
[Gate Terminal_Dectrical Contractor |
2027
Bron | Naam Bouwjaar| Stage-kiaise | Vermogen (kW) | Inet (uur/periode) | Brandstof verbruik (L/uur) | Totale verbrulk (L/periode) | Nox emissies (kg/pericde) | Maanden/peniade “mﬁ
7 |Mobile crane &0t 2014 w 75560 512 9 4698 28,0 9 [+ 0,005 0,033 0,46
7 | Telescopk boom lift 2014 1w 15560 1.584 & 9.504 59,2 9 o 0,005 0,033 0,46
Telescopk |ib crane 2014 w 75560 830 17 14 960 85,2 ] 95| [ 0,005 0,033 0,46
| Power generator 160 KVA 2014 w 75560 1584 31 4910 344 ] 38| [ 0,005 0,033 0,46
Maatgevende jaar
[Gate Terminal G5 Contractor |
Bron | Naam Stage-kdasse | Vermogen (kW) | Maanden period Maanden 2026 Maanden 2027 Brandstofverbruik [L/jaar)| Draaiuren (wur/jaar)| Adblue (L/jaar)| Nox emisskes (kg/periode) |
_!_Iim 2014 w 75560 & 4 2 42 500 2 860 1574 2460 o 0,005 0,033 046
5 _|Oumper 2014 w 75560 4 2 2 271597 1942 1,656 168,7 | [ 0,005 0,033 0,46
§ |G 2014 i 75560 4 2 2 13.074 1615 784 83,7 [+] 0.005 0,033 0,46
Telescopx jibcrane 2014 w 75560 4 2 2 21941 1291 1316 1249 o 0,005 0,033 0,46
Mobile crane 40t 2014 [ 75560 4 2 2 6072 675 364 36,2 [ 0,005 0,033 0,46
Power generator 160 KVA 2014 w 75560 6 4 2 4617 1.508 281 128 [+) 0,005 0,033 046
Totaal CSA Contractor 6923 |
Gt Terminal_Mechcai Contraciod
Bron | Naam Stage-klasse | Vermogen (kW) | Maanden period Maanden 2026 Maanden 2027 mmj luren (wur/jaar) lﬁwmjlhl irsee 1 (kg persode |
6 |[Mobile crane a0t 2014 w 75560 2 0 2 1584 176 95 94 o 0.00% 0,033 D46
6 _|Mobile crane 80t 2014 w 75560 2 o 2 958 ) 38 57 ) 0.005 0,033 046
6 |Mobile crane 160t 2014 [ 75560 2 [ 2 1.760 [ 106 99 ] 0.00% 0.033 0.46
6 |Telescop baom lift 2014 w 75560 2 0 2 4224 Jo4 253 26,3 0 0.005 0,033 0.46
6 |Telesc ane 2014 v 75560 2 0 2 5984 352 59 1 [+ 0,005 0,033 0,46
6 |Power generator 160 KVA 2014 [ 75560 2 0 2 2365 763 142 16,6 [ 0.00% 0,083 0.46
Totaal Mechanical Contractor 102,0
Joate rerminal_Bectrical Contractor |
ﬂ'“—  Bouwjaar| Stage-klasse  Vermogen (kW) Maanden periode Maanden 2026 Maanden 2027 Brandstotverbrusk Draaiuren Adblue Nox emissies
7 [Mobile crane 40t 2014 w 75560 1 0 1 522 58 31 31 o 0.005 0,033 D46
7| Telescopic boom lift 2014 w 75560 1 o 1 1056 176 63 66| ) 0.005 0,033 0,46
7 | Telescopk jibcrane 2014 w 15560 1 0 1 1662 98 100 9.5 0 0.005 0,033 0,46
7 _|Power generator 160 KVA 2014 w 75560 1 o 1 546 176 13 38 o 0.00% 0,033 D46
Totaal Electrical Contractor 75560 0 230




projectcode

datum opmaak

titel

144198
18-3-2025

Gate Wegverkeer (Br. 8, 16)

Gehele aanlegfase

TNO emissiefactoren wegverkeer 2024

Nox emissies lu_!mndl

Type verkeer

Aantal voertuigen/dag

Werdagen/week

Aantal voertuigen/week

Aantal weken/periode

Aantal maanden/periode | Aantal voertuigen/periode

Aantal bewegingen/periode

62.250

Weglente (m)

709

Emissiefactor (g NOx/km)| Nox emissies (kg/periode)

0,2020

89

05

75

83

19

31.125

2,3

0,1

Lichtverkeer (personeel)

83

19

249

498

709

6,3785

Iwaarverkeer

Type verkeer

Aantal voertuigen/periode

Emissiefactor (g/start)

Nox emissies tkypedodel

Nox emissies [Igmuuﬂl

Lichtverkeer (personeel)

31.125

0,271

84

0.4]

le:-‘ HbR Wegverkeer

Maatgevende jaar

Aantal voertuigen/periode

Type verk

Lichtverkeer (personeel)

9.829

Aantal bewegingen/periode| Nox emissies (kg/periode)
28

19.658

Iwaarverkeer

79

157

0,7

totaal

3,5

Type verkeer

Aantal voertuigen/periode

Emissiefactor (kg/start)

Nox emissies (kg/periode)

Aantal maanden/periode

Nox emissies (kg/periode)

Licht verkeer (Gate)

9.829

0,271

2,7

Licht verkeer (HbR)

6.680

0,271

1,8

11

0,2

Totaal licht verkeer

16.509

4,5

totaal

11,2

jaar

weeknrs

aantal weken

2026

36-53

18

2027

1-52

52

2028

1-13

13

totaal

83
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datum opmaak  18-3-2025

titel Gate Generator [Be. 15)
Gehele 3anlegfase
Handmatyg AUB Handboek Werken met AERIUS bijlage 24
Bron | % Prime brandstofverbruk beandstofverbruk Maanden penode Emisskes Nox (kg/j) Emissies Nox (kg/maand) |_Categorie | Cu (kg NOw/uwr) | Cb (kg NOw/L) | Ca (kg NOR/L) |
100 347
7s| 21,5
15 sof 184 52022 2835 u 195 1.1 o 0.00% 0,013 046
Maatgevende jaar
| Maanden| Oraaiuren | brandstofverbruik Adblucverbruik (L/period Emissies Nox
| 4 210 | T lased 3% A ’1 ul

13[maanden - totaal mail Norbert 12-dec-2024

11-12-24_jetty 4_Gate estimated NOx emissions_Rev01 alsx

&5|'HM
5| dag/week

$luur/dag

203 Juur,
2835 uren per aanlegfase

2430 uren - jaar

Utgangspunt: 160 AVA
https [fdeieinet. com/standards/eu/nonroad phptsd

Derhalve emissefactor 2 2014 0,4 g NOw/kWh
Daarem Stage IV aangehouden, 2eker gelet op emissiefactoren 60 kVA en 100 KVA generatoren
Onderstaande NIET van uitgegaan
160 kVA generator Kohler, CPCB 8 4 g NOw/wh
hetps fepeb.ncinfuploads/Standerds/Generator-Set/dn fheadotfice/t Standards-Diesel-engin-upto -800.pdf
Power Category Emission Limits Smoke Limat “‘—#
(WAW-hr) coefTickent, m ")
NOa+HC o
[Upto 19 KW <73 <is 0% <07
Mose than 19 KW upso 73 =47 <33 03 0.7
Kw
| Mose than 75 KW upeo 800 =40 =As 02 =07
Kw
hetp /) Vidiesel-g et vs-ll-which i nd-why/
0,746 BHP W
4476 g NOX/KWh
CPCB Il The Basics

CPCB Nl is one of the earker emission Norms and s less stringent compared to the newer CPCE V.. Here's a breakdown of what you need to
know about CPCR It

1. Particulate Matter (PM) Under CPCR IL the limit for PM emissions i 015 grams per brake horsepower-hour (g/BHP-hr) This means that
for every unit of power generated. the diesel generator can emit up to 0.15 grams of particulate matter.

2. NOx (Nitrogen Oxides) The NOx limit for TPCR Il i 6.0 g/BHP-hr. Nitrogen oxides are a significant contrib
have adverse offects on human health and the environment.

o nir

5. SOx (Sulfur Oxides) Sulfur oxides. which are harmful to both health and the environment. have a limit of 1.0 g/BHP-hr under CPCB IL

Ondertaand waren niet de goede emissefactoren want voor personenwagens
Dus herieiding EURD Wasse obw emissiefactor (0,15 = 0,145) kiopt niet

hetps://dweselnet.comy/standards/eu/id. phe

Weor ey S b3 eTRnaorey 06 £3Cape Gr oy modores de pEsolng

VIANCARD DArg o L8 WC - NO, wO, -~ "~
FURO 1 ore AN W e

umo 2 o 22 1]

Ill.."l'J) 0100 23 02 ars ]

EURO 4 91200 e (A} e

(URO % o e [ 4] a0 L

mose L ] e 0 a0 (LT YT
fLUROse L el L (L a0 0 004% sonw"
EURO 8¢ 0017 L] ot 206 o mds 60xw"
WRose oo . L] i 208 B0y Soxm"

LN Perre poner - T iR Eshansnt srmm sinns Snfen i gine
epine "= 51 "IN cas [T, PR
P —— 53 SBA 30 - e e, e g
e L €O 00w g SO el
e Boses om 50 prme - g mt
B4 - 00033 gwn e e
CO -0 0uT pwm e 308 —— p————
WIT R b L - LB
bl 000l g WA oot Mibems
P
Em- .
[Spwcications Coy [ 125k 160WA
rgpme swniel, typ ebra AV L P 413458 XX AIEARE 41304 WK
S o e & et - o - L
Cgiac amwet L ke ) AR g e TaAman T Iman
LT LT L TL L TR
b ——— wisim winaim
amgeea e e e
Lermemrcn type & Clama Weihara o Claaa 4] Wechars s Clam b
Fomparn y wpkstur, swedy riste
At cmaret hegm Ory Sy b OV O 0 LA
T W0In Wian W wnia
Wae s W ) e el e TV o @ Vi - e TN T e e (. e
Ot Rl (gmemngian B il i L an - wr
v s 1y na s




V
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AERIUS

Projectberekening

Dit document geeft een overzicht van de invoer en
rekenresultaten van een Projectberekening met AERIUS
Calculator. De berekening is uitgevoerd binnen Natura 2000-
gebieden, op rekenpunten die overlappen met
stikstofgevoelige habitattypen en/of leefgebieden,
gekoppeld aan een aangewezen soort, of nog onbekend
maar mogelijk wel relevant, en waar tevens sprake is van
een overbelaste of bijna overbelaste situatie voor
stikstofdepositie.

Qverzicht

Detailgegevens per emissiebron
Resultaten

= Samenvatting situaties

Deze PDF is een digitaal bestand dat weer in te lezen is in
AERIUS. Meer toelichting over de PDF en AERIUS kunt u vinden
in de handleidingen of op onze website
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AERIUS

Contactgegevens
Rechtspersoon
Inrichtingslocatie “
- Rotterdam
Activiteit
Omschrijving Jetty 4
Toelichting Maatgevende jaar 2026
Berekening
AERIUS kenmerk Rd564fvTxbqH
Datum berekening 09 oktober 2025, 15:07
Rekenconfiguratie OwN2000-rekengrid
Totale emissie Rekenjaar Emissie NHs Emissie NO.
Vergunde situatie - Referentie 2026 9,9kg/j 2593 ton/j
Maatgevende jaar - Beoogd 2026 73,1 kgfj 269,2 ton/j
Resultaten Hoogste bijdrage Hexagon Gebied
Vergunde situatie - Referentie 5,15 mol/ha/j 4212742 Solllﬂfﬂd &
Kapittelduinen
Maatgevende jaar - Beoogd Solleveld &
Mgevencepar-Teos 5,50 mol/ha/j 4212742 ) .
Kapittelduinen
Gekarteerd opperviak met toename (ha) 1.258,15 ha
Gekarteerd opperviak met afname (ha) 0,00 ha
Grootste toename 0,35 mollha/j
Grootste afname .

Rd564fvTxbgH (09 oktober 2025) 2/25
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AERIUS

Vergunde situatie (Referentie), rekenjaar 2026

Emissiebronnen Emissie NH» Emissie NO.
Scheepvaart | Zeescheepvaart: Binnengaats route | Zeeschepen Jetty .
. . - 17,3 ton/j

1/2 ingaand
Scheepvaart | Zeescheepvaart: Aanlegplaats | Zeeschepen Jetty 3 - 294tonfj
@ gcheepvaart | Zeescheepvaart: Aanlegplaats | Zeeschepen Jetty 1 en 191,3 tonyj
Scheepvaart | Binnenvaart: Aanlegplaats | Binnenvaart Gate + LBBR - 195,9 kg/j

Scheepvaart | Binnenvaart: Vaarroute | Binnenvaart; Route ;
n Hartelkanaal 95,5 kg/j
- Scheepvaarl | Binnenvaart: Vaarroute | Binnenvaart; Route Route 47,9 kglj

Lage Licht

Scheepvaart | Binnenvaart: Vaarroute | Binnenvaart; Route Route .
@ - - 47,9kg/j

Breeddiep

Scheepvaart | Zeescheepvaart: Binnengaats route | Zeeschepen Jetty .
[ 9 ] , - 129tonfj

1/2 uitgaand

Scheepvaart | Zeescheepvaart: Binnengaats route | Zeeschepen .

- 76104k

D oo sty 610,4 kg/]
8 Verkeersnetwerk 9,9 kg/j 307,0 kg/j

Rd564fvTxbgH (09 oktober 2025) 3/25
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AERIUS

Maatgevende jaar (Beoogd), rekenjaar 2026

Emissiebronnen Emissie NHs Emissie NO.
n Mobiele werktuigen | Havenbedrijf - Kademuur - Werktuigen 75kg/] 5.385,7kg/j
n Mobiele werktuigen | Havenbedrijf - Steiger - Werktuigen 41kg/j  653,1kg/j
& Anders... | Stationair draaien Havenbedrijf+Gate 0,2 kg/j 16,1 kg/j
n Mobiele werktuigen | Gate CSA Mobielwerktuigen 279kg/j]  692,6 kg/fj
@ Mobiele werktuigen | Gate Mechanical Mobielwerktuigen 4,1kg/j 102,1 kg/j
n Mobiele werktuigen | Gate Electrical Mobielwerktuigen 0,9 kg/j 23,1 kg/j
Scheepvaart | Binnenvaart: Vaarroute | Scheepsverkeer - Varen - 352,0kg/j
:;:?:;\;l.::r& ﬁinnenvaart: Aanlegplaats | Scheepverkeer - i 75,1 kgl
n Anders... | Werkschip (M1) - Kademuur - meubilair - 3,6 kg/j
Anders... | Werkschip (M2) - Steiger - Kraan (1) - 39,7kg/j
Anders... | Werkschip (M2) - Steiger - Kraan (2) - 39,7 kg/j
Anders... | Werkschip (M2) - Steiger - Heikraan - 1544 kgfj
B Mobiele werktuigen | Gate Power generator 3,6 kg/j 84,2 kg/j
€8 verkeer | Koude start: overig | Koud start aanlegfase 0,7 kg/j 4,3kg/j
Mobiele werktuigen | Havenbedrijf - Afmeerconstructie werktuigen 0,5kg/j 12,5kg/j
m Mobiele werktuigen | Havenbedrijf - Baggeren - Werktuigen 11,0 kg/j 255,8 kg/j
Anders... | Werkschip (M1) - Steiger - Afbouw - -
Anders... | Werkschip (M2) - Afmeerconstructie - Kraan - 28,2 kg/j
Anders... | Werkschip (M1) - Afmeerconstructie - Afbouw . -
Anders... | Werkschip (M2) - Baggeren - HGM (1) - 1188kg/j
Anders... | Werkschip (M2) - Baggeren - HGM (2) - 380,2kg/j
Anders... | Werkschip (M3) - Baggeren - Cutterzuiger - 2.284,3kg/j
Scheepvaart | Zeescheepvaart: Aanlegplaats | Zeeschepen Jetty 1/2 - 190,6 ton/j
Scheepvaart | Binnenvaart: Aanlegplaats | Binnenvaart Gate + LBBR - 147 3 kg/j
iir:;{::i?::ll Binnenvaart: Vaarroute | Binnenvaart; Route i 95,5 kgl
Scheepvaart | Binnenvaart: Vaarroute | Binnenvaart; Route Breeddiep - 47,8kg/j

Rd564fv7xbgH (09 oktober 2025) 5/25



ﬁ Projectberekening

AERIUS
Emissiebronnen Emissie NHs Emissie NO.
Schegpvaart | Zeescheepvaart: Binnengaats route | Zeeschepen Jetty ) 12,9 tonyj
1/2 vitgaand
Scheepvaart | Zeescheepvaart: Aanlegplaats | Zeeschepen Jetty 3 - 29,4 ton/j
wa Scheepvaart | Zeescheepvaart: Binnengaats route | Zeeschepen Jetty .
. - 17,3ton/j
1/2ingaand
Scheepvaart | Zeescheepvaart: Binnengaats route | Zeeschepen - 7.610,4 kg/i
Route Jetty 3
8 Verkeersnetwerk 126kg/j 4234 kgl

Rd564fvTxbgH (09 oktober 2025) 6/25
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Hoogste af- en toename op (bijna) overbelaste stikstofgevoelige Natura 2000

gebieden.
ook
Fr
Mer PO
Det Do w
— \.
Soogels
o (ly \
—_— L {-:
= - Bewerlar <
,(' =/
Haringvli
v 10 OSM & Kadaste
D Habitatrichtlijn @ Grootste toename (projectberekening)

[] vogelrichtiijn

Grootste afname (projectberekening)
[[] vogelrichtlijn, Habitatrichtlijn @

|:| Niet bepaald © Hoqgste totaal [_achtergrond +
projectberekening)

De letters bij de bronlabels op de kaart geven bij welke type situaties de bronnen horen:
beoogde situatie (B), referentiesituatie (R) en/of salderingssituatie (S).

Rd564fv7xbqH (09 oktober 2025) T/25
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Projectberekening

Resultaten stikstofgevoelige Natura 2000 gebieden situatie "Maatgevende
jaar" (Beoogd) incl. saldering e/o referentie

Totaal

Per gebied

Solleveld &
Kapittelduinen
(99)

Voornes Duin
(100)
Voordelta (113)
Westduinpark
& Wapendal
(98)

Meijendel &
Berkheide (97)
Duinen Goeree
& Kwade Hoek
(101)
Grevelingen
(115)

Rd564fv7xbgH (09 oktober 2025)

Berekend (ha

gekarteerd)

1.258,15

Berekend (ha
gekarteerd)

275,06

460,17

0,10

88,67

228,62

198,06

7,46

Hoogste totale

depositie (mol

N/ha/jr)
2.125,40

Hoogste totale

depositie (mol

N/ha/jr)
2.006,22
1.830,96
1.053,61
2.125,40

1.689,13

1.335,67

1.573,76

Met toename (ha
gekarteerd)

1.258,15

Met toename (ha
gekarteerd)

275,06

460,17

0,10
88,67

Grootste
toename (mol
N/hafjr)

0,35

Grootste
toename (mol
N/hafjr)
0,35
0,17
0,10
0,08

0,06

0,05

0,04

Met afname (ha
gekarteerd)

0,00

Met afname (ha
gekarteerd)

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

Grootste afname
(mol N/ha/jr)

Grootste afname
(mol N/ha/jr)
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AERIUS

Vergunde situatie, Rekenjaar 2026
Verkeer | Rijdend verkeer

Naam vrachtwagens Links Rechts NO. 307,0kg/j
Locatie X:62819,32 Y:443814,34 Type scherm - - NO: 90,6 kg/j
Lengte 1.965,74 m Hoogte - - NH3 99kg/
Wegtype Buitenweg Afstand tot de weg - -

Rijrichting Beide richtingen

Tunnelfactor 1

Type hoogteligging Normaal

Weghoogte t.ov. maaiveld om

Verkeer Maximum snelheid Aantal voertuigbewegingen In file
Licht verkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /jaar 0,0%
Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /jaar 0,0%
Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 50.000,0 /jaar 0,0%
Busverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /jaar 0,0%

- Scheepvaart | Zeescheepvaart: Binnengaats route

Naam Zeeschepen Jetty Aanlegplaats A Zeeschepen Jetty 1 NO. 17,3 ton/j
1/2ingaand en2
Locatie X:64789,79
¥:4442423
Lengte 4.661,97Tm
Beschrijving Type Vaarbewegingen Stof  Emissie
Carriers Olietankers, overige tankers GT: 2100000 240 /jaar NO. 15,1 ton/j
NH3 0,0 kg/j
Middel Olietankers, overige tankers GT: 2100000 35 fjaar NO. 2.206,8 kg/j
NH3 0,0 kg/j

Scheepvaart | Zeescheepvaart: Aanlegplaats

Naam Zeeschepen Jetty 3 NO. 29,4 tonfj
Locatie X:6324134
¥:443405,45
Beschrijving Type Bezoeken Verblijftijld Walstroom Stof Emissie
Klein Olietankers, overige tankers GT; 10000-29999 193 fjaar 24u 0,0% NO« 29,4 ton/)
NH:s 0,0kg/)

Scheepvaart | Zeescheepvaart: Aanlegplaats

Naam Zeeschepen Jetty 1 NO. 181,3 ton/j
en2
Locatie X:65054,14
Y:443142
Beschrijving Type Bezoeken Verblijftijd Walstroom Stof Emissie
Carriers Olietankers, overige tankers GT: 2100000 240 /jaar 24u 0,0% NO. 166,9 ton/j
NH; 0,0 kg/j
Middel Olietankers, overige tankers GT: 2100000 35/fjaar 24u 0,0% NO. 24,3 ton/j
NH: 0,0kg/j

Rd564fv7xbgH (09 oktober 2025) 9/25
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Scheepvaart | Binnenvaart: Aanlegplaats

Naam Binnenvaart Gate + NO.

LBBR
Locatie X:63241,34

¥:443405,45
Beschrijving Type Beladen Bezoeken Verblijftiid Walstroom
Gate Motorvrachtschip - M10 (13,5 x 110 m) 50,0% 48 /jaar 8u 0,0%
LBBR Motorvrachtschip - M8 (Groot Rijnschip) 50,0% 150 fjaar 8u 0,0%
Gate Motorvrachtschip - M10 (13,5x 110 m) 50,0% 16/jaar 8u 0,0%

- Scheepvaart | Binnenvaart: Vaarroute

Naam Binnenvaart; Route Vaarwater CEMT _Vic NO.

Hartelkanaal Van A naar B Irrelevant
Locatie X:63434,35

Y:442982,18
Lengte 1.002,23m
Beschrijving Type VanAnaarB Beladen VanBnaarA Beladen
Gate Motorvrachtschip - M10 (13,5 x 110 m) 32 Jjaar 100% 32 /jaar 0%
LBBR Motorvrachtschip - M8 (Groot Rijnschip) 75 fjaar 100% 75 /jaar 0%

@B scheepvaart | Binnenvaart: Vaarroute

Naam Binnenvaart; Route Vaarwater CEMT_Vic NO.

Route Lage Licht  VanAnaarB Irrelevant
Locatie X:63434,35

Y:442982,18
Lengte 1.002,23m
Beschrijving Type VanAnaarB Beladen VanBnaarA Beladen
Gate Motorvrachtschip - M10 (13,5 x 110 m) 16 /jaar 100% 16 fjaar 0%
LBBR Motorvrachtschip - M8 (Groot Rijnschip) 38 [jaar 100% 37 Jjaar 0%

n Scheepvaart | Binnenvaart: Vaarroute

Naam Binnenvaart; Route Vaarwaler CEMT_Vic NO.

Route Breeddiep Van Anaar B Irrelevant
Locatie X:63434,35

Y:442982,18
Lengte 1.002,23m
Beschrijving Type VanAnaarB Beladen VanBnaarA Beladen
Gate Motorvrachtschip - M10 (13,5x110m) 16 /jaar 100% 16/jaar 0%
LBBR Motorvrachtschip - M8 (Groot Rijnschip) 38 /jaar 100% 37 /jaar 0%

Rd564fv7xbgH (09 oktober 2025)

Stof
NO.
NHs
NO-.
NH3»
NO-.
NH>

Stof
NO-
NH»
NO«
NH3

Stof
NO.
NH»
NO.
NHa

Stof
NO-
NHa
NO.
NH:

1959 kg/j

Emissie

43,9kg/j
0,0 kg/j
137,3kg/j
0,0 kg/j
14,6 kg/j
0,0 kg/j

95,5 kg/j

Emissie
33,1kg/)
0,0kg/j
62,5kg/)
0,0kg/

47,9 kgl

Emissie
16,5 kg/j
0,0kg/
31,4 kg/j
0,0kg/j

47,9 kgJj

Emissie
16,5 kg/j
0,0kg/j
31,4 kg/j
0,0kg/j

) Projectberekening
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n Scheepvaart | Zeescheepvaart: Binnengaats route

Naam Zeeschepen Jetty Aanlegplaats A Zeeschepen Jetty 1 NO. 12,9 ton/j
1/2 uitgaand en2
Locatie X:64287,65
¥:4445458
Lengte 3.481,76 m
Beschrijving Type Vaarbewegingen Stof Emissie
Carriers Olietankers, overige tankers GT: 2100000 240 [jaar NO. 11,3 ton/j
NHs 0,0kg/j
Middel Olietankers, overige tankers GT: 2100000 35 /jaar NO« 1.648,1kg/)
NH» 0,0kg/j

Scheepvaart | Zeescheepvaart: Binnengaats route

Naam Zeeschepen Route Aanlegplaats A Zeeschepen Jetty 3 NO. 7.610,4 kg/j
Jetty 3

Locatie X:65466,75
¥:443356,76

Lengte 6.965,19 m

Beschrijving Type Vaarbewegingen Stof  Emissie

Klein Olietankers, overige tankers GT: 10000-29939 386 fjaar NO. 7.610,4 kg/j

NH;s 0,0 kg/j

Rd564fv7xbgH (09 oktober 2025) 11/25
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Maatgevende jaar, Rekenjaar 2026

Mobiele werktuigen

Projectberekening

Naam Havenbedrijf - NO.

Kademuur - NH»

Werktuigen
Locatie X:63076,49

¥:443454 35
Oppervlakte 138ha
Naam/Stageklasse Brandstof- Draaiuren Uittreedhoogte/Warmteinhoud Spreiding/Temporele

verbruik/AdBlue variatie
verbruik

Heikraan 8.3381/j 240u/j 29m 0Im NO.
Stage-IV, 2014-2018, 500/j 0,027 MW Profi NH3
75-560 kw, diesel, Industrie
SCR: ja
Powerpack trilblok  17.2301/j 240u/j] 30m 1lm NO.
Stage-IV, 2014-2018, 01/j 0,043 MW Standaard Profiel NHa
>= 560 kW, diesel, Industrie
SCR: nee
HGM (droog 3.0281/j 152ufj 239m 0Im NO.
grondverzet) 1821/j 0,027 MW Standaard Profiel  NHs
Stage-1V, 2014-2018, Induystrie
75-560 kW, diesel,
SCR: ja
Trilrol 7091/j 72u/fj 29m 0Im NO.
Stage-1V, 2014-2018, 431/ 0,027 MW Standaard Profiel  NHs
75-560 kw, diesel, Industrie
SCR: ja
Betonpomp 2.9991/j 88u/j 29m 0.Im NO.
Stage-IV, 2014-2018, 1801/j 0,027 MW Standaard Profiel NH»
75-560 kW, diesel, In ri
SCR: ja
Boorstelling 2.8221/j 160u/j 29m 0.Im NO.
Stage-IV, 2014-2018, 1691/j 0,027 MW Standaard Profiel NHa
75-560 kW, diesel, Industrie
SCR: ja
HGM (nat 1.594 |/j 80u/j 29m 0Im NO.
grondverzet) 96 1/j 0,027 MW Standaard Profiel  NH»
Stage-1V, 2014-2018, Industrie
75-560 kw, diesel,
SCR: ja
Dumper 3.959 /j 132vu/j 29m 0Im NO.
Stage-IV, 2014-2018, 2381/j 0,027 MW Standaard Profiel NHs
75-560 kW, diesel, n ri
SCR: ja
Drainagepompen (4 229.448 |/j 29568 10m 93m NO.
st) olj u/j 0,006 MW Standaard Profiel  NHs
Stage-IV, 2014-2018, Industrie
<= 56 kW, diesel,
SCR: nee

Rd564fvTxbgH (09 oktober 2025)

5.385,7 kg/j
7.5kl

Stof Emissie

46,4 kg/j
2,0kg/j

518,1 kg/j
0,1 kg/i

17,0 kg/j
0,7kg/j

4,0kg/)
02 kg/j

16,6 kg/j
0,7kglj

16,2 kg/j
0,7kg/j

8,8kglj
0,4 kg/j

21,8 kg/j
1,0 kg/j

4.736,8 kg/j
1,7kg/j
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ED Mobiele werktuigen

Naam

Locatie

Opperviakte

Naam/Stageklasse

Heikraan
Stage-IV, 2014-
2018, 75-560 kW,
diesel, SCR: ja

Powerpack trilblok

Stage-IV, 2014-
2018, >= 560 kw,
diesel, SCR: nee
Kraan

Stage-IV, 2014-
2018, 75-560 kW,
diesel, SCR: ja
Betonpomp
Stage-IV, 2014-
2018, 75-560 kW,
diesel, SCR: ja
Kraan

Stage-1V, 2014-
2018, 75-560 kW,
diesel, SCR: ja

Rd564fv7xbgH (09 oktober 2025)

Havenbedrijf -
Steiger -
Werktuigen
X:63076,49
¥:443454,35
1,38 ha
Brandstof-
verbruik/AdBlue
verbruik
9.0321/j
542 1fj

18.665 |/j
oyj

3127V
188 1/j

1.3631)j
82 /j

31271
188 /]

Draaiuren Uittreedhoogte/Warmteinhoud Spreiding/Temporele

260 u/j

260 u/j

0u/j

40 u/j

90 u/j

22m
0027 MW

30m
0,043 MW

29m
0,027 MW

22m
0.027 MW

29m
0027 MW

NO.
NHs

vanatie

0.1m

653,1 kg/j
4,1kg/j

Stof Emissie

NO.  50,0kg/j
NHy  2,2kg/j

NO.  561,3kg/j

NHs  0,1kg/j
NO.  17,2kglj
NH:  0,8kg/j
NO. 7,5kg/j
NH:  03kg/j
NO.  17,2kg/j
NH:  0,8kg/j

Projectberekening
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Verkeer | Rijdend verkeer

Naam Havenbedrijf - Zwaar Wegverkeer - Rijdend

Locatie X:62844,41 Y:444517,39 Type scherm -
Lengte 290,72 m Hoogte - -
Wegtype Binnen bebouwde kom (normaal) Afstand tot de weg - -
Rijrichting Beide richtingen

Tunnelfactor 1

Type hoogteligging

Normaal

Weghoogte t.o.v. maaiveld Om

25m

Verkeer Maximum snelheid
Licht verkeer Voorgeschreven factoren
Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren
Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren
Busverkeer Voorgeschreven factoren
Licht verkeer Voorgeschreven factoren
Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren
Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren
Busverkeer Voorgeschreven factoren
Licht verkeer Voorgeschreven factoren
Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren
Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren
Busverkeer Voorgeschreven factoren
Licht verkeer Voorgeschreven factoren
Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren
Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren
Busverkeer Voorgeschreven factoren
n Anders...
Naam Stationair draaien Uittreedhoogte
Havenbedrijf+Gate Warmteinhoud
Locatie X:63014,56 Spreiding 12m
¥:443528,58
Opperviakte 3,20 ha

Wijze van ventilatie Niet geforceerd
Temporele variatie Licht Verkeer

Rd564fvTxbgH (09 oktober 2025)

0.000 MW

Aantal voertuigbewegingen
0,0 /jaar
0,0 /jaar
440,0 /jaar
0,0 /jaar
0,0 /jaar
0,0 /jaar
164,0 /jaar
0,0 /jaar
0,0 fjaar
0,0 fjaar
54,0 /jaar
0,0 /jaar
0,0 /jaar
0,0 /jaar
48,0 fjaar
0,0 /jaar

NO.
NH3

Links Rechts NO.

1,0 kg/j
0,3kg/j
16,1 g/j

In file
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

16,1 kg/j
0,2 kg

Projectberekening
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@D Mobiele werktuigen

Naam
Locatie

Opperviakte

Naam/Stageklasse

Excavator
Stage-IV, 2014-
2018, 75-560 kW,
diesel, SCR: ja
Dumper
Stage-1V, 2014-
2018, 75-560 kW,
diesel, SCR: ja
Compactor
Stage-1V, 2014-
2018, 75-560 kw,
diesel, SCR: ja

Gate CSA
Mobielwerktuigen
X:63014,56
¥:443528,58
3,20 ha
Brandstof-
verbruik/AdBlue
verbruik
42.900 I/j
2.5741/)

27.597 I/j
1.656 1/j

13.074 lJj
784 1/j

Telescopic jib crane 21.941

Stage-IV, 2014-
2018, 75-560 kw,
diesel, SCR: ja
Mobile crane 40t
Stage-IV, 2014-
2018, 75-560 kW,
diesel, SCR: ja

1316 1/j

6.0721fj
364 1/j

Power generator 30 4.6771/j

KVA

Stage-IV, 2014-
2018, 75-560 kW,
diesel, SCR: ja

Rd564fvTxbgH (09 oktober 2025)

2811j

NO.
NHs

Projectberekening

Draaiuren Uittreedhoogte/Warmteinhoud Spreiding/Temporele Stof

2.860ufj 29m
0027 MW

3.942u/j 29m
0,027 MW

2615u/j 29m
0,027 MW

1.291u/j 28m
0027 MW

675u/) 29m

0,027 MW

1.509u/j 29m
0,027 MW

vanatie

9Im

NO.
NH3

NO.
NH3

NO.
NH3

NO«
NH3

NO«
NHs

NO.
NH3

692,6 kg/j
27,9 kg/j

Emissie

246,0 kg/j
10,3 kg/j

168,7 kg/j
6,6 kg/j

83,9kg/
3,1kg/j

125,1 kg/j
5,3kg/j

36,3 kg/j
1,5kg/j

32,6 kg/j
1,1 kg/j

15/25



AERIUS

@D Mobiele werktuigen

Naam
Locatie

Opperviakte

Naam/Stageklasse

Mobile crane 40t
Stage-IV, 2014-
2018, 75-560 kW,
diesel, SCR: ja
Mobile crane 80t
Stage-1V, 2014-
2018, 75-560 kW,
diesel, SCR: ja
Mobile crane 160t
Stage-1V, 2014-
2018, 75-560 kw,
diesel, SCR: ja
Telescopic boom
lift

Stage-IV, 2014-
2018, 75-560 kW,
diesel, SCR: ja

Gate Mechanical
Mobielwerktuigen
X:63014,56
¥:443528,58
3,20 ha
Brandstof-
verbruik/AdBlue
verbruik
1.584 /j
95 1/j

968 I/j
58 /j

1.760 I/
106 1/

4.2241f;
2531/

Telescopic jib crane 5.984 Ifj

Stage-IV, 2014-
2018, 75-560 kW,
diesel, SCR: ja

359 1Jj

Power generator 30 2.3651/j

KVA

Stage-IV, 2014-
2018, 75-560 kw,
diesel, SCR: ja

Rd564fvTxbgH (09 oktober 2025)

1421)j

NO.
NHs

Projectberekening

Draaiuren Uittreedhoogte/Warmteinhoud Spreiding/Temporele Stof

176 ufj

88 ujj

88 ufj

704 u/j

352 ujj

763 u/j

23m
0027 MW

29m
0,027 MW

22m
0,027 MW

29m
0.027 MW

23m
0.027 MW

29m
0,027 MW

vanatie

9Im

NO.
NH3

NO.
NH3

NO.
NH3

NO«
NH3

NO.
NH»

NO.
NHs

102,1 kg/j
4,1kg/j

Emissie

9,5kg/j
0,4 kg/j

5,7kg/j
0,2kg/j

9.8 ke
0,4 kg/j

26,5 kg
1,0 kg/i

34,1 kg/j
1,4 kg/j

16,5 kg/
0,6 kg/j
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Mobiele werktuigen

NO.
NH»

Projectberekening

Draaiuren Uittreedhoogte/Warmteinhoud Spreiding/Temporele Stof

Naam Gate Electrical

Mobielwerktuigen
Locatie X:63014,56

¥:443528,58
Opperviakte 3,20 ha
Naam/Stageklasse Brandstof-

verbruik/AdBlue
verbruik

Mobile crane 40t 5221/j 58ufj 29m
Stage-IV, 2014- 311 0,027 MW
2018, 75-560 kW,
diesel, SCR: ja
Telescopic boom  1.056 Ifj 176ufj 29m
lift 631/j 0027 MW
Stage-IV, 2014-
2018, 75-560 kW,
diesel, SCR: ja
Telescopic jib crane 1.662 /) 98ufj 29m
Stage-1V, 2014- 1001/j 0,027 MW
2018, 75-560 kW,
diesel, SCR: ja
Power generator 30 546 1/) 176u/] 29m
KVA 331/ 0027 MW

Stage-1V, 2014-
2018, 75-560 kW,
diesel, SCR: ja

@& verkeer | Rijdend verkeer

Naam Gate - Zwaar Wegverkeer - Rijdend
Locatie X:62844,41 Y:444517,39

Lengte 290,72 m

Wegtype Binnen bebouwde kom (normaal)
Rijrichting Beide richtingen

Tunnelfactor 1

Type hoogteligging Normaal

Weghoogte t.o.v. maaiveld Om

Verkeer Maximum snelheid

Licht verkeer Voorgeschreven factoren
Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren
Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren
Busverkeer Voorgeschreven factoren

Rd564fvTxbgH (09 oktober 2025)

vanatie

9Im

NO.

Standaard Profiel  NH»

Industrie

0im

NO.

Standaard Profiel ~ NHs

Industrie

0im

NO.

Standaard Profiel  NHs

Industrie

0Ilm

NO.

Standaard Profiel  NH»

Industrie

Links Rechts NO.

Type scherm - -
Hoogte
Afstand tot de weg

Aantal voertuigbewegingen
19.685,0 /jaar

0,0 /jaar

0,0 /jaar

0,0 /jaar

NO:
NHs

23,1 kg
0,9 kgfj

Emissie

3,3kglj
0,1 kg/j

6,7kg/j
0,3kg/j

9,3kg/
0,4 kg/j

3,7kg/j
0,1kg/j

1,3 kg/j
0,1 kg/j
67,5g/j

In file
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
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& scheepvaart | Binnenvaart: Vaarroute

Naam Scheepsverkeer- Vaarwater CEMT _Vic
Varen Van A naar B Irrelevant
Locatie X:63210,13
¥:443059,19
Lengte 1.008,99 m
Beschrijving Type Van A
naarB
Duwboot B04 - Kademuur - Duwstel - BO4 (8,2x85m) 6 [jaar
Aanvoeren)
Werkschip M1 - Kademuur - Motorvrachtschip - M1 1 /jaar
Meubilair etc (Spits)
Duwboot B04 - Steiger - Duwstel - BO4 (8,2 x85m) 25 /jaar
Aanvoeren
Werkschip M2 - Steiger - Kraan  Motorvrachtschip - M2 1 /jaar
(Kempenaar)
Duwboot B4 - Duwstel - BO4 (8,2x85m) 8 fjaar
Afmeerconstructie - Aanvoeren
Werkschip M2 - Motorvrachtschip - M2 1/jaar
Afmeerconstrutie - Kraan (Kempenaar)
Werkschip M1 - Motorvrachtschip - M1 1 /jaar
Afmeerconstructie - Afbouw (Spits)
Werkschip M2 - Steiger - Motorvrachtschip - M2 1 /jaar
Heikraan (Kempenaar)
Duwboot B04- Baggeren - Duwstel - BO4 (8,2x85m) 751
Afvoeren [jaar
Werkschip M2 - Baggeren - HGM  Motorvrachtschip - M2 1 /jaar
(1) (Kempenaar)
Werkschip M2 - Baggeren - HGM  Motorvrachtschip - M2 1 fjaar
(2) (Kempenaar)
Werkschip M3 - Baggeren - Motorvrachtschip - M3 1 /jaar
Cutterzuiger (Hagenaar)

Werkschip M2 - Steiger - Kraan  Motorvrachtschip - M2 1/jaar
(Kempenaar)

Rd564fvTxbgH (09 oktober 2025)

NO.

Beladen

100 %

100 %

100 %

100 %

100 %

0%

100 %

0%

100 %

100 %

100 %

Van B
naar A

6 fjaar

1 /jaar

25 fjaar

1 jjaar

8 fjaar

1 /jaar

1 /jaar

1/jaar

751

[jaar

1 /jaar

1/jaar

1 /jaar

1 fjaar

Projectberekening

Beladen

0%

0%

100 %

0%

100 %

0%

100 %

100 %

100%

100 %

352,0 kg/j

Stof Emissie

NO. 2,7kglj
NH» 0,0kg/j
NO« 96,3 ¢/
NHa 0,0kg/j
NO. 11,1kg/j
NH» 0,0kg/j
NO-. 0,3kg/j
NHa 0,0kg/j
NO« 3,5kglj
NH» 0,0kg/j
NO. 0,3kg/)
NHa 0,0kg/j
NO. 9%6,3¢/)
NH» 0,0kg/j
NO. 0,3kg/j
NH3 0,0kg/j
NO. 332,2kg/j
NH» 0,0kg/j
NO- 0,3kg/)
NHa 0,0kg/)
NO. 0,3kgfj
NH» 0,0kg/
NO. 0,4kg/j
NHa 0,0kg/j
NO. 0,3kg/j
NH» 0,0kg/)
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Scheepvaart | Binnenvaart: Aanlegplaats

Naam Scheepverkeer -
Aanlegplaatsen

Locatie X:63087,06
¥:443497 46

Beschrijving Type

Duwboot - Kademuur - Aanvoeren Duwstel - BO4 (8,2 x

85m)

Duwboot - Steiger - Aanvoeren Duwstel - BO4 (8,2 x

85m)

Duwboot - Afmeerconstructie - Duwstel - BO4 (8,2 x

Aanvoeren 85m)

Duwboot - Baggeren - Aanvoeren  Duwstel - BO4 (8,2 x

85m)

n Anders...

Naam Werkschip (M1) - Uittreedhoogte
Kademuur - Warmteinhoud
meubilair Spreiding

Locatie X:63076,49
¥:443454 35

Opperviakte 1,38 ha

Wijze van ventilatie Niet geforceerd
Temporele variatie Continue Emissie

Anders...

Naam Werkschip (M2) -  Uittreedhoogte
Steiger - Kraan (1) Warmteinhoud

Locatie X:63076,49 Spreiding
¥:443454,35

Opperviakte 1,38 ha

Wijze van ventilatie Niet geforceerd
Temporele variatie Continue Emissie

Anders...

Naam Werkschip (M2) -  Uittreedhoogte
Steiger— Kraan [2' Warmteinhoud

Locatie X:63076,49 Spreiding
¥:443454,35

Opperviakte 1,38 ha

Wijze van ventilatie Niet geforceerd
Temporele variatie: Continue Emissie

Anders...

Naam Werkschip (M2) - Uittreedhoogte
Steiger - Heikraan VWarmteinhoud

Locatie X:63076,49 Spreiding
¥:443454 35

Opperviakte 1,38 ha

Wijze van ventilatie Niet geforceerd
Temporele vanatie Continue Emissie

Rd564fv7xbgH (09 oktober 2025)

Beladen
50,0 9%

Bezoeken
6 fjaar

50,0% 25 /jaar

50,0% 8 /jaar

50,0% 751

fjaar

27m
0,010 MW
00m

46m
0,010 MW
00m

46m
0,010 MW
00m

46m
0,010 MW
20m

NO.

Projectberekening

Verblijftijd Walstroom Stof

lu

lu

lu

lu

NO.

NO.

NO.

NO.

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

NO.

NH3
NO.

NH»

NHs
NO.

NH3

75,1 kg/j

Emissie

0,6 kg/j

0,0kg/j
2,4kgjj

0,0 kg/j
0,8kg/j

0,0kg/j
71,3kg/j

0,0kg/j

36kg/j

39,7 kg

39,7 kg

154,4 kg/j
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Projectberekening

€D Mobiele werktuigen

Naam Gate Power NO. 84,2 kg/j
generator NH;» 36 kgl
Locatie X:63014,56
¥:443528,58
Opperviakte 3,20ha
Naam/Stageklasse Brandstof- Draaiuren Uittreedhoogte/Warmteinhoud Spreiding/Temporele Stof Emissie
verbruik/AdBlue vanatie
verbruik
Generator 14.864 |/ 810u/j 29m 0Im NO. 84,2 kgl
Stage-IV, 2014- 8921/ 0,027 MW Standaard Profiel  NH» 3,6kg/j
2018, 75-560 kW, Industrie
diesel, SCR: ja
Verkeer | Koude start: overig
Naam Koud start NO. 4,3kgfj
aanlegfase NH: 0,7 kgfj
Locatie X:63014,56
Y:443528,58
Opperviakte 3,20ha
Type voertuig Koude starts
Licht verkeer 16.509,0 /jaar
Middelzwaar vrachtverkeer 0,0 fjaar
2waar vrachtverkeer 0,0 fjaar
Busverkeer 0,0 fjaar
n Mobiele werktuigen
Naam Havenbedrijf - NO. 12,5 kg/fj
Afmeerconstructie NH» 0,5kgf
werktuigen
Locatie X:63076,49
¥:443454 35
Opperviakte 1,38ha
Naam/Stageklasse Brandstof- Draaiuren Uittreedhoogte/Warmteinhoud Spreiding/Temporele Stof Emissie
verbruik/AdBlue variatie
verbruik
Kraan 2.2231/j 64 u/fj 29m 0Im NO. 12,5kg/j
Stage-IV, 2014- 1331 0027 MW Standaard Profiel NHs 0,5kg/j
2018, 75-560 kW, In ri

diesel, SCR: ja

Rd564fv7xbgH (09 oktober 2025)
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n Mobiele werktuigen

Draaiuren Uittreedhoogte/Warmteinhoud Spreiding/Temporele

Naam Havenbedrijf -

Baggeren -

Werktuigen
Locatie X:63076,49

Y:443454,35
Opperviakte 1,38 ha
Naam/Stageklasse Brandstof-

verbruik/AdBlue
verbruik

HGM slope 32.3741)j 840u/j 29m
protection 1.942 /] 0,027 MW
Stage-IV, 2014-
2018, 75-560 kW,
diesel, SCR: ja
HGM slope 1171 1) 360u/j 29m
profiling 4301/j 0027 MW
Stage-1V, 2014-
2018, 75-560 kW,
diesel, SCR: ja
Dumper 6.478 /) 216u/j 29m
Stage-1V, 2014- 3891/j 0,027 MW
2018, 75-560 kw,

diesel, SCR: ja

m Anders...

Naam Werkschip (M1) - Uittreedhoogte
Steiger - Afbouw  Warmteinhoud

Locatie X:63076,49 Spreiding
Y:443454,35

Opperviakte 1,38ha

Wijze van ventilatie Niet geforceerd

Temporele variatic Continue Emissie

Anders...

Naam Werkschip (M2) -  Uittreedhoopte
Afmeerconstructie - VWarmteinhoud
Kraan Spreiding

Locatie X:63076,49
¥:443454 35

Opperviakte 138ha

Wijze van ventilatie Niet geforceerd

Temporele variatie Continue Emissie

Anders...

Naam Werkschip (M1) - Uittreedhoogte
Afmeerconstructie - Warmteinhoud
Afbouw Spreiding

Locatie X:63076,49
¥:443454 35

Oppervlakte 1,38 ha

Wijze van ventilatie Niet geforceerd
Temporele variatie Continue Emissie

Rd564fv7xbgH (09 oktober 2025)

NO.
NH»

vanatie
01m
Standaard Profiel
Industrie
01m
Standaard Profiel
n ri
01m
Standaard Profiel
Industrie
2,7m
0,010 MW
00m
46m NO.
0,010 MW
00m
2,7Tm
0,010 MW
00m

Stof

NO.
NH»

NO.
NH»

NO.
NHs

255,8 kg/j
11,0 kg/j

Emissie

179,2 kg/j
7,8kglj

40,6 kg/j
1,7 kgl

35,9kg/j
1,6 kg/j

28,2 kg/j

Projectberekening
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Anders...

Projectberekening

Naam Werkschip (M2) - Uittreedhoogte 46m NO.
Baggeren - HGM (1) Warmteinhoud 0,010 MW
Locatie X:63076,49 Spreiding 00m
¥:443454,35
Opperviakte 1,38 ha
Wijze van ventilatie Niet geforceerd
Temporelevariatie Continue Emissie
Anders...
Naam Werkschip (M2) - Uittreedhoogte 46m NO.
Baggeren - HGM (2) Warmteinhoud 0,010 MW
Locatie X:63076,49 Spreiding 00m
¥:443454,35
Opperviakte 138ha
Wijze van ventilatie Niet geforceerd
Temporele vanatie Conlinue Emissie
n Anders...
Naam Werkschip (M3) -  Uittreedhoogte 46m NO.
Baggeren - Warmteinhoud 0,010 MW
Cutterzuiger Spreiding 00m
Locatie X:63076,49
Y:443454,35
Opperviakte 1,38 ha
Wijze van ventilatie Niet geforceerd
Temporele variatie Continue Emissie
Verkeer | Rijdend verkeer
Naam Havenbedrijf + Gate - Licht Wegverkeer - Rijdend Links Rechts NO.
Locatie X:57583,37 Y:443298,26 Type scherm - - NO:
Lengte 12.823,04m Hoogte - - NHs
Wegtype Binnen bebouwde kom (normaal) Afstand tot de weg -
Rijrichting Beide richtingen
Tunnelfactor 1
Type hoogteligging Neormaal
Weghoogte tov. maaiveld Qm

Verkeer Maximum snelheid

Licht verkeer Voorgeschreven factoren
Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren
Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren
Busverkeer Voorgeschreven factoren

Verkeer | Rijdend verkeer

Naam Truckverlading LNG station 1,2,3

Locatie X:63297,7 ¥:443580,48

Lengte 82454 m

Wegtype Binnen bebouwde kom (doorstromend)
Rijrichting Beide richtingen

Tunnelfactor 1

Type hoogteligging Normaal

Weghoogte t.ov. maaiveld Om

Verkeer Maximum snelheid

Licht verkeer Voorgeschreven factoren
Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren
Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren
Busverkeer Voorgeschreven factoren

Rd564fv7xbgH (09 oktober 2025)

Aantal voertuigbewegingen
33.018,0 /jaar

0,0 /jaar

0,0 /jaar

0,0 /jaar

Links Rechts NO.
Type scherm - . NO:
Hoogte - - NH3
Afstand tot de weg - -

Aantal voertuigbewegingen
0,0 fetmaal

0,0 /fetmaal

55,0 fetmaal

0,0 fetmaal

118,8 kg/j

380,2 kg/)

2.284,3 kg/j

95,7 kg/j
10,2 kg/j
5,0 kg/j

In file
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

102,2 kgfj
26,7 kgfj
1,4 kg/j

In file
0,0%
0,0%

100,0%
0,0%
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Verkeer | Rijdend verkeer

Naam Truckverlading LNG Aziéweg Links Rechts NO. 1209 kg/j
Locatie X:62906,14 Y:444110,44 Type scherm . . NO: 35,7 kgfj
Lengte 774,14 m Hoogte - - NH» 39kg/j
Wegtype Buitenweg Afstand tot de weg - -
Rijrichting Beide richtingen
Tunnelfactor 1
Type hoogteligging Normaal
Weghoogte t.o.v. maaiveld Om
Verkeer Maximum snelheid Aantal voertuigbewegingen In file
Licht verkeer Voorgeschreven factoren 0,0 fetmaal 0,0%
Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /fetmaal 0,0%
Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 55,0 /fetmaal 0,0%
Busverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 fetmaal 0,0%
Licht verkeer Voorgeschreven factoren 0,0 fetmaal 0,0%
Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 fetmaal 0,0%
Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 82,0 fetmaal 0,0%
Busverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 fetmaal 0,0%
Verkeer | Rijdend verkeer
Naam Truckverlading LNG station 4,5 Links Rechts NO. 57,0 kg/fj
Locatie X:63057,46 Y:443674,56 Type scherm - NO: 14,9 kg/j
Lengte 308,61 m Hoogte - - NH; 0.8 kg/j
Wegtype Binnen bebouwde kom (doorstromend)  Afstand tot de weg - -
Rijrichting Beide richtingen
Tunnelfactor 1
Type hoogteligging Normaal
Weghoogte t.ov. maaiveld Qm
Verkeer Maximum snelheid Aantal voertuighewegingen In file
Licht verkeer Voorgeschreven factoren 0,0 fetmaal 0,0%
Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 fetmaal 0,0%
Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 82,0 fetmaal 100,0%
Busverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 fetmaal 0,0%
€ scheepvaart | Zeescheepvaart: Aanlegplaats
Naam Zeeschepen Jetty NO. 190,6 ton/j
1/2
Locatie X:65054,14
Y:443142
Beschrijving Type Bezoeken Verblijftijd Walstroom Stof Emissie
Carriers Olietankers, overige tankers GT: 2100000 240 fjaar 24 u 0,0% NO« 166,9 ton/j
NH: 0,0kg/j
Middel Olietankers, overige tankers GT: 2100000 34 fjaar  24u 0,0% NO- 23,6ton/j
NH; 0,0 kg/j
n Scheepvaart | Binnenvaart: Aanlegplaats
Naam Binnenvaart Gate + NO. 1473 kg/
LBBR
Locatie X:63241,34
¥:443405,45
Beschrijving Type Beladen Bezoeken Verblijftijld Walstroom Stof Emissie
Gate Motorvrachtschip - M10 (13,5 x 110 m) 50,0% 48 /jaar 8u 0,0% NO. 43,9 kg/j
NH; 0,0 kg/j
LBBR Motorvrachtschip - M8 (Groot Rijnschip) 50,0% 113 fjaar 8u 0,0% NO.  103,4kg/)
NH; 0,0 kg/j

Rd564fvTxbgH (09 oktober 2025)
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D scheepvaart | Binnenvaart: Vaarroute

Projectberekening

Naam Binnenvaart; Route Vaarwater CEMT _Vic NO. 95,5 kg/j
Hartelkanaal VanAnaarB Irrelevant
Locatie X:63434,35
¥:442982,18
Lengte 1.002,24 m
Beschrijving Type VanAnaarB Beladen VanBnaarA Beladen Stof Emissie
Gate Motorvrachtschip - M10 (13,5x110m) 0 /jaar 0% 32 fjaar 50%  NO. 16,5kg/j
NHs 0,0kg/j
Gate Motorvrachtschip - M10 (13,5x 110 m) 32 /jaar 50%  0/jaar 0% NO. 16,5kg/j
NH» 0,0kg/j
LBBR Motorvrachtschip - M8 (Groot Rijnschip) 0 /jaar 0% 75 Jjaar 50%  NO. 31,2 kg/j
NH: 0,0kg/j
LBBR Motorvrachtschip - M8 (Groot Rijnschip) 75 /jaar 50% 0 /jaar 0% NO. 31,2kglj
NHs 0,0kg/j
n Scheepvaart | Binnenvaart: Vaarroute
Naam Binnenvaart; Route Vaarwater CEMT_Vic NO. 47,8 kgfj
Breeddiep VanAnaarB Irrelevant
Locatie X:63434 35
¥:442982,18
Lengte 1.002,23m
Beschripving Type VanAnaarB Beladen VanBnaarA Beladen Stof Emissie
Gate Motorvrachtschip - M10 (13,5x 110 m) 0 /jaar 0% 16 Jjaar 50%  NO. 8,3kglj
NHs 0,0kg/j
Gate Motorvrachtschip - M10 (13,5x110m) 16 /jaar 50%  0/jaar 0% NO. 8,3kgl
NHs 0,0kg/j
LBBR Motorvrachtschip - M8 (Groot Rijnschip) 0 /jaar 0% 37 Jjaar 50%  NO. 15,4 kg/j
NH3 0,0kg/)
LBBR Motorvrachtschip - M8 (Groot Rijnschip) 38 /jaar 50%  0/jaar 0% NO. 15,8 kg/j
NH: 0,0kg/j
Scheepvaart | Zeescheepvaart: Binnengaats route
Naam Zeeschepen Jetty Aanlegplaats A Zeeschepen Jetty 1O, 12,9 ton/j
1/2 vitgaand 1/2
Locatie X:64287,65
¥:4445458
Lengte 3.481,76 m
Beschrijving Type Vaarbewegingen Stof Emissie
Carriers Olietankers, overige tankers GT: 2100000 240 [jaar NO. 11,3 ton/)
NH, 0,0kg/j
Middel Olietankers, overige tankers GT: 2100000 34 fjaar NO. 1.601,1kg/j
NH3 0,0kg/j
Scheepvaart | Zeescheepvaart: Aanlegplaats
Naam Zeeschepen Jetty 3 NO. 29,4 tonf]
Locatie X:63241,34
¥:443405,45
Beschrijving Type Bezoeken Verblijftiid Walstroom Stof Emissie
Klein Olietankers, overige tankers GT: 10000-29999 193 fjaar 24u 0,0 % NO. 29,4ton/)
NH» 0,0kg/j
Rd564fvTxbgH (09 oktober 2025)
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n Scheepvaart | Zeescheepvaart: Binnengaats route

Naam Zeeschepen Jetty Aanlegplaats A Zeeschepen Jetty NO. 17,3 ton/j
1/2ingaand 1/2
Locatie X:64789,79
¥:444242 31
Lengte 4.661,96m
Beschrijving Type Vaarbewegingen Stof Emissie
Carriers Olietankers, overige tankers GT: 2100000 240 fjaar NO. 15,1 ton/j
NH3 0,0kg/j
Middel Olietankers, overige tankers GT: 2100000 34 [jaar NO. 2.143,8kg/j
NH, 0,0kg/j

Scheepvaart | Zeescheepvaart: Binnengaats route

Naam Zeeschepen Route Aanlegplaats A Zeeschepen Jetty 3 NO. 7.610,4 kg/j
Jetty 3

Locatie X:65466,75
¥:443356,76

Lengte 6.965,19 m

Beschrijving Type Vaarbewegingen Stof  Emissie

Jetty 3 Olietankers, overige tankers GT: 10000-29939 386 fjaar NO«. 7.610,4 kg/j

NHs 0,0kg/j

€D verkeer |Rijdend verkeer

Naam Truckverlading LNG Maasvlakteweg Links Rechts NO. 45,4 kg/fj
Locatie X:62844,4] ¥:444517,39 Type scherm . - NO: 13,4 kg/j
Lengte 290,72 m Hoogte . - NH;» 1,5kg/j
Wegtype Buitenweg Afstand tot de weg - -

Rijrichting Beide richtingen

Tunnelfactor 1

Type hoogteligging Normaal

Weghoogte t.o.v. maaiveld 0m

Verkeer Maximum snelheid Aantal voertuigbewegingen In file
Licht verkeer Voorgeschreven factoren 0,0 fjaar 0,0%
Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /jaar 0,0%
Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 50.000,0 fjaar 0,0%
Busverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /jaar 0,0%
Disclaimer

Hoewel verstrekte gegevens kunnen dienen ter onderbouwing van een vergunningaanvraag,
kunnen er geen rechten aan worden ontleend. De eigenaar van AERIUS aanvaardt geen
aansprakelijkheid voor de inhoud van de door de gebruiker aangeboden informatie.
Bovenstaande gegevens zijn enkel bruikbaar tot er een nieuwe versie van AERIUS beschikbaar is.
AERIUS is een geregistreerd handelsmerk in Europa. Alle rechten die niet expliciet worden
verleend, zijn voorbehouden.

Rekenbasis

Deze berekening is tot stand gekomen op basis van

AERIUS versie 2025.0.1_20251007_db4f14956b

Database versie 2025.0.1_db4f14956b_calculator_nl_stable
Voor meer informatie over de gebruikte methodiek en data zie:
https://link.aerius.nl/website
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I{aad Schema beoordelingskader intern salderen
van State Bijlage bij persbericht bij uitspraak Afdeling bestuursrechtspraak van 18 december 2024 zaaknummer 202201311/1.

Significante effecten
Stap 1: voortoets Inhoud voortoets uitgesloten? Voortoets
is voldoende. Geen

natuurvergunni
Kan o.b.v. objectieve gegevens ] “um:;m — nodig. -
worden uitgesloten dat het I jeling gevolgen van
project op zichzelf of in — pr M~
combinatie met andere ) Ofw“ﬁmhi- inclusief 9 Significante effecten
e e l'"" e standaardonderdelen, maar niet uitgesloten? Dan
Ry ? exclusief de bestaande vergunde vergunningplicht en
bt situatie (referentiesituatie). passende beoordeling
Ga door naar stap 2.
e Dit geldt ook
e
. el Intern salderen als Wat is Omvang: gevolgen van van een PAS-
Stap 2: passende beoordeling mitigerende maatregel referentiesituatie? m.“:;n‘:: :':".:;’9 waren of vergunning _ Ga uit van milieu- = gevolgen van activiteiten
Sl . toestemming met die zijn vergund
- e ' Ja? deminste ] * énfeitelijk aanwezig zijn
Kan op basis van onderzoek de vergunde situatie Geldt er een i gevolgen. « én-als die niet structureel
zekerheid verkregen wordendat  __  (referentiesituatie) natuurvergu : in gebruik zijn - zonder
het project natuurlijke mogen als mitigerende e h.: — Is dsamna milieu- | = M:;mmttﬂmmin‘
kenmerken van het maatregel worden bestaande project? — toeStemming Nee? kunnen worden hervat.
N2000-gebied niet aantast? betrokken in de verleend met
passende beoordeling. minder gevolgen? O a e i Ga naar stap 3.
Is er een milieutoestemming Van e = toestemmingop
v66r of op referentiedatum? referentiedatum.
Er is geen
[ referentiesituatie.
Intern salderen is
niet mogelijk.
Voorwaarden intern salderen Additionaliteitsvereiste: salderen
(inzetten referentiesituatie in de Verwachte voordelen van de Wﬂﬂui:.dmhﬂﬂuw :;: mag alleen als de maatregel (inzet
passende beoordeling als - Mitigerende maatregel moeten __ xerd. En dubbel IMI van = referentiesituatie) niet ook nodig
mitigerende maatregel) worden vaststaan bij de passende ’ P e is om natuur te behouden,
nagenoeg gelijkgetrokken met beoordeling. ; herstellen of verslechtering te
voorwaarden extern salderen. )

voorkomen.
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Vergunde situatie Gate Terminal Jetty 1+2+3 (Nbw vergunning 2016) - aangepast

Beoogde situatie Gate Terminal Jetty 1+42+3 Aanlegfase

AERIUS nr. | AERIUS naam Omschrijving AERIUS nr. | AERIUS naam Omschrijving/wat is veranderd
AANLEGPLAATSEN JETTY 14243
Aanlegplaats zeeschepen Jetty 142 Aanlegplaats zeeschepen Jetty 142
Nijlhaven Nijthaven
4 Zeeschepen Carriers: 240 29 f:::;?fl;ms Zeeschepen Carriers: 240
Middel: 35 Middel: 34 (reductie maatregel)
Klein: 0 aparte bron Klein: 0 aparte bron (AERIUS nr 34)
Aanlegplaats zeeschepen Jetty 3 Aanlegplaats zeeschepen Jetty 3
3 Zeeschepen Yukonhaven 34 ﬁalr;eagplaats Zesschepen Yukonhaven
Klein: 193 Klein: 193
Aanlegplaats binnenvaart Aanlegplaats binnenvaart
Yukonhaven Yukonhaven
Gate Hartel/Breed M10: 48 Gate Hartel/Breed M10: 48
Gate Lage Licht M10: 16 Aanlegplaats Binnenvaart Gate Lage Licht M10: 0 wvervallen (reductie maatregel)
5 Binnenvaart Gate+LBBR | ‘boo - eM8: 150 30 | cate + LBBR LBBR M8: 113 (reductie maatregel)
- Lage Licht 37 - Lage Licht 0 vervallen (reductie maatregel)
- Hartelkanaal 75 - Hartelkanaal 75
- Breeddiep 38 - Breeddiep 38
ROUTES BINNENVAART JETTY 1+2+3
Route Jetty 3 & Hartelkanaal Route Jetty 3 © Hartelkanaal
Yukonhaven-Yangtzekanaal richting oost Yukonhaven-Yangtzekanaal richting oost
B Binnenvaart; 1,0 km (daarna heersend vaarbeeld) i
Route Lage Licht
Gate M10: 16 Vervallen (reductie maatregel)
LBBR M8: 38 Vervallen (reductie maatregel)
Route Jetty 3 ¢ Hartelkanaal Route Jetty 3 & Hartelkanaal
Yukonhaven-Yangtzekanaal richting oost s
6 Binnenvaart; 1,0 km (daarna heersend vaarbeeld a1 Binnenvaart; :u: :&h;v:::::i‘:;?::::ﬂ::g :::tglmkanaal)
Route Hartelkanaal Yangtzekanaal) Route Hartelkanaal !
Gate M10: 32
Gate M10: 32 LBBR M8: 75
LBBR M8: 75
Route Jetty 3 ¢» Nieuwe Waterweg (via Route Jetty 3 © Nieuwe Waterweg
Calandkanaal)
8 Binnenvaart; 1,0 km (daarna heersend vaarbeeld 32 Binnenvaart; Yukonhaven-Yangtzekanaal richting oost
Route Breeddiep Yangtzekanaal) Route Breeddiep 1,0 km (daarna heersend vaarbeeld Yangtzekanaal)
Gate M10: 16 Gate M10: 16
LBBR M8: 37 LBBR M8: 37
UITGANGSPUNTEN AANLEGFASE Pagina 1van 2



Vergunde situatie Gate Terminal Jetty 1+2+3 (Nbw vergunning 2016) - aangepast

Beoogde situatie Gate Terminal Jetty 1+42+3 Aanlegfase

AERIUS nr. | AERIUS naam Omschrijving AERIUS nr. | AERIUS naam Omschrijving/wat is veranderd
ROUTES ZEESCHEPEN JETTY 14243
Route Jetty 1+2 & Noordzee (binnengaats) Route Jetty 1+2 « Noordzee (binnengaats)
Nijlhaven « havenhoofd Nijthaven = havenhoofd
Zeeschepen ln‘gaand: ap_arte“bron (AERIUS 2) Zeeschepen Jetty 142 Ingaand: a;fane“bron (AERIUS nr 13)
9 Jetty 142 uitgaand Uitgaand: via Nijlhaven a3 uitgaand Uitgaand: via Nijlhaven
Carriers: 240 Carriers: 240
Middel: 35 Middel: 34 (reductie maatregel)
Klein: 0 (aparte bron) Klein: 0 (aparte bron, AERIUS nr 36)
Route Jetty 142 & Noordzee (binnengaats) )
havenhoofd » Beerkanaal » Nijthaven Route Jetty 1+2 « Noordzee (binnengaats)
Ingaand: via Beerkanaal havenhoo!d + Beerkanaal » Nijlhaven
. Ingaand: via Beerkanaal
Zeeschepen Jetty 1+2 Uitgaand: aparte bron (AERIUS nr 9) Zeeschepen Jetty 1+2 .
2 . — 35 | . Uitgaand: aparte bron (AERIUS nr 8)
ingaand Carriers: 240 ingaand X
Middel: 35 e 0 .
Klein: 0 (aparte Muc!del: 34 (reductie maatregel)
bron) Klein: 0 (aparte bron, AERIUS nr 36)
Route Jetty 14243 & Noordzee (buitengaats)
I n
LJatf::hn:;:le: ;;hk:z;uitengaats Valialas. i i
Carriers: 240 Tegenwoordig worden buitengaatse vaarroutes niet meer
- Route 1 Vervallen. . - meegenomen.
Middel: 35 X )
Klein: 193 Buiten het havenhootd gaan de zeeschepen op in het
heersende vaarbeeld op de Noordzee.
Vervallen.
Route Jetty 1+2+3 & Noordzee (buitengaats)
Ingaande zeeschepen Vervallen.
g:mk‘::;“"m"‘“ts ’ havazr;r;oofd Tegenwoordig worden buitengaatse vaarroutes niet meer
- Route 2 Vervallen. Middel: ' a5 - |- meegenomen.
Klein: . 193 Buiten het havenhoofd gaan de zeeschepen op in het
heersende vaarbeeld op de Noordzee.
Vervallen.
Route Jetty 3 & Noordzee (binnengaats)
Ingaand: havenhoofd + Beerkanaal + Route Jetty 3 & Noordzee (binnengaats)
Yukonhaven Ingaand: havenhootd » Beerkanaal » Yukonhaven
10 Zeeschepen Jetty 3 Uitgaand: Yukonhaven = Beerkanaal » 36 | Zeeschepen Jetty 3 Uitgaand: Yukonhaven » Beerkanaal » havenhoofd
havenhoofd (heersende verkeersbeeld voor zeeschepen)
(heersende verkeersbeeld voor zeeschepen) Klein: 386 (193in+ 193 uit)
Klein: 386 (193 in + 193 uit)
UITGANGSPUNTEN AANLEGFASE Pagina 2van 2
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Vergunde situatie Gate Terminal (Nbw vergunning 2016) - aangepast

Beoogde situatie Gate Terminal Gebruiksfase met Jetty 4

Gate M10: 16
LBBR M8: 37

AERIUS nr. | AERIUS naam Omschrijving AERIUS nr. | AERIUS naam Omschrijving/wat is veranderd
AANLEGPLAATSEN JETTY 14243
Aanlegplaats zeeschepen Jetty 142 Aanlegplaats zeeschepen Jetty 142
Nijlhaven Nijthaven
4 Zeeschepen Carriers: 240 4 r::;?fl;ms Zeeschepen Carriers: 240
Middel: 35 Middel: 34
Klein: 0 Klein: 0 aparte bron (AERIUS nr 11)
Aanlegplaats zeeschepen Jetty 3 Aanlegplaats zeeschepen Jetty 3
3 Zeeschepen Yukonhaven 1 ﬁalr;eagplaats Zesschepen Yukonhaven
Klein: 193 Klein: 193
Aanlegplaats binnenvaart Aanlegplaats binnenvaart
Yukonhaven Yukonhaven
Gate Hartel/Breed M10: 48 Gate Hartel/Breed M10: 48
Gate Lage Licht M10: 16 Aanlegplaats Binnenvaart Gate Lage Licht M10: 0 wvervallen (reductie maatregel)
& Binnenvaart Gate+LBBR | | pap alle routes M8: 150 5| Gate + LBBR LBBR M8: 113 (reductie maatregel)
- Lage Licht 37 - Lage Licht 0 wvervallen (reductie maatregel)
- Hartelkanaal 75 - Hartelkanaal 75
- Breeddiep 38 - Breeddiep 38
ROUTES BINNENVAART JETTY 1+2+3
Route Jetty 3 & Hartelkanaal Route Jetty 3 © Hartelkanaal
) . Yukonhaven-Yangtzekanaal richting oost Yukonhaven-Yangtzekanaal richting oost
Binnenvaart;
7 Route Lage Licht 1,0 km (daarna heersend vaarbeeld) - - )
Gate M10: 16 Vervallen (reductie maatregel)
LBBR M8: 38 Vervallen (reductie maatregel)
Route Jetty 3 & Hartalkanaal_ ) Route Jetty 3 © Hartelkanaal
Yukonhaven-Yangtzekanaal richting oost s
Binnenvaart; 1,0 km (daarna heersend vaarbeeld Binnenvaart; Yukonhaven-Yangtzekanaal richting :osl
6 Route Hartelkanaal Yangtzekanaal) 6 Route Hartelkanaal g:t:r:‘g?ama heersend;:arbeeld sngizekenasl)
Gate M10: 32 LBBR MB" 75
LBBR M8: 75 )
Route Jetty 3 & Hartelkanaal Route Jetty 3 @ Nieuwe Waterweg
Yukonhaven-Yangtzekanaal richting oost
8 Binnenvaart; 1,0 km (daarna heersend vaarbeeld 14 Binnenvaart; Yukonhaven-Yangtzekanaal richting oost
Route Breeddiep Yangtzekanaal) Route Breeddiep 1,0 km (daarna heersend vaarbeeld Yangtzekanaal)

Gate M10: 16
LBBR M8: 37

UITGANGSPUNTEN GEBRUIKSFASE
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Vergunde situatie Gate Terminal (Nbw vergunning 2016) - aangepast

Beoogde situatie Gate Terminal Gebruiksfase met Jetty 4

AERIUS nr. | AERIUS naam Omschrijving AERIUS nr. | AERIUS naam Omschrijving/wat is veranderd
ROUTES ZEESCHEPEN JETTY 14243
Route Jetty 1+2 & Noordzee (binnengaats) Route Jetty 1+2 « Noordzee (binnengaats)
Nijlhaven « havenhoofd Nijthaven = havenhoofd
Zesschepen ln‘gaand: ap_arte“bron (AERIUS 2) Zeeschepen Jetty 142 Ingaand: a;famibron (AERIUS nr 13)
9 Jetty 142 uitgaand Uitgaand: via Nijlhaven 7 uitgaand Uitgaand: via Nijlhaven
Carriers: 240 Carriers: 240
Middel: 35 Middel: 34
Klein: 0 (aparte bron) Klein: 0 (aparte bron, AERIUS nr 13)
SIOERBAGHY R4S S S0EMI000 (Izmnongaats) Route Jetty 1+2 « Noordzee (binnengaats)
havenhoofd » Beerkanaal » Nijlhaven
o havenhoofd » Beerkanaal » Nijlhaven
Ingaand: via Beerkanaal Ingaand: via Beerkanaal
Zeeschepen Jetty 1+2 Uitgaand: aparte bron (AERIUS nr 9) Zeeschepen Jetty 1+2 W )
2 . — 12 | . Uitgaand: aparte bron (AERIUS nr 8)
ingaand Carriers: 240 ingaand .
) Carriers: 240
Middel: 35 ) )
Klein: 0 (aparte e 34
won) pa Kiein: 0 (aparte bron, AERIUS nr 13)
Route Jetty 14243 & Noordzee (buitengaats)
g"“:h"d":?;;m‘;" — Vervallen.
Caaw'e :o ul 2 45’“ s Tegenwoordig worden buitengaatse vaarroutes niet meer
- Route 1 Vervallen. arriers: - |- meegenomen.
Middel: 35 X )
Klein: 193 Buiten het havenhootd gaan de zeeschepen op in het
heersende vaarbeeld op de Noordzee.
Vervallen.
Route Jetty 1+2+3 & Noordzee (buitengaats)
Ingaande zeeschepen
. Vervallen.
g:mk{rel::ltangaats N havazr;r;oofd Tegenwoordig worden buitengaatse vaarroutes niet meer
- Route 2 Vervallen. Middel: ' a5 . meegenomen.
Kl|ain? . 193 Buiten het havenhoofd gaan de zeeschepen op in het
' heersende vaarbeeld op de Noordzee.
Vervallen.
Route Jetty 3 # Noordzee (binnengaats)
Ingaand: havenhoofd + Beerkanaal + Route Jetty 3 & Noordzee (binnengaats)
Yukonhaven Ingaand: havenhootd » Beerkanaal » Yukonhaven
10 Zeeschepen Jetty 3 Uitgaand: Yukonhaven - Beerkanaal » 13 | Zeeschepen Jetty 3 Uitgaand: Yukonhaven = Beerkanaal » havenhoofd

havenhoofd
(heersende verkeersbeeld voor zeeschepen)
Klein: 386 (193 in + 193 uit)

(heersende verkeersbeeld voor zeeschepen)
Klein: 386 (193in+ 193 uit)

UITGANGSPUNTEN GEBRUIKSFASE
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Vergunde situatie Gate Terminal (Nbw vergunning 2016) - aangepast Beoogde situatie Gate Terminal Gebruiksfase met Jetty 4

AERIUS nr. | AERIUS naam Omschrijving AERIUS nr. | AERIUS naam Omschrijving/wat is veranderd

ROUTES JETTY 4

Route Jetty 4 & Noordzee (binnengaats)

Ingaand: havenhoofd » Beerkanaal » Yukonhaven
Uitgaand: Yukonhaven » Beerkanaal » havenhoofd
(heersende verkeersbeeld voor zeeschepen)
emissiefactor TNO

kustvaart 300 (150in + 150 uit)
Route Jetty 4 © Yangtzekanaal

Binnenvaart Jetty 4 Yukonhaven-Yangtzekanaal richting west

route Yangtzeekanaal (west) | 1,0 km (daarna heersend vaarbeeld Yangtzekanaal)
binnenvaart 150 (75in + 75 uit)

Route Jetty 4 © Beerkanaal

Binnenvaart Jetty 4 Yukonhaven-Yangtzekanaal richting oost

route Beerkanaal (oost) 1,0 km (daarna heersend vaarbeeld Yangtzekanaal)
binnenvaart 150 (75in + 75 uit)

- . . 8 | Zeeschepen Jetty 4

UITGANGSPUNTEN GEBRUIKSFASE Pagina 3van 3
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-

AERIUS

Projectberekening

Dit document geeft een overzicht van de invoer en
rekenresultaten van een Projectberekening met AERIUS
Calculator. De berekening is uitgevoerd binnen Natura 2000-
gebieden, op rekenpunten die overlappen met
stikstofgevoelige habitattypen en/of leefgebieden,
gekoppeld aan een aangewezen soort, of nog onbekend
maar mogelijk wel relevant, en waar tevens sprake is van
een overbelaste of bijna overbelaste situatie voor
stikstofdepositie.

Qverzicht

Detailgegevens per emissiebron
Resultaten

= Samenvatting situaties

Deze PDF is een digitaal bestand dat weer in te lezen is in
AERIUS. Meer toelichting over de PDF en AERIUS kunt u vinden
in de handleidingen of op onze website



ﬁ Projectberekening

AERIUS

Contactgegevens
Rechtspersoon
Inrichtingslocatie “
- Rotterdam
Activiteit
Omschrijving Jetty 4
Toelichting Verschilberekening beoogde situatie
Berekening
AERIUS kenmerk RagHVHIjxJNk
Datum berekening 07 oktober 2025, 18:27
Rekenconfiguratie OwN2000-rekengrid
Totale emissie Rekenjaar Emissie NHs Emissie NO.
Vergunde situatie - Referentie 2029 9,7kg/j 241,0ton/j
Beocogde situatie gebruiksfase Jetty 4 - Beoogd 2029 7.8kg/j 241,0ton/j
Resultaten Hoogste bijdrage Hexagon Gebied
Vergunde situatie - Referentie 4,79 mol/halj 4212742 Solllﬂfﬂd &
Kapittelduinen

Beoogde situatie gebruiksfase Jetty 4 - Beoogd ) Solleveld &

- - i 4,79 mol/ha/j 4212742 ) )

Kapittelduinen

Gekarteerd opperviak met toename (ha) -

Gekarteerd opperviak met afname (ha)
Grootste toename

Grootste afname

RaqHVHIjxINK (07 oktober 2025) 2/13



-

) Projectberekening
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Vergunde situatie (Referentie), rekenjaar 2029

Emissiebronnen Emissie NH» Emissie NO.
mm  Scheepvaart | Zeescheepvaart: Binnengaats route | Zeeschepen Jetty .

\ - 16,5 ton/j

1/2 ingaand
Scheepvaart | Zeescheepvaart: Aanlegplaats | Zeeschepen Jetty 3 - 26,6 ton/j
@ gcheepvaart | Zeescheepvaart: Aanlegplaats | Zeeschepen Jetty 1 en 1782 tonfj
Scheepvaart | Binnenvaart: Aanlegplaats | Binnenvaart Gate + LBBR - 190,2 kg/j

Scheepvaart | Binnenvaart: Vaarroute | Binnenvaart; Route ;
n Hartelkanaal 91,8kefj
- Scheepvaarl | Binnenvaart: Vaarroute | Binnenvaart; Route Route 46,0 kg/j

Lage Licht

Scheepvaart | Binnenvaart: Vaarroute | Binnenvaart; Route Route .
[ 8 ] - - 460kg/j

Breeddiep

Scheepvaart | Zeescheepvaart: Binnengaats route | Zeeschepen Jetty .
[ 9 ] , - 12,3tonfj

1/2 uitgaand

Scheepvaart | Zeescheepvaart: Binnengaats route | Zeeschepen .

- 7494 k

D oo sty 6.749,4 ke/j
®  Verkeersnetwerk 9,7kg/j 277,6kg/j
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Beoogde situatie gebruiksfase Jetty 4 (Beoogd), rekenjaar 2029

Emissiebronnen Emissie NH» Emissie NO.
Scheepvaart | Zeescheepvaart: Aanlegplaats | Zeeschepen Jetty 1/2 - 177,6ton/j
Scheepvaart | Binnenvaart: Aanlegplaats | Binnenvaart Gate + LBBR - 143,1 kg/j
Scheepvaart | Binnenvaart: Vaarroute | Binnenvaart; Route 91,8 kg/j
Hartelkanaal
wn Scheepvaart | Zeescheepvaart: Binnengaats route | Zeeschepen Jetty .
. . - 12,3ton/j
1/2 uitgaand
Anders... | Jetty 4 - routes Noordzee (50 %) - T742,5kg/j
Anders... | Jetty 4 - route Yangtzekanaal - 64,4 kg/
m Anders... | Jetty 4 schepen andere routes Maasvlakte - 64,4 kg/j
Scheepvaart | Zeescheepvaart: Aanlegplaats | Zeeschepen Jetty 3 - 26,6 ton/j
Scheepvaart | Zeescheepvaart: Binnengaats route | Zeeschepen Jetty .
[ 12 I - 164tonfj
1/2 ingaand
Scheepvaart | Zeescheepvaart: Binnengaats route | Zeeschepen .
13 -
& Route Jetty 3 6.749,4 kg/j
Scheepvaart | Binnenvaart: Vaarroute | Binnenvaart; Route Breeddiep - 460kgfj
2 Verkeersnetwerk 78kg/j  302,8kglj

RagHVHIjxINK (07 oktober 2025) 4/13



-

Projectberekenin
n J g

AERIUS

Hoogste af- en toename op (bijna) overbelaste stikstofgevoelige Natura 2000
gebieden.

4 bronnen

11 bronnen

5 bronnen

] 500 m I

© OSM & Kadaster

D Habitatrichtlijn @ Grootste toename (projectberekening)
D Vogelrichtlijn
D Vogelrichtlijn, Habitatrichtlijn

[:l Niet bepaald © Hoqgste totaal {achtergrond +
projectberekening)

@ Grootste afname (projectberekening)

De letters bij de bronlabels op de kaart geven bij welke type situaties de bronnen horen:
beoogde situatie (B), referentiesituatie (R) en/of salderingssituatie (S).
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ﬁ Projectberekening

AERIUS

Resultaten stikstofgevoelige Natura 2000 gebieden situatie "Beoogde situatie
gebruiksfase Jetty 4" (Beoogd) incl. saldering e/o referentie

Er zijn geen resultaten voor deze weergave.

Onderstaand is een overzicht opgenomen van alle Natura 2000-gebieden (binnen de
maximale rekenafstand van 25 km) waar in de "Beoogde situatie" een bijdrage groter dan
0,00 mol/ha/jaar is berekend, maar waar in de "Projectberekening"” (=verschilberekening)
geen toe- of afname is berekend. Het effect vanuit de "Projectberekening" op deze
gebieden is daarmee 0,00 mol/ha/jaar.

Meijendel & Berkheide
Westduinpark & Wapendal
Solleveld & Kapittelduinen
Voornes Duin

Duinen Goeree & Kwade Hoek
Voordelta

Grevelingen

RaqHVHIjxINK (07 oktober 2025) 6/13



) Projectberekening

AERIUS

Vergunde situatie, Rekenjaar 2029
Verkeer | Rijdend verkeer

Naam vrachtwagens Links Rechts NO. 2176 kg/j
Locatie X:62819,32 Y:443814,34 Type scherm - - NO: 86,4 kg/j
Lengte 1.965,74 m Hoogte - - NH3 9,7kgf
Wegtype Buitenweg Afstand tot de weg - -

Rijrichting Beide richtingen

Tunnelfactor 1

Type hoogteligging Normaal

Weghoogte t.ov. maaiveld om

Verkeer Maximum snelheid Aantal voertuigbewegingen In file
Licht verkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /jaar 0,0%
Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /jaar 0,0%
Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 50.000,0 /jaar 0,0%
Busverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /jaar 0,0%

- Scheepvaart | Zeescheepvaart: Binnengaats route

Naam Zeeschepen Jetty Aanlegplaats A Zeeschepen Jetty 1 NO. 16,5 ton/j
1/2ingaand en2
Locatie X:64789,79
¥:4442423
Lengte 4.661,97Tm
Beschrijving Type Vaarbewegingen Stof  Emissie
Carriers Olietankers, overige tankers GT: 2100000 240 /jaar NO- 14 4ton/)
NHa 0,0 kg/j
Middel Olietankers, overige tankers GT: 2100000 35 fjaar NO. 2.096,0 kg/j
NH, 0,0kg/j

Scheepvaart | Zeescheepvaart: Aanlegplaats

Naam Zeeschepen Jetty 3 NO. 26,6 tonfj
Locatie X:6324134
¥:443405,45
Beschrijving Type Bezoeken Verblijftijld Walstroom Stof Emissie
Klein Olietankers, overige tankers GT; 10000-29999 193 fjaar 24u 0,0% NO« 26,6 ton/)
NH:s 0,0kg/)

Scheepvaart | Zeescheepvaart: Aanlegplaats

Naam Zeeschepen Jetty 1 NO. 178,2 tonfj
en2
Locatie X:65054,14
Y:443142
Beschrijving Type Bezoeken Verblijftijd Walstroom Stof Emissie
Carriers Olietankers, overige tankers GT: 2100000 240 /jaar 24u 0,0% NO. 155,5 ton/j
NH; 0,0 kg/j
Middel Olietankers, overige tankers GT: 2100000 35/fjaar 24u 0,0% NO. 22,7 tonjj
NH: 0,0kg/j
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Scheepvaart | Binnenvaart: Aanlegplaats

Naam Binnenvaart Gate + NO.

LBBR
Locatie X:63241,34

¥:443405,45
Beschrijving Type Beladen Bezoeken Verblijftiid Walstroom
Gate Motorvrachtschip - M10 (13,5 x 110 m) 50,0% 48 /jaar 8u 0,0%
LBBR Motorvrachtschip - M8 (Groot Rijnschip) 50,0% 150 fjaar 8u 0,0%
Gate Motorvrachtschip - M10 (13,5x 110 m) 50,0% 16/jaar 8u 0,0%

- Scheepvaart | Binnenvaart: Vaarroute

Naam Binnenvaart; Route Vaarwater CEMT _Vic NO.

Hartelkanaal Van A naar B Irrelevant
Locatie X:63434,35

¥:442982,18
Lengte 1.002,23m
Beschrijving Type VanAnaarB Beladen VanBnaarA Beladen
Gate Motorvrachtschip - M10 (13,5 x 110 m) 32 Jjaar 100% 32 /jaar 0%
LBBR Motorvrachtschip - M8 (Groot Rijnschip) 75 fjaar 100% 75 /jaar 0%

@B scheepvaart | Binnenvaart: Vaarroute

Naam Binnenvaart; Route Vaarwater CEMT_Vic NO.

Route Lage Licht  VanAnaarB Irrelevant
Locatie X:63434,35

Y:442982,18
Lengte 1.002,23m
Beschrijving Type VanAnaarB Beladen VanBnaarA Beladen
Gate Motorvrachtschip - M10 (13,5 x 110 m) 16 /jaar 100% 16 fjaar 0%
LBBR Motorvrachtschip - M8 (Groot Rijnschip) 38 [jaar 100% 37 Jjaar 0%

n Scheepvaart | Binnenvaart: Vaarroute

Naam Binnenvaart; Route Vaarwaler CEMT_Vic NO.

Route Breeddiep Van Anaar B Irrelevant
Locatie X:63434,35

Y:442982,18
Lengte 1.002,23m
Beschrijving Type VanAnaarB Beladen VanBnaarA Beladen
Gate Motorvrachtschip - M10 (13,5x110m) 16 /jaar 100% 16 /jaar 0%
LBBR Motorvrachtschip - M8 (Groot Rijnschip) 38 /jaar 100% 37 /jaar 0%

RaqHVHjxJNk (07 oktober 2025)

Stof
NO.
NHs
NO-.
NH3»
NO-.
NH>

Stof
NO-
NH»
NO«
NH3

Stof
NO.
NH»
NO.
NHa

Stof
NO-
NHa
NO.
NH:

190,2 kg/j

Emissie

42,7 kgjj
0,0kg/j
133,3 kg
0,0 kg/j
14,2 kg/j
0,0 kg/j

91,8kg/j

Emissie
31.8kg/)
0,0kg/j
60,0 kg/)
0,0kg/

46,0 kg/j

Emissie
15,9 kg/j
0,0kg/
30,1 kg/j
0,0kg/j

46,0 kg/j

Emissie
15,9 kg/j
0,0kg/j
30,1 kg/j
0,0kg/j
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n Scheepvaart | Zeescheepvaart: Binnengaats route

Naam Zeeschepen Jetty Aanlegplaats A Zeeschepen Jetty 1 NO. 12,3 ton/j
1/2 uitgaand en2
Locatie X:64287,65
Y:4445458
Lengte 3.481,76 m
Beschrijving Type Vaarbewegingen Stof Emissie
Carriers Olietankers, overige tankers GT: 2100000 240 [jaar NO. 10,7 ton/j
NH3 0,0kg/j
Middel Olietankers, overige tankers GT: 2100000 35 /jaar NO. 1.565,4 kg/j
NHs 0,0kg/

Scheepvaart | Zeescheepvaart: Binnengaats route

Naam Zeeschepen Route Aanlegplaats A Zeeschepen Jetty 3 NO. 6.749,4 kg/j
Jetty 3

Locatie X:65466,75
¥:443356,76

Lengte 6.965,19 m

Beschrijving Type Vaarbewegingen Stof  Emissie

Klein Olietankers, overige tankers GT: 10000-29939 386 fjaar NO. 6.749,4 kg/j

NH;s 0,0 kg/j
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Beoogde situatie gebruiksfase Jetty 4, Rekenjaar 2029

n Verkeer | Rijdend verkeer

Naam Truckverlading LNG station 1,2,3

Locatie X:63297,7 Y:443580,48

Lengte 824,54 m

Wegtype Binnen bebouwde kom (doorstromend)
Rijrichting Beide richtingen

Tunnelfactor 1

Type hoogteligging
Weghoogte t.ov. maaiveld Qm
Verkeer

Normaal

Maximum snelheid

Projectberekening

Links Rechts NO.
Type scherm - - NO:
Hoogte - - NHs
Afstand tot de weg - -

Aantal voertuigbewegingen

Licht verkeer Voorgeschreven factoren 0,0 fetmaal

Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /etmaal

Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 55,0 fetmaal

Busverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /etmaal

. Verkeer | Rijdend verkeer

Naam Truckverlading LNG Aziéweg Links Rechts NO.
Locatie X:62884,13Y:444055,3 Type scherm - - NO:
Lengte 892,8Tm Hoogte NH»
Wegtype Buitenweg Afstand tot de weg - -

Rijrichting Beide richtingen

Tunnelfactor 1

Type hoogteligging Norm

Weghoogte t.o.v. maaiveld om

Verkeer Maximum snelheid Aantal voertuigbewegingen

Licht verkeer Voorgeschreven factoren 0,0 fetmaal

Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /fetmaal

Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 55,0 fetmaal

Busverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 fetmaal

Licht verkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /fetmaal

Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 fetmaal

Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 82,0 fetmaal

Busverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /fetmaal

@D verkeer | Rijdend verkeer

Naam Truckverlading LNG station 4,5 Links Rechts NO.
Locatie X:63057,46 Y:443674,56 Type scherm - . NO:
Lengte 308,61 m Hoogte - - NH;
Wegtype Binnen bebouwde kom (doorstromend)  Afstandtotdeweg - -
Rijrichting Beide richtingen

Tunnelfactor 1

Type hoogteligging Normaal

Weghoogte t.ov. maaiveld 0m

Verkeer Maximum snelheid Aantal voertuigbewegingen

Licht verkeer Voorgeschreven factoren 0,0 fetmaal

Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 fetmaal

Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 82,0 fetmaal

Busverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /etmaal

RagHVHIjxJNk (07 oktober 2025)

87,1 kg/j
24,3kgfj
1,3kg/i

In file
0,0%
0,0%

100,0%
0,0%

126,1 kg/j
39,3 kg/j
44kglj

In file
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

48,6 kglj
13,5 kg/j

0,7 kgfj

In file
0,0%
0,0%

100,0 %
0,0%
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Scheepvaart | Zeescheepvaart: Aanlegplaats

Naam Zeeschepen Jetty
1/2

Locatie X:65054,14
¥:443142

Beschrijving  Type Bezoeken

Verblijftijd Walstroom

Projectberekening

177,6 ton/j

Stof Emissie

Carriers Olietankers, overige tankers GT: 2100000 240 /jaar 24u NO. 155,5 ton/j
NH: 0,0 kg/j
Middel Olietankers, overige tankers GT: 2100000 34 fjaar 24u NO. 22,0ton/)
NH, 0,0 kg/j
n Scheepvaart | Binnenvaart: Aanlegplaats
Naam Binnenvaart Gate + NO. 143,1 kg/j
LBBR
Locatie X:63241,34
¥:443405,45
Beschrijving Type Beladen Bezoeken Verblijftiid Walstroom Stof Emissie
Gate voor Breeddiepen  Motorvrachtschip-M10(13,5 50,0% 48 /jaar 8u 0,0% NO. 42,7kg/)
Hartelkanaal x 110 m)
NH3 0,0 kg/j
LBBR voor alle routes Motorvrachtschip - M8 (Groot 50,0% 113 8u 0,0% NO. 1004 kg/j
Rijnschip) fjaar
NH; 0,0 kg/j
n Scheepvaart | Binnenvaart: Vaarroute
Naam Binnenvaart; Route Vaarwater CEMT _Vic NO. 91,8 kg/j
Hartelkanaal Van A naar B Irrelevant
Locatie X:63434,35
¥:442982,18
Lengte 1.002,24m
Beschrijving Type VanAnaarB Beladen VanBnaarA Beladen Stof Emissie
Gate Motorvrachtschip - M10 (13,5 x 110 m) 32 /jaar 100% 32 jjaar 0% NO. 31,8kglj
NH, 0,0 kg/j
LBBR Motorvrachtschip - M8 (Groot Rijnschip) 75 /jaar 100% 75 fjaar 0% NO. 60,0 kg/j

@B scheepvaart | Zeescheepvaart: Binnengaats route

Naam Zeeschepen Jetty Aanlegplaats A Zeeschepen Jetty 1O,
1/2 uitgaand 1/2
Locatie X:64287,65
¥:444545,8
Lengte 3.481,76m
Beschrijving Type Vaarbewegingen Stof
Carriers Olietankers, overige tankers GT: 2100000 240 /jaar NO.
NH3
Middel Olietankers, overige tankers GT: 2100000 34 fjaar NO.
NH3
Anders...
Naam Jetty 4 - routes Uittreedhoogte 210m NO.
Noordzee (50%) Warmteinhoud 1,500 MW
Locatie X:65524,9 Spreiding 00m
Y:443320,98
Lengte 7.43730m

Wijze van ventilatie Niet geforceerd
Temporele variatie Continue Emissie

RaqHVHIjxJNk (07 oktober 2025)

NHs 0,0kg/j

12,3 ton/j

Emissie
10,7 ton/)
0,0kg/j
1.520,6 kg/j
0,0kg/j

742,5 kgj
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Projectberekening

€ ~nders...

Naam Jetty 4 - route Uittreedhoogte 210m NO. 64,4 kg/fj
Yangtzekanaal Warmteinhoud 1,500 MW
Locatie X:62908,61 Spreiding 00m
¥:443199,43
Lengte 1.000,69 m
Wijze van ventilatie Niet geforceerd
Temporele variatie Continue Emissie
m Anders...
Naam Jetty 4 schepen Uittreedhoogte 21.0m NO. 64,4 kg/f)
andere routes Warmteinhoud 1,500 MW
Maasvlakte Spreiding 00m
Locatie X:63329,5
Y:443057,39
Lengte 1.001,18m
Wijze van ventilatie Niet geforceerd
Temporele variatie Continye Emissie
n Scheepvaart | Zeescheepvaart: Aanlegplaats
Naam Zeeschepen Jetty 3 NO. 26,6 ton/j
Locatie X:63241,34
Y:443405,45
Beschrijving Type Bezoeken Verblijftijd Walstroom Stof Emissie
Klein Olietankers, overige tankers GT; 10000-29999 193 fjaar 24u 0,0 % NO. 26,6 ton/j
NH: 0,0 kg/j
m Scheepvaart | Zeescheepvaart: Binnengaats route
Naam Zeeschepen Jetty Aanlegplaats A Zeeschepen Jetty NO. 16,4 ton/j
1/2 ingaand 1/2
Locatie X:64789,79
¥:444242 31
Lengte 466196 m
Beschrijving Type Vaarbewegingen Stof Emissie
Carriers Olietankers, overige tankers GT: 2100000 240 [jaar NO- 14,4 ton/j
NH» 0,0 kg/j
Middel Olietankers, overige tankers GT: 2100000 34 fjaar NO- 2.036,1 kg/j
NH» 0,0 kg/j
Scheepvaart | Zeescheepvaart: Binnengaats route
Naam Zeeschepen Route Aanlegplaats A Zeeschepen Jetty 3 NO. 6.749,4 kg/|
Jetty 3
Locatie X:65466,75
¥:443356,76
Lengte 6.965,19m
Beschrijving Type Vaarbewegingen Stof  Emissie
Jetty 3 Olietankers, overige tankers GT: 10000-29999 386 /jaar NO. 6.749,4 kg/j
NH3 0,0 kg/j
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B scheepvaart | Binnenvaart: Vaarroute

Naam Binnenvaart; Route Vaarwater CEMT _Vic NO. 46,0 kg/j
Breeddiep VanAnaarB Irrelevant

Locatie X:63434,35
¥:442982,18

Lengte 1.002,24 m

Beschrijving Type VanAnaarB Beladen VanBnaarA Beladen Stof Emissie

Gate Motorvrachtschip - M10 (13,5 x 110 m) 16 /jaar 100% 16 jjaar 0% NO. 15,9kg/j

NHs 0,0kg/j
LBBR Motorvrachtschip - M8 (Groot Rijnschip) 38 /jaar 100% 37 fjaar 0% NO. 30,1 kg/j

NH: 0,0kg/j

€D verkeer |Rijdend verkeer

Naam Truckverlading LNG Maasvlakteweg Links Rechts NO. 41,1 kgfj
Locatie X:62844,4Y:444517,39 Type scherm - - NO: 12,8 kg/j
Lengte 290,71 m Hoogte - - NH» L4 kgl
Wegtype Buitenweg Afstand tot de weg - -

Rijrichting Beide richtingen

Tunnelfactor 1

Type hoogteligging Normaal

Weghoogte t.o.v. maaiveld om

Verkeer Maximum snelheid Aantal voertuigbewegingen In file
Licht verkeer Voorgeschreven factoren 0,0 fjaar 0,0%
Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 fjaar 0,0%
Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 50.000,0 fjaar 0,0%
Busverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /jaar 0,0%
Disclaimer

Hoewel verstrekte gegevens kunnen dienen ter onderbouwing van een vergunningaanvraag,
kunnen er geen rechten aan worden ontleend. De eigenaar van AERIUS aanvaardt geen
aansprakelijkheid voor de inhoud van de door de gebruiker aangeboden informatie.
Bovenstaande gegevens zijn enkel bruikbaar tot er een nieuwe versie van AERIUS beschikbaar is.
AERIUS is een geregistreerd handelsmerk in Europa. Alle rechten die niet expliciet worden
verleend, zijn voorbehouden.

Rekenbasis

Deze berekening is tot stand gekomen op basis van

AERIUS versie 2025.0.1_20251007_db4f14956b

Database versie 2025.0.1_dbaf14956b_calculator_nl_stable
Voor meer informatie over de gebruikte methodiek en data zie:
https://link.aerius.nl/website
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BIJLAGE: VERKEERSTELLING MAASVLAKTEWEG BlI) EUROMAX
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Verromden: maandag 1] me JOJ5 17 40
Agn

Onderwerp. BRI verieer furomas

Op een gemddelde werkdag komen e 0p doorsnede (dus n
299 vachtwagens 5.6-12 2m VRL

2650 vrachtwagens 12.2-19.5m VRM

108 wachtwagens >19 5m VRZ

De VR. afortingen staan dus voor wrachtverkeer licht, middel en ravasr. Dit Depaald op bases van de lengte verdeling van de voertuigen.

uit opgeteld) by Euromax

DAt nasst een ruim 1700 personenauto’s (0ok op doorsnede)

Let op o telpunt is een beetje vervuld met ander verkeer dat voorby Euromax moet ryn. UWT aan de Alrikaweg Iit er niet in (de hebben hun afslag voor dit telpunt)
Locatie telpunt
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Toets Natuurbeschermingswet '98

Gate terminal

Auteurs

Opdrachtgever
Gate termina
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Contactgegevens:
Rivium Westlaan 72

2909 LD CAPELLE A/D LJSSEL
Postbus 8590

3009 AN ROTTERDAM

Copyright ©

Niets uit deze uitgave mag worden verveelvoudigd en/of openbaar worden gemaakt door middel
van druk, fotokopie, elektronisch of op welke wijze dan ook, zonder schriftelijke toestemming
van de auteurs.
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Inleiding

Aanleiding

Aan de Aziéweg in de haven van Rotterdam liggen twee locaties, Gate terminal en LNG Break
Bulk Rotterdam, direct grenzend aan elkaar.

Gate terminal

Gate terminal betreft een inrichting oorspronkelijk bedoeld voor de aanlanding en opslag van
Liquified Natural Gas (LNG) om deze LNG vervolgens te verdampen tot aardgas dat op het
aardgasnet geperst wordt. Gate terminal is operationeel sinds 2011. Voor het overzicht wordt
deze inrichting daarom verder Gate terminal 2011 genoemd.

Voor Gate terminal 2011 zijn de noodzakelijke vergunningprocedures doorlopen. Destijds heeft
het bevoegd gezag schriftelijk aangegeven dat een vergunning op grond van de
Natuurbeschermingswet 1998 (hierna Nbw’98) niet nodig was. Gate terminal 2011 beschikt dus
niet over een Natuurbeschermingswetvergunning (Nbwetvergunning).

LBBR

In 2012 is gestart met de planvorming rondom LNG Break Bulk Rotterdam (hierna LBBR) op een
naast Gate terminal gelegen perceel. Deze terminal specialiseert zich in de belading van schepen
en tankwagens met LNG voor de verdere distributie. Oorspronkelijk was het de bedoeling dat
deze terminal, weliswaar vanuit Gate terminal zou worden gevoed met LNG, maar verder
onafhankelijk zou opereren als een zelfstandige inrichting. Hiervoor zijn destijds de benodigde
vergunningen verkregen, waaronder een vergunning op grond van de Nbw’98.

Gate terminal 2011 + LBBR samen

Ondertussen heeft Gate terminal 2011 zich ontwikkeld tot een terminal waar ook overslag van
LNG plaatsvindt in schepen en tankwagens voor de verdere distributie en is duidelijk geworden
dat LBBR onderdeel zal uitmaken van Gate terminal 2011. Daarmee ontstaat één inrichting: Gate
terminal.

Deze samengevoegde inrichting staat centraal binnen deze toets. In figuur 1-1 is de ligging van de
beide bedrijven weergegeven,
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Figuur 1-1: Globale ligging inrichting (bron: Google Maps, d.d. 05 maart 2015).

Naar schatting komen er circa 25.000 vrachtwagens per jaar naar de Gate terminal. Deze kunnen
de terminal bereiken via de Europaweg (N15).

Schepen vanaf de Noordzee kunnen via een ontsluiting aan de noordoostzijde de locatie
bereiken. Voor de zeeschepen geldt dat deze een shipping-lane (Euro-Maasgeul) op de Noordzee
volgen. Vanaf de inrichting loopt deze pal in westelijke richting. Pas op zo'n 60 km uit de kust
mogen ze afbuigen (zie figuur 1-2).

De binnenvaartschepen varen vanuit de inrichting zowel richting de Nieuwe Waterweg als
richting het Hartelkanaal (zie figuur 1-3).

De bedrijfslocatie is 24 uur per dag en 7 dagen per week in bedrijf. In verband met de continue
bedrijfsvoering is de locatie voorzien van de benodigde verlichting. Bij het verpompen van de
LNG en de transportbewegingen (inclusief manoeuvreren en stilliggen van schepen) wordt geluid
geproduceerd. Zowel licht als geluid stralen uit naar de omgeving. De activiteiten bij Gate
terminal zorgen voor een emissie van onder andere NO. en NHs. Deze stoffen zorgen voor een
depositie van stikstof in de omgeving van de inrichting.
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Figuur 1-2: de route die de zeeschepen van en naar de Gate terminal volgen

Uitbreiding

Met de samenvoeging van de bedrijven is ook een uitbreiding voorzien: Gate terminal is
voornemens het aantal scheepsbewegingen te verhogen. Het gaat om circa 160 extra zeeschepen
en circa 60 extra binnenvaartschepen. De totale aantallen schepen komen dan uit op circa 470
zeeschepen en circa 210 binnenvaartschepen.

Bovendien is in het verleden voor een deel van de schepen rekening gehouden met LNG als
brandstof, terwijl de praktijk is dat Gate terminal hierop geen invlioed heeft en het aantal
schepen dat vaart op LNG achterblijft. Daarom is het wenselijk voor de aan te vragen situatie uit
te gaan van een scenario waarbij alle schepen op traditionele brandstoffen
(HFO/MFO/scheepsdiesel) varen.
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Figuur 1-3: de routes die binnenvaartschepen van en naar Gate terminal volgen.

Natura 2000

In de omgeving van de inrichting liggen enkele Natura 2000-gebieden. De bescherming daarvan is
opgenomen in de Natuurbeschermingswet '98. Getoetst moet worden of de nieuwe situatie
negatieve gevolgen kan hebben voor de beschermde gebieden die in de nabijheid van de
inrichting liggen.

De inrichting ligt op circa één kilometer van het Natura 2000-gebied Voordelta (provincie
Zeeland). De Natura 2000-gebieden "Solleveld & Kapittelduinen (inclusief Spanjaardsduin)’ en
'Voornes Duin' liggen op respectievelijk drie en vier kilometer afstand van Gate terminal. Op circa
13 kilometer afstand (ten noorden van "Solleveld & Kapittelduinen') ligt het Natura 2000-gebied
'Westduinpark & Wapendal'. Deze laatste 3 gebieden liggen allen in de provincie Noord-Holland.
De locatie van de inrichting ten opzichte van de Natura 2000-gebieden is weergegeven in figuur
1-4.
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Figuur 1-4: Ligging inrichting ten opzichte van Natura 2000-gebieden (bron: Google Maps, d.d. 05 Maart 2015).

Doel van deze toetsing

In dit rapport vindt de toetsing van de inrichting Gate terminal aan de Natuurbeschermingswet
plaats. Het doel van deze toets is inzicht te geven of de nieuwe situatie, waarin LBBR en Gate
terminal één inrichting vormen en er onder andere een toename van het aantal schepen is, leidt
tot een negatief effect op de Natura 2000-gebieden Voordelta, Solleveld & Kapittelduinen
(inclusief Spanjaards Duin), Voornes Duin en Westduinpark & Wapendal, De toets aan de
Natuurbeschermingswet zet de effecten (van ontwikkelingen) naast de gevoeligheden
(verbonden aan de instandhoudingsdoelstellingen) van de Natura 2000-gebieden en beoordeelt
of er mogelijk sprake is van negatieve gevolgen.
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Beschermde gebieden en wettelijk kader

Juridisch kader Natuurbeschermingswet 1998

Natura 2000-gebieden (voorheen Vogelrichtlijn- en Habitatrichtlijngebieden) zijn sinds 1 oktober
2005 rechtstreeks beschermd door de Natuurbeschermingswet 1998. De 'Vioordelta' en ‘Voornes
Duin’ zijn aangemeld als Habitatrichtlijn- en Vogelrichtlijngebied, ‘Solleveld & Kapittelduinen’
(inclusief Spanjaards Duin) en ‘Westduinpark & Wapendal als Habitatrichtlijngebied.

Aangezien de effecten hoofdzakelijk te verwachten zijn op de Natura 2000-gebieden die in de
provincie Zuid-Holland zijn gelegen, is deze provincie het bevoegd gezag. Voor een toelichting op
de Nederlandse natuurwetgeving en Natuurbeschermingswet 1998 wordt verwezen naar Bijlage
A. In figuur 2-1 is het toetsingsschema van de Natuurbeschermingswet 1998 weergegeven.
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Figuur 2-1. Stroomschema toetsingskader Natuurbescherminsgwet 1998.
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Voordelta

De Voordelta omhelst het ondiepe zeegedeelte van de Zeeuwse en Zuid-Hollandse Delta. Het
gebied wordt gekenmerkt door de aanwezigheid van een gevarieerd en dynamisch milieu van
kustwateren (zout), intergetijdengebied en stranden, dat een relatief beschutte overgangszone
vormt tussen de (voormalige) estuaria en volle zee. Na de afsluiting van de Deltawerken is dit
kustgedeelte sterk aan veranderingen onderhevig geweest, waarbij een uitgebreid stelsel van
droogvallende en diepere zandbanken is ontstaan met daartussen diepere geulen. Door erosie-
en sedimentatieprocessen treden verschuivingen op in de omvang van de intergetijdengebieden.
Daarbij heeft 0.a. de "zandhonger" van de Oosterschelde, maar ook de uitbreiding van de arealen
door aanslibbing in de Kwade Hoek effect op de Voordelta (Westplaat). De waterkwaliteit wordt
beinvioed door met name de uitstroming van Rijn en Maas via de Haringvlietsluizen. Mede door
deze aanvoer van voedingsstoffen kent de Voordelta een hoge voedselrijkdom. In de randen van
het gebied bij Voorne en Goeree ligt een aantal schorren en meer slikkige platen. Verder horen
ook de stranden van de Zeeuwse en Zuid-Hollandse eilanden, waar plaatselijk duinvorming
optreedt, tot het gebied.

In tabel 2-1 zijn de instandhoudingsdoelen voor de aangewezen soorten en habitats in het Natura
2000-gebied Voordelta weergegeven.
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Tabel 2-1: Instandhoudingdoelen Natura 2000-gebied Voordelta

Draagkracht
Habitattypen
H1110A | Permanent overstroomde zandbanken - " = >2.400
H11108 | Permanent overstroomde zandbanken - = = >2.400
H1140A | Slik- en zandplaten (getijdengebied) - = = >2.400
H11408 | Slik- en zandplaten (Noordzee-kustzone) + = = >2.400
H1310A | Zilte pionierbegroeiingen (zeekraal) . " = 1.643
H13108 | Zilte pionierbegroeiingen (zeevetmuur) + = = 1.500
H1320 Slijkgrasvelden - 5 = 1.643
H1330A | Schorren en zilte graslanden - - - 1.571
H2110 Embryonale duinen + = = 1.429
Habitatsoorten
H1095 Zeeprik - - = >
H1099 | Rivierprik . . . >
H1102 Elft - = = >
H1103 Fint . v . >
H1364 Grijze zeehond - = = =
H1365 Gewone zeehond + = > >
Niet-broedvogels
A001 Roodkeelduiker - " =
A00S Fuut - . = 280
A007 Kuifduiker + . = 6
A017 Aalscholver + ] . 480
A034 Lepelaar + " = 10
AD43 Grauwe Gans + . = 70
AD48 Bergeend + " = 360
A0S0 Smient + . - 380
A051 Krakeend + . - 90
A052 Wintertaling . . . 210
A054 Pijlstaart . = = 250
AD56 Slobeend + - = 90
A0E2 Toppereend - . = 80
A0E3 Eider - s = 2.500
A0BS Zwarte zee-eend - = = 9.700
AOE7 Brilduiker + = = 330
A0E9 Middelste Zaagbek + = z 120
A130 Scholekster - B - 2.500
Al132 Kluut - = = 150
A137 Bontbekplevier + . . 70
Al41 Zilverplevier + = = 210
Al44 Drieteenstrandloper - = = 350
Al149 Bonte strandloper + . = 620
A157 Rosse grutto + " . 190
Al160 Wulp + 5 = 980
Al162 Tureluur - = = 460
A169 Steenloper - . - 70
A177 Dwergmeeuw - " =
A191 Grote stern = =
A193 Visdief = =

SVI landelijk Landelijke Staat van Instandhouding (-- zeer ongunstig; - matig ongunstig, + gunstig)
: Behoudsdoelstelling
10
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> Verbeter- of uitbreidingsdeelstelling
=(<) Ontwerp-aanwijzingsbesluit heeft ‘ten gunste van' formulering

Solleveld & Kapittelduinen

Solleveld

Het tussen Den Haag en Ter Heijde gelegen Solleveld wijkt af van de meeste andere Zuid-
Hollandse duingebieden doordat het voor het overgrote deel bestaat uit 'oude duinen'. Bijzonder
in deze ontkalkte duinen zijn enkele heideterreintjes, die evenals andere landschapselementen
herinneren aan het historisch agrarische gebruik. Het gebied is niet heel reliéfrijk en bestaat uit
duinen, duinbossen, graslanden, duinheiden, struwelen, ruigten en plassen. Aan de
binnenduinrand ligt een aantal oude landgoedbossen met een rijke stinzeflora.

Kapittelduinen

Ten noorden van de oude monding van de Maas liggen de Kapittelduinen. Dit gebied bestaat uit
de ten oosten van het strand gelegen duinen, vochtige duinvalleien, duinplassen, duin- en
landgoedbossen, graslanden, struwelen, ruigten en een aantal dijktrajecten. Het gebied ligt op de
overgang van kust naar rivierengebied en meer landinwaarts worden de rivierinvloeden steeds
duidelijker zichtbaar in de vegetatie. In het Staelduinse Bos liggen diverse bunkers.

Spanjaards Duin

Op 25 mei 2011 is Spanjaards Duin voorlopig aangewezen als Natura 2000-gebied (dit gebied
gaat onderdeel uit maken van Natura 2000-gebied Solleveld & Kapittelduinen). Het nieuw
aangelegde duingebied Spanjaards Duin ligt aan de zeezijde van de Delflandse kust ter hoogte
van ‘s-Gravenzande (op ongeveer 4,5 kilometer afstand van het plangebied). Met de aanleg van
dit duincompensatiegebied wordt de ontwikkeling van twee duinhabitattypen (grijze duinen
(H2130) en vochtige duinvalleien (H2190) beoogd om de mogelijk significante gevolgen van het
toekomstig gebruik van Maasvlakte 2 op de duinen in Voornes Duin en Solleveld & Kapittelduinen
op voorhand te compenseren. Ook zal er biotoop van de groenknolorchis (H1903) ontwikkeld
moeten worden.

Tabel 2-2: Instandhoudingdoelen Natura 2000-gebied Solleveld & kapittelduinen
Habitattypen
H2120 Witte duinen - = (<) > 1.429
H2130A *Grijze duinen (kalkrijk) - = > 1.011
H21308 *Grijze duinen (kalkarm) - = > 714
H2150 *Duinheiden met struikhei * = > 1.071
H2160 Duindoornstruwelen . = (<) = 2.000
H2180A Duinbossen (droog) . = > 1.429
H2180C Duinbossen (binnenduinrand) - = > 1.786
H21508 Vochtige duinvalleien (kalkrijk) - E > 1.429
H2190D Vochtige duinvalleien (hoge - = (<) = >2.400

moerasplanten)

Habitatsoorten
H1014 | Nauwe korfslak . - =

SVI landelijk Landelijke Staat van Instandhouding (-- zeer ongunstig; - matig ongunstig, + gunstig)
= Behoudsdoelstelling
> Verbeter- of uitbreidingsdoelstelling
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=(<) Ontwerp-aanwijzingsbesluit heeft ‘ten gunste van' formulering

Voornes Duin

Het Voornes Duin bestaat uit jonge duin- en strandafzettingen met een hoog kalkgehalte. Het
duingebied met duinvalleien is grotendeels in de 19e en begin 20e eeuw ontstaan door
afsnoering van strandvlakte als gevolg van het ontstaan van nieuwe zeerepen. Het zuidoostelijke
deel van het gebied stamt uit de late Middeleeuwen. Het duingebied van Voorne heeft een grote
variatie in landschapstypen en heeft daardoor een grote soortenrijkdom, zowel wat betreft flora
als fauna. Het bestaat uit een afwisselend duingebied met twee grote duinmeren (Breede water
en Quackjeswater) en meerdere kleine poelen, moerassen, grote oppervlaktes bos en struweel,
duingraslanden en natte duinvalleien. Aan de binnenduinrand liggen een aantal
landgoedbossen met stinzeflora.

Tabel 2-3: lnsnndboudh!sdoelen Natura 2000-gebied Voornes Duin

svi Doelst. Doelst Doelst Draagkracht KDW
Landelijk Opperviak Kwaliteit Populatie aantal (mol/ N
paren [ha/jaar)
Habitattypen
H2120 Witte duinen - - - 1.429
H2130A *Grijze duinen (kalkrijk) - > > 1.071
H2130C *Grijze duinen (heischraal) - > > 714
H2160 Duindoomstruwelen + = (<) = 2.000
H2170 Kruipwilgstruwelen . = (<) L] 2.286
H2180A Duinbossen (droog) + = (<) > 1.429
H21808 Duinbossen (vochtig) - = (<) - 2.214
H2180C Duinbossen (binnenduinrand) - = (<) = 1.786
H2190A Vochtige duinvalleien (open - = = 1.000
water)
H21908 Vochtige duinvalleien - > > 1.429
{kalkriik)
H2190D Vochtige duinvalleien (hoge - . = >2.400
moerasplanten)
Habitatsoorten
H1014 Nauwe korfslak - = = =
H1340 *Noordse woelmuis - > > >
H1903 Groenknolorchis - > ] >
Broedvogels
A0O8 Geoorde fuut . " = 5
A017 Aalscholver + = = 1100
A026 Kleine Zilverreiger = = 15
AD34 Lepelaar + - = 110
Legenda
SVI landelijk Landelijke Staat van Instandhouding (-- zeer ongunstig; - matig ongunstig, + gunstig)
= Behoudsdoelstelling
> Verbeter- of uitbreidingsdoelstelling
=(<) Ontwerp-aanwijzingsbesluit heeft ‘ten gunste van' formulering
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Westduinpark & Wapendal

Dit Natura 2000-gebied bestaat uit twee deelgebieden. Het Westduinpark betreft een zone van
jonge, kalkrijke kustduinen, met een uitgesproken reliéf en hoge duintoppen. In het gebied zijn
de kenmerken die horen bij een dynamisch duin, zoals paraboolduinen en uitstuivingskuilen, nog
aanwezig. De duinen langs de buitenrand dateren uit de 18° eeuw, terwijl die langs de
binnenduinrand in de 13® eeuw gevormd zijn. In het gebied is een breed scala aan vegetatietypen
van jonge en oude droge duinen, met ruigten, graslanden en struwelen en binnenduinbos
aanwezig, hoewel de diversiteit aan plantensoorten minder hoog is dan in andere duingebieden.
Dit is met name het gevolg van kustafslag, zandwinning en stedenbouw. In het gebied komen
naast de reguliere duinflora opvallend veel soorten voor van het oude zeedorpenlandschap.

Het deelgebied Wapendal is geheel omringd door de bebouwing van Den Haag. Het betreft een
restant van het oude zeedorpenlandschap. Dit deelgebied betreft een oud duin, met duinheide.

Tabel 2-4: Instandhoudingsdoelen Natura 2000-gebied Westduinpark & Wapendal

Habitattypen

H2120 Witte duinen - = = 1429
H2130A *Grijze duinen (kalkrijk) - > » 1.071
H21308 | *Grijze duinen (kalkarm) + B B 714
H2150 *Duinheiden met struikhei + = . 1.071
H2160 Duindoornstruwelen + = (<) " 2.000
H2180A Duinbossen (droog) + L] > 1.429
H2180C Duinbossen (binnenduinrand) - = (<) " 1.786

SVI landelijk Landelijke Staat van Instandhouding (-- zeer ongunstig; - matig ongunstig, + gunstig)
= Behoudsdoelstelling

> Verbeter- of vitbreidingsdoelstelling

=(<) Ontwerp-aanwijzingsbesluit heeft 'ten gunste van' formulering
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Relevante natuurwaarden

Met betrekking tot de instandhoudingdoelstellingen wordt onderscheid gemaakt in habitattypen,
habitatsoorten en vogelsoorten. Het voorkomen nabij het plangebied is gebaseerd op relevante
literatuur, Havenscan 2014 (Havenbedrijf Rotterdam) achtergrondstudies, informatie op websites
en telgegevens. In onderstaande paragrafen wordt per Natura 2000-gebied aangegeven waar
beschermde soorten en habitattypen voorkomen nabij het plangebied.

Stikstofgevoeligheid van habitattypen

Voor de Natura 2000-gebieden die verder van het plangebied liggen zijn alleen de habitattypen
en soorten relevant die een negatief effect ondervinden van een toename van stikstof. Om te
kunnen beoordelen of stikstof als gevolg van de emissie ten gevolge van de vaar- en
verkeersbewegingen van invloed is op de habitats van de Natura 2000-gebieden, wordt gebruik
gemaakt van de Kritische depositiewaarden (KDW).

De Kritische depositiewaarde is als volgt gedefinieerd: 'de grens waarboven het risico niet kan
worden uitgesloten dat de kwaliteit van het habitattype significant wordt aangetast als gevolg
van de verzurende en/of vermestende invloed van de atmosferische stikstofdepositie’.

Maatgevend hierbij is de publicatie van Van Dobben et al. (2012). De KDW van de voor stikstof
gevoelige habitattypen zijn in de tabellen met instandhoudingsdoelen opgenomen in hoofdstuk
2.

Voordelta

Habitattypen

Uit het Ontwerpbeheerplan Voordelta (2014) blijkt dat in een straal van vijf kilometer rond het
plangebied geen beschermde habitattypen voorkomen. De meest nabij gelegen habitattypen zijn
weergegeven in figuur 3-1.
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Figuur 3-1: Ligging van habitattypen van de Voordelte nabij het plangebied (Bron: Ontwcrpb;beorplan Voordelta
2014).

Vogelsoorten

In het Ontwerpbeheerplan Voordelta 2015-2021 zijn de laatste verspreidingsgegevens
opgenomen voor de verschillende vogelsoorten waarvoor het gebied als Vogelrichtlijngebied is
aangewezen, uitgesplitst naar viseters, bodemdiereters en alleseters.
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Figuur 3-2: Verspreiding visetende vogels in Voordelta (Bron: Ontwerpbeheerplan Voordelta 2014).
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Legenda bodemdiereters op slikken
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Figuur 3-4: Verspreiding allesetende vogels in Voordelta (Bron: Ontwerpbeheerplan Voordelta 2014).

Voor de verschillende soortgroepen geldt dat de grootste concentraties zich op vele kilometers
afstand ten zuiden van de Gate terminal bevinden. De dichtstbijzijnde concentraties vogels zijn te
vinden ten westen van Gate terminal, op circa 4 kilometer,

Habitatsoorten
H1095 Zeeprik, H1099 Rivierprik, H1102 EIft, H1103 Fint
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Volwassen zeeprikken, rivierprikken, finten en elften leven in zee. Om zich voort te planten
trekken deze vissen ze naar het zoete water van de grote rivieren. Landinwaarts paaien ze in de
midden- of bovenlopen van de grote rivieren en hun zijrivieren. De zeeprik, elft en rivierprik zijn
in Nederland zeer zeldzaam. Deze trekvissen zijn, afgaande op de gegevens van telmee.nl, niet in
de omgeving van de Gate terminal of de vaarwegen waargenomen. Omdat het Calandkanaal en
de Nieuwe Waterweg als trekroutes voor deze soorten zijn aangewezen, zijn ze wel in deze
becordeling meegenomen. De fint is waargenomen in de Nieuwe Waterweg.

H1364 Grijze zeehond & H1365 Gewone zeehond

Grijze zeehond

In Nederland verblijven grijze zeehonden vooral op hoge zandplaten in het westen van de
Waddenzee, de Engelse Hoek (ten westen van Terschelling) de Vliehors (ten westen van Viieland)
en op de Razend Bol (ten zuid-westen van Texel). In het Deltagebied worden ze sporadisch
gesignaleerd. Sinds 2006 vindt ook voortplanting in de Voordelta plaats.

Op het zandstrand van het Eiland ‘De Kleine Beer’, aangelegd door Gate terminal en gelegen op
300 meter van de locatie, bevinden zich geregeld kleine aantallen van de grijze zeehond in de
groep gewone zeehonden die hier rust. In de Zoute Deltagebied komt de grijze zeehond vooral
voor in de Voordelta, met name worden ze gezien op de zandplaat ‘Bollen van de Ooster’, op
grote afstand van Gate terminal. Ook op de Hinderplaat worden ze gezien, met maximaal 49
dieren. Het maximum voor de hele Voordelta is 909 exemplaren (Arts et al. 2014).

Gewone zeehond

De gewone zeehond leeft voornamelijk in getijdengebieden waar plekken aanwezig zijn die bij eb
droogvallen. Ze hebben een sterke voorkeur voor rustige plekken, zonder menselijke
aanwezigheid. In Nederland worden ligplaatsen van de gewone zeehond aangetroffen in de
Waddenzee en in het Deltagebied.

Het strand aan de zuidoostzijde van het eiland ‘De Kleine Beer’, op 300 meter van Gate terminal,
is een vaste rustplaats voor een groep van ruim 30 Gewone zeehonden.

Er zijn geen aanwijzingen om te veronderstellen dat jongen zijn geboren op dit strand. Het aantal
jongen dat in de aangrenzende Voordelta wordt geboren is beperkt. De afwezigheid van
verstoring en nabijheid van voedselgebieden en nabije toegang tot diep water maakt het eiland
“De Kleine Beer” een aantrekkelijke plek voor zeehonden.

De waarnemingen van beide zeehondensoorten in het Havengebied Rotterdam zijn in
onderstaande figuur opgenomen (bSR, 2014).
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De verspreidingsgegevens van de grijze en gewone zeehond binnen de Voordelta zijn in het
Ontwerpbeheerplan opgenomen en hieronder weergegeven.
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Figuur 3-6: Verspreiding gewone zeehond in Voordelta (Bron: Ontwerpbeheerplan Voordelta 2014).
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Figuur 3-7: Verspreiding grijze zeehond in Voordelta [-lfon: Ontwerpbeheerplan Voordelta 2014).
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Solleveld & Kapittelduinen

Het Natura 2000-gebied Solleveld & Kapittelduinen is aangewezen voor verscheidene
habitattypen en één habitatsoort. Voor Solleveld & Kapittelduinen zijn de grijze duinen
maatgevend. De KDW voor de kalkarme variant van dit habitattype is 714 mol N/ha/jaar. Dit
habitattype komt voor in het noordelijke deel (Solleveld) van dit Natura 2000-gebied. In de
zuidelijke helft (Kapittelduinen) van het gebied is het habitattype kalkrijke grijze duinen aanwezig
(KDW = 1.071 mol N/ha/jaar). In het natuurcompensatiegebied Spanjaards Duin geldt de
ontwikkeling van het habitattype Grijze duinen ook als doelstelling. Dit betreft in eerste instantie
het kalkrijke type (KDW = 1.071mol N/ha/jaar).

De habitatsoort nauwe korfslak is eveneens gevoelig voor stikstofdepositie.

Voornes Duin

Natura 2000-gebied Voornes Duin bestaat uit Habitatrichtlijngebied en Vogelrichtlijngebied. In
onderstaande figuur is aangegeven waar de grenzen liggen.

-
5 A -
=& A |
Figuur 3-8: de indeling van Voornes Duin naar Habitatrichtlijngebied en Vogelrichtlijngebied: laatstgenoemde is in het
groen weergegeven (bron: Ontwerpbeheerplan Voomnes Duin, 2015).
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Figuur 3-9: Deelgebieden binnen het Natura-2000-gebied Voornes Duin (bron: Ontwerpbeheerplan Voornes Duin,

2015).

Habitattypen en -soorten

Het Natura 2000-gebied Voornes Duin ligt op een afstand van 4 kilometer van het plangebied.
Mogelijk kunnen effecten optreden door externe werking door een toename van stikstof. Voor
Voornes Duin zijn de grijze duinen (heischraal) maatgevend (KDW = 714 mol N/ha/jaar). Een
matig ontwikkelde variant van dit subtype komt nog voor in de Duinen van Oostvoorne, Breede
Water en het Quackjeswater, op minimaal 6 km van Gate terminal (bron: Ontwerpbeheerplan
Voornes Duin, 2015). De habitatsoorten nauwe korfslak en groenknolorchis zijn eveneens
gevoelig voor stikstofdepositie.

Vogelsoorten

De broedvogels waarvoor het gebied als Vogelrichtlijngebied is aangewezen, zijn de zilverreiger,
geoorde fuut, aalscholver en lepelaar. Alle vier de vogelsoorten broeden in het Quackjeswater,
hoewel de geoorde fuut hier niet elk jaar tot broeden komt. Net als de aalscholver broedt deze
soort ook in het Breede Water. Deze gebieden liggen op meer dan 7 kilometer van Gate terminal.
Het dichtstbijzijnde concentratiegebied van deze vogels (geen broedgebied) betreft de omgeving
van de Brielse Gatdam, op een afstand van circa 4 km.
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Westduinpark & Wapendal

Het Natura 2000-gebied Westduinpark & Wapendal is alleen aangewezen voor habitattypen.
Gezien de afstand tot het Natura 2000-gebied kan er door de voorgenomen ingreep alleen een
effect optreden op deze habitattypen door externe werking van een toename van stikstof. Voor
Westduinpark & Wapendal zijn de grijze duinen maatgevend. De KDW voor de kalkarme variant
van dit habitattype is 714 mol N/ha/jr.
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Ingreep-effect analyse

Potentiéle effecten

Om te onderzoeken wat de effecten van de Gate terminal kunnen zijn op de Natura 2000-
gebieden is de effectenindicator gebruikt. Naast stikstofdepositie geeft de Effectindicator (Min.
EL&I, 2009) de volgende potentiéle storingsfactoren aan ten gevolge van de activiteit ‘Industrie’.
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De getallen bovenaan de tabel van de betreffende Natura 2000-gebieden verwijzen naar
onderstaande nummering van de storingsfactoren. Dit is een opsomming van alle potentiele
storingsfactoren voor de vier Natura 2000-gebieden .

Potentiéle storingsfactoren
e oppervlakte verlies (1)
versnippering (2)
Verzuring en vermesting als gevolg van stikstofdepositie (3 & 4)
verontreiniging (7)
verdroging (8)
verstoring door geluid (13)
verstoring door licht (14)
verstoring door trilling (15)
optische verstoring (16)
verstoring door mechanische effecten (17)

Beoordeling effecten

In deze paragraaf wordt per mogelijk effect nagegaan of de natuurwaarden significant worden
aangetast (een negatief effect).

Opperviakteverlies en versnippering

Opperviakteverlies leidt tot een afname van beschikbaar opperviak leefgebied van soorten en/of
habitattypen. Door versnippering kunnen verschillende gebieden geisoleerd van elkaar komen te
liggen, waardoor ze onbereikbaar worden of hun functie verliezen. Negatieve effecten door
oppervlakteverlies en versnippering van de Natura 2000-gebieden zijn uitgesloten doordat de
activiteiten niet binnen de begrenzing van een Natura 2000-gebied plaatsvinden.

Stikstofdepositie (verzuring en vermesting)

Als gevolg van de activiteiten in de Gate terminal komen stikstofverbindingen naar de lucht vrij.
Het gaat dan om het vrachtverkeer dat van en naar de inrichting gaat en de zeeschepen en
binnenvaartschepen die van en naar de inrichting varen. Ook doordat de schepen meer dan
verwacht gebruik zullen maken van traditionele brandstoffen als diesel, zullen in de toekomst
hogere concentraties aan stikstofoxiden in de lucht terechtkomen. Ecosystemen die van nature
voedselrijk zijn, ondervinden hier weinig tot geen invloed van, maar habitats op voedselarme
schrale en zandige bodems (duinen) zijn wel gevoelig voor extra stikstof. Effecten kunnen
bestaan uit uitputting van de in de bodem aanwezige bufferstoffen, wat uiteindelijk leidt tot
verhoging van de zuurgraad (afname bodem pH) of een toegenomen beschikbaarheid van
voedingsstoffen (vermesting). De vegetatiesamenstelling en -structuur kan hierdoor veranderen.

Uit de effectenindicator blijkt dat in de omliggende Natura 2000-gebieden habitattypen
voorkomen die gevoelig zijn voor een verhoogde stikstofdepositie. Alleen het Natura 2000-
gebied ‘Voordelta’ is binnen de Programmatische Aanpak Stikstof (zie bijlage) niet opgenomen
als een gebied met stikstofgevoelige habitattypen. Dit gebied hoeft dan ook niet nader
beschouwd te worden voor stikstofdepositie. Voor de overige gebieden is er een kans op een
negatief effect door stikstofdepositie.
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Verontreiniging

Van verontreiniging is sprake als er verhoogde concentraties van stoffen in een gebied
voorkomen, welke onder natuurlijke omstandigheden niet of in zeer lage concentraties aanwezig
zijn. Het gaat hier onder andere over organische verbindingen, zware metalen, schadelijke
stoffen die ontstaan door verbranding of productieprocessen. Deze stoffen werken in op de
bodem, grondwater en lucht. De gevolgen van verontreiniging zijn divers en complex en kunnen
zich pas vele jaren later manifesteren. Vrijwel alle soorten habitattypen reageren op
verontreiniging (bron: effectenindicator EL&I).

De vaarbewegingen van de zee- en binnenvaartschepen en het vrachtverkeer kunnen leiden tot
meer schadelijke stoffen die ontstaan door verbranding (in de motor) in de lucht. De zeevaart en
het vrachtverkeer (en binnenvaart) hebben voor een drietal luchtverontreinigende stoffen een
groot aandeel in de totale emissies op Nederlands grondgebied. Het betreft SOz, NO. en fijnstof
(PMyp). De eerstgenoemde twee stoffen komen terug bij de berekeningen voor stikstofdepositie
en worden bij dat aspect beoordeeld. Voor fijnstof geldt dat ze wel gezondheidsschade kan
opleveren, maar niet direct negatieve effecten op habitatsoorten en habitattypen zal opleveren.
Dit is onder meer geconcludeerd in het Ontwerpbeheerplan Voornes Duin (Haskoning, 2015).
Hierdoor zijn ecologisch gerelateerde effecten niet aan de orde.

Een deel van de activiteiten bij de Gate terminal zelf kan leiden tot verontreiniging die zich via de
lucht of water verplaatsen. Bedrijven zijn echter gebonden aan voorschriften en regels uit de
Waterwet en Wet algemene bepalingen omgevingsrecht. In het kader hiervan worden bij het
ontwerp en de inrichting van het plangebied voorzieningen getroffen om microverontreinigingen
te voorkomen. Er vindt dan ook geen normoverschrijdende verontreiniging plaats. Van
verontreiniging in de Natura 2000-gebieden zal dus geen sprake zijn.

Verdroging

Verdroging uit zich in lagere grondwaterstanden en/of afnemende kwel. De actuele
grondwaterstand is dan lager dan de gewenste/benodigde grondwaterstand. De Gate terminal is
gelegen in een industriegebied dat geheel ingericht is op industriéle activiteiten. Er zijn geen
veranderingen in de (grond-)waterhuishouding voorzien. Om deze reden en vanwege de ligging
ten opzichte van de hiervoor gevoelige duingebieden, zullen geen negatieve effecten op de
Natura 2000-gebieden optreden.

Verstoring door geluid

Verstoring door geluid betreft verstoring van diersoorten door onnatuurlijke geluidsbronnen.
Verstoring door geluid wordt beinvioed door het achtergrondgeluid en de duur, frequentie en
sterkte van de geluidsbron zelf. Geluidsbelasting kan leiden tot stress en/of vluchtgedrag van
individuen. Dit kan vervolgens leiden tot het verlaten van het leefgebied of afname van de
reproductie. Er kan ook gewenning optreden, in het bijzonder bij continue geluid (bron:
effectenindicator ministerie EZ en Broekmeyer et al 2005).

Geluidbelasting naar de omgeving toe ontstaat door op- en overslagactiviteiten bij de Gate
terminal. Een toename van de scheepvaartbewegingen kan mogelijk leiden tot een toename van
onderwatergeluid. Aangezien bepaalde natuurwaarden in de omliggende Natura 2000-gebieden
gevoelig zijn voor geluidverstoring, is er een kans op een mogelijk negatief effect.

Verstoring door trilling

Er is sprake van trillingen in bodem en water als dergelijke trillingen door menselijke activiteiten
veroorzaakt worden, zoals bij boren, heien, draaien van rotorbladen, machines etc. Bij de
schepen kunnen trillingen ontstaan vanuit de machinekamer. Deze effecten worden beschreven
bij de verstoring door geluid.
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Verstoring door optische effecten
Optische verstoring betreft verstoring door de aanwezigheid en/of beweging van mensen dan
wel voorwerpen die niet thuishoren in het natuurlijke systeem.

Gezien de afstand tot de Natura 2000-gebieden (minimale afstand tot dichtstbijzijnde gedeelte
van de Voordelta is circa één kilometer), de industriéle omgeving met bouwwerken en de
tussenliggende zeedijk, zijn effecten van optische verstoring op de Natura 2000-gebieden door de
activiteiten bij Gate terminal uitgesloten.

Optische verstoring kan optreden door de toename van het aantal scheepvaartbewegingen in de
vaarroutes op de Noordzee en op binnenlandse vaarroutes. De vaarroutes in het binnenland
hebben geen effect op de Natura 2000-gebieden aangezien de schepen in de vaargeul blijven en
niet nabij de oevers komen waar beschermde soorten, zoals de broedende vogelsoorten uit
Voornes Duin of habitattypen voor kunnen komen. De vaarroutes op de Noordzee zijn buiten het
Natura 2000-gebied Voordelta gelegen. Ter hoogte van de Maasmonding grenst de vaarroute aan
de Voordelta. Er zijn hier geen ligplaatsen van zeehonden (door afwezigheid zandbanken) en
geen grote groepen op het water rustende vogels of andere soorten met een
instandhoudingdoelstelling aanwezig. Dit blijkt uit de figuren 3.2 t/m 3.4 en 3.6 en 3.7 in het
hoofdstuk 3.1 waarin de relevante natuurwaarden voor de Voordelta zijn opgenomen. Hierdoor
worden effecten door optische verstoring op voorhand uitgesloten.

Verstoring door mechanische effecten

Onder mechanische effecten vallen verstoring door betreding, golfslag, luchtwervelingen et
cetera, die optreden ten gevolge van menselijke activiteiten. Doordat Gate terminal op één
kilometer of meer ligt van de Natura 2000-gebieden, zijn negatieve effecten door mechanische
verstoring op de locatie zelf op voorhand uit te sluiten. Mechanische effecten die worden
verwacht, betreffen effecten door golfslag door een toename van scheepvaartbewegingen.

Golfslag door scheepvaartbewegingen kan tot afslag van oevers leiden en daarmee mogelijk tot
een effect op habitattypen of leefgebieden van soorten op de oever van het Natura 2000-gebied
Oude Maas. Door de scheepvaart ontstaat golfslag op de oevers wat de sedimentatie van nieuwe
platen beperkt. De voorgenomen ontwikkeling leidt echter niet tot een verandering van de
binnenvaartschepen en evenmin tot een verandering in de eigenschappen van de golfslag. Er is
alleen sprake van een beperkte toenemende intensiteit waardoor erosieprocessen kunnen
versnellen.

In de knelpunten- en kansenanalyse van de Oude Maas (KIWA Waterresearch/EGG consult, 2007)
zijn maatregelen genoemd waarmee de gevolgen van de scheepvaart kunnen worden
voorkomen. Deze maatregelen zijn niet gericht op de oorzaken maar op de herinrichting van de
Oude Maas. Het effect van golfslag door de binnenvaartschepen wordt hierdoor voorkomen,
ongeacht de frequentie waarmee gevaren wordt. In deze situatie leidt de voorgenomen
ontwikkeling niet tot negatieve effecten. Een beperkte toename van de binnenscheepvaart op de
Oude Maas leidt derhalve niet tot mechanische effecten op aanwezige habitattypen en de
daarvan afhankelijke soorten.
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Resumerend

Uiteindelijk resulteert de geplande activiteit in twee mogelijke storingsfactoren waarvoor een
nadere analyse nodig is: stikstofdepositie en geluidsverstoring. Deze aspecten komen in
hoofdstuk 5 aan de orde.

Tabel: Samenvatting relevante factoren voor nadere analyse

Potentiéle factoren Relevante factoren
opperviakte verlies (1) nee
stikstofdepositie (verzuring (3) / vermesting (4)) ja
verontreiniging (7) nee
verdroging (8) nee
verandering dynamiek substraat (12) nee
verstoring door geluid (13) ja
verstoring door licht (14) nee
verstoring door trilling (15) nee
optische verstoring (16) nee
verstoring door mechanische effecten (17) nee
vertroebeling nee
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Effectbeoordeling

Verstoring door geluid

In deze paragraaf worden de effecten van de geluidbelasting getoetst. Hierbij wordt onderscheid
gemaakt tussen geluid op het water/land en onderwater.

Verstoring door geluid aan de opperviakte

Overslagactiviteiten in het plangebied dragen bij aan de geluidsbelasting op de omgeving. De
geluidbelasting kan invlioed hebben op diersoorten in de omgeving van het plangebied.

In de Voordelta en Voornes Duin zijn verschillende vogelsoorten aanwezig, broedend en niet-
broedend, die hinder kunnen ondervinden van de activiteiten. In de Voordelta (zie figuur 3.2, 3.3
en 3.4) gaat het om concentraties vogels die zich minimaal een kilometer ten zuiden van de Euro-
Maasgeul bevinden. Het dichtstbijzijnde concentratiegebied in Voornes Duin betreft de omgeving
van de Brielse Gatdam, op een afstand van circa 4 km van de Gate terminal en nog grotere
afstand van de Euro-Maasgeul. De Nieuwe Waterweg bevindt zich op een even grote afstand van
dit gebied, terwijl het Hartelkanaal zich cok op meer dan een kilometer van de Brielse Gatdam
bevindt.

Voor vogels zijn er verschillende drempelwaarden bekend waarboven effecten optreden (Reijen,
Foppen en Veenbaas, 1997):

e >51dB(A) voor niet broedvogels,

e >45dB(A) voor broedvogels in open terrein,

e >42dB(A) voor broedvogels in bebost gebied.

In deze Toets aan de Natuurbeschermingswet is in het geluidsmodel rekening gehouden met
bovenstaande drempelwaarden. De geluidbelasting is met behulp van het rekenprogramma
Geonoise berekend, zodat de contouren konden worden bepaald. De contouren zijn gelegd over
een kaart waar de Natura 2000-gebieden op zijn aangegeven.

28



Toets natuurbeschermingswet Gate terminal
275064 31 augustus 2015 versie 02

Legenda
contouren shape nisuws planstuatie

0-428B(A)

| 42-45d8B(A)
45 - 51 dB(A)
T 5108()

=" Natura 2000
gebouwen

Mook + mg
el Lam 4

Figuur 5-1: Geluidbelasting vanuit Gate terminal

Voor geluid geproduceerd door Gate terminal in de gebruiksfase geldt dat dit niet uitstraalt naar
de gebiedsdelen met gevoelige natuurwaarden. Het dichtstbijzijnde Natura 2000-gebied ligt op
circa 1 km afstand (Voordelta). In het deel van het gebied het dichtste bij de planlocatie komen
geen bijzondere concentratiegebieden van vogels voor. Het dichtstbijzijnde concentratiegebied in
Voornes Duin betreft de omgeving van de Brielse Gatdam, op een afstand van circa 7 km, terwijl
in de Voordelta vogels zijn aangetroffen op minimaal 4 kilometer van Gate terminal. Gezien deze
grote afstand, en vanwege de al aanwezige industriéle omgeving en geluidbronnen tussen de
planlocatie en dit concentratiegebied en het ontbreken van activiteiten met een grote
geluidsuitstraling, zal geen verstorende geluidsinvloed uitgaan van Gate terminal op de
vogelsoorten.

De grijze en de gewone zeehond komen binnen het Natura 2000-gebied Voordelta, waar ze als
Habitatsoort zijn aangewezen, voor op minimaal 4 kilometer van Gate terminal. Op die locatie zal
geen verstorend effect vanwege Gate terminal optreden. Ze maken echter ook gebruik van het
Kleine Beereiland dat op 300 meter ten oosten van de inrichting ligt. De geluidbelasting vanuit de
Gate terminal is echter niet veranderd ten opzichte van het gebruik sinds de oprichting van de
inrichting. Uit de meest recente gegevens blijkt dat de zeehonden ook in 2014 gebruik maakten
van het eiland, ondanks de geluidbelasting vanuit Gate terminal. Hieruit blijkt dat geen negatief
effect op zeehonden optreedt.
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De zeevaart- en binnenvaartschepen en het vrachtverkeer kunnen eveneens in potentie een
verstorend effect teweegbrengen. Verstoring van op zee foeragerende of rustende vogels is
mogelijk door een combinatie van geluid, verlichting en fysieke aanwezigheid van de schepen
indien deze binnen de verstoringafstand van de aanwezige soorten komen. Of er verstoring
optreedt, wordt voor veel vogels mede bepaald door de functie van het gebied. Foeragerende
vogels zijn minder verstoringsgevoelig dan broedende vogels. Op het wateroppervlak rustende of
foeragerende vogels zullen bij verstoring opvliegen en ergens anders weer neerstrijken. Het
opvliegen kost extra energie. Er zal sprake zijn van een negatief effect voor de soort indien vogels
dit verlies op een andere plaats niet meer kunnen compenseren en er een feitelijk energietekort
ontstaat. Verwacht wordt dat vogels plaatsen waar vaak gevaren wordt, vermijden omdat sprake
is van frequente verstoring. Ook kan sprake zijn van gewenning.

Voor de Euro-Maasgeul geldt dat deze in de huidige situatie intensief bevaren wordt. Het is één
van de drukst bevaren waterwegen op de Noordzee, Jaarlijks varen zo'n 34,000 zeeschepen de
havens van Rotterdam in / uit (bron; Havenbedrijf Rotterdam, 2010). In de omgeving van de
Euro-Maasgeul zijn geen concentratiegebieden van vogels bekend (bron: Ontwerpbeheerplan
Voordelta). Daarom wordt er geen toename van het verstorend effect als gevolg van de toename
van het scheepvaartverkeer op deze vaarroute verwacht voor vogels.

Gezien de afstand van het Hartelkanaal en de Nieuwe Waterweg tot concentratiegebieden van
vogels, minimaal een kilometer, en de beperkte toename in het aantal schepen, wordt er geen
toename van het verstorend effect als gevolg van de toename van het scheepvaartverkeer op
deze vaarroutes verwacht voor vogels. In het Ontwerpbeheerplan Voornes Duin wordt geen
melding gemaakt van de verstorende werking van scheepvaart op de natuurwaarden in het
gebied. Relevante ecologische effecten zijn dan ook uit te sluiten.

Voor de N15 geldt dat de toename in het aantal vrachtwagens beperkt is gezien de huidige
verkeersintensiteiten. Voor het huidige gebruik is geen effect aangetoond op de natuurwaarden
in Voornes Duin. Dit blijkt uit de analyse in het Ontwerpbeheerplan. Het vrachtverkeer dat naar
Gate terminal rijdt, levert dan ook geen extra verstoring op voor de vogels in het gebied.

Verstoring door geluid onder water

Uit de figuren 3.6 en 3.7 blijkt dat de gewone en de grijze zeehond binnen het Natura 2000-
gebied Voordelta niet in de directe omgeving van de Gate terminal of de Euro-Maasgeul
voorkomen. Op het nabij gelegen Kleine Beereiland en in de Edisonbaai (op respectievelijk circa
900 en 2.500 meter afstand van de Gate terminal) worden wel regelmatig rustende zeehonden
waargenomen. De trekvissen waarvoor een instandhoudingsdoelstelling is geformuleerd in de
Voordelta zijn, afgaande op de gegevens van waarneming.nl, niet in de omgeving van de Gate
terminal of de vaarwegen waargenomen. Omdat het Calandkanaal en de Nieuwe Waterweg als
trekroutes voor deze soorten zijn aangewezen, zijn ze wel in deze beoordeling meegenomen.

Vissen en zeehonden die gedurende lange tijd in de directe nabijheid van schepen verblijven
kunnen tijdelijke gehoorschade oplopen. Aangenomen kan worden dat vissen en zeehonden,
voordat dit niveau wordt bereikt van de geluidsbron zullen wegzwemmen. Vanuit vissen en
zeehonden bezien is het niet zo zeer relevant dat het onderwatergeluid gemiddeld zal toenemen,
maar betekent het dat er een groter opperviak is waarbinnen het relatief lawaaiig is. Er zullen
dan ook meer geluidsbronnen ontweken moeten worden. Dit is goed mogelijk aangezien de
schepen zoveel mogelijk in het midden van de vaargeul zullen bevinden en er langs de ondiepe
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randen van de vaarwaters en tussen opeenvolgende schepen voldoende ruimte is om zich te
verplaatsen zonder gehoorschade op te lopen.

Derhalve wordt de functie van de vaarwegen voor trekvissen en zeehonden niet wezenlijk
beinvioed, effecten op de instandhoudingsdoelen van deze soorten zijn dan ook uitgesloten.

Verstoring door stikstofdepositie

De wijzigingen van de vervoersbewegingen bij Gate terminal zullen leiden tot een toename van
de uitstoot van stoffen die voor bepaalde natuur schadelijk kunnen zijn, waaronder
stikstofoxiden (NO.) en ammoniak (NH:). Een toename van uitstoot van deze stoffen kan,
vanwege de depositie van stikstof, leiden tot negatieve effecten op de Natura 2000-gebieden in
de omgeving.

Middels berekeningen met het wettelijk voorgeschreven rekenprogramma Aerius zijn de effecten
van de activiteiten bij Gate terminal op de stikstofdepositie in de nabijgelegen, stikstofgevoelige,
Natura 2000-gebieden in beeld zijn gebracht. Hierbij is conform de “Beleidsregel Toedeling
Ontwikkelingsruimte Haven Industrieel Complex (HIC) PAS Zuid-Holland” de depositiebijdrage
van de scheepvaart en de overige bronnen apart in beeld gebracht.

In deze paragraaf wordt verslag gedaan van het uitgevoerde stikstofdepositie onderzoek en de
daarbij gehanteerde uitgangspunten.

Inleiding

Wettelijk kader

Op grond van artikel 5, lid 5, van de Regeling Programmatische Aanpak Stikstof, wordt bij een
wijziging van een project (de inrichting) de benodigde depositieruimte bepaald ten opzichte van
een eerder voor dat project verleende Nbwet-vergunning of bij ontbreken daarvan ten opzichte
van de hoogste feitelijke stikstofdepositie die (legaal) werd veroorzaakt door het project tussen 1
januari 2012 en 31 december 2014.

In deze Toets Natuurbeschermingswet worden deze eerder toegestane activiteiten de
referentiesituatie genoemd.

Beleidsregel Toedeling Ontwikkelingsruimte Haven Industrieel Complex PAS Zuid-Holland

Bij de toedeling van ontwikkelingsruimte voor een inrichting die is gelegen op het Haven
Industrieel Complex Zuid-Holland wordt door het bevoegd gezag onderscheid gemaakt tussen de
bijdrage aan de stikstofdepositie van de scheepvaart en de bijdrage aan de stikstofdepositie van
de overige bronnen die deel uitmaken van het project of andere handeling.

Voor de bijdrage van de scheepvaartbewegingen die deel uitmaken van het project of de andere
handeling wordt bij een toestemmingsbesluit niet meer dan 7 mol stikstof per hectare per jaar
aan ontwikkelingsruimte toegedeeld per PAS-programmaperiode.

Voor de overige stikstofdepositie veroorzakende activiteiten van een project of andere handeling
wordt bij een toestemmingsbesluit niet meer dan 3 mol stikstof per hectare per jaar aan
ontwikkelingsruimte toegedeeld per PAS-programmaperiode.

Referentiesituatie
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Gate terminal 2011

Nadat in 2006 een oprichtingsvergunning Wet milieubeheer is verleend voor Gate terminal 2011,
is in juni 2008 een aanvraag op grond van de Natuurbeschermingswet 1998 ingediend (door
Oranjewoud, project GATE: P-0118-000054137-002, d.d. juni 2008) inclusief een
stikstofdepositieberekening door PRA Odournet (kenmerk 200806240RAR, d.d. juni 2008). De
provincies Zuid-Holland en Zeeland hebben deze notitie in augustus 2008 beoordeeld. Beide
provincies zijn tot de conclusie gekomen dat het realiseren en exploiteren van een LNG-terminal
geen negatieve effecten heeft op de nabij gelegen Natura 2000-gebieden. Een vergunning op
grond van de Natuurbeschermingswet 1998 was niet nodig (Brief provincie Zuid-Holland,
kenmerk PZH-2008-647084, d.d. 22 augustus 2008; Brief provincie Zeeland, kenmerk 08025424,
d.d. 29 augustus 2008).

Omdat Gate terminal 2011 dus niet beschikt over een Nbewet-vergunning dient als
referentiesituatie voor Gate terminal 2011 uitgegaan te worden van de activiteiten die de
hoogste stikstofdepositie veroorzaakten tussen 1 januari 2012 en 31 december 2014, Op basis
van door Gate terminal aangeleverde gegevens blijkt dat het jaar 2014 maatgevend was en dat
jaar is daarom als referentiesituatie voor Gate terminal 2011 aangehouden.

LBBR

LBBR is in het bezit van een vergunning op grond van de Natuurbeschermingswet 1998. Deze
vergunning is 15 januari 2013 verleend door provincie Zuid-Holland (kenmerk PZH-2012-
364106313). Deze in het jaar 2013 vergunde activiteiten worden als referentiesituatie voor LBBR
aangehouden.

Referentiesituatie voor de aangevraagde situatie Gate terminal

Op grond van de hierboven beschreven vergunnings-situaties bij Gate terminal en LBBR wordt
voor deze Toets Natuurbeschermingswet bij het aspect stikstofdepositie voor de
bedrijfsonderdelen van Gate terminal 2011 bij de referentiesituatie uitgegaan van de feitelijke
situatie van 2014 en voor de bedrijfsonderdelen van LBBR bij de referentiesituatie uitgegaan van
de Nbwet-vergunde situatie van januari 2013.

Uitgangspunten berekeningen

Voor de berekeningen is het rekenprogramma AERIUS gebruikt. AERIUS is het, voor de PAS,
ontwikkelde (online) rekenprogramma. De berekeningen zijn uitgevoerd voor het rekenjaar 2015.

De stikstofdepositie is voor de scheepvaart en overige bronnen behorend bij de inrichting apart
bepaald. De volgende berekeningen zijn uitgevoerd:

. Scheepvaart: Referentiesituatie minus Aanvraag 2015 Gate terminal;

. Overige bronnen: Referentiesituatie minus Aanvraag 2015 Gate terminal.

In het onderzoek zijn beide berekeningen met behulp van de in Aerius aanwezige standaarden
gemodelleerd.

In de berekening zijn de volgende bronnen met een emissie van NO, en/of NH; meegenomen:

. de aan de inrichting toebehorende vrachtvoertuigen, rijdend op het terrein en op de
openbare weg (NO, en NHs);

. de varende, manoeuvrerende en stilliggende zeevaartschepen toebehorend aan de
inrichting (NO,);
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. de stilliggende, manoeuvrerende en varende binnenvaartschepen toebehorend aan de
inrichting (NO,).

De uitgangspunten met betrekking tot de verspreidingskenmerken en emissiefactoren zijn door
AERIUS bepaald aan de hand van de ingevoerde aantallen schepen/vrachtwagens, scheepstypen
en snelheden.

Uitgangspunten aangevraagde (beoogde) situatie

De uitgangspunten met betrekking tot de verspreidingskenmerken en emissiefactoren zijn door
AERIUS bepaald aan de hand van de ingevoerde aantallen schepen/vrachtwagens, scheepstypen
en snelheden.

Vrachtverkeer

Het rijdende vrachtverkeer is in de berekening opgenomen op het terrein zelf en daarbuiten
totdat het opgenomen is in het heersende verkeersbeeld. Er is uitgegaan van de
voertuigcategorie “zwaar vrachtverkeer” en 25.000 voertuigen per jaar.

Zeeschepen

Voor de zeeschepen is ervan uitgegaan dat elk schip 24 uur op de aanlegplaats verblijft. De
manoeuvrerende zeeschepen zijn gemodelleerd vanaf de aanlegplaats tot de havenmond (Hoek
van Holland). Het varende deel van de zeeschepen is meegenomen vanaf de havenmond tot 60
km buitengaats. Onderstaande tabel geeft een overzicht van de aantallen en type zeeschepen.

Type schip Aantal Categorie in AERIUS Omlchlvi!
(m?) (schepen/jaar) (6T)
max. 225.000 240 > 100.000 Carriers
max. 140.000 35 > 100.000 Middel
max. 15.000 193 10.000 - 29,999 Klein
Totaal 468

Tabel 5-1: Uitgangspunten zeevaartschepen.

Binnenvaartschepen

Voor de binnenvaartschepen (bunkerschepen) is ervan uitgegaan dat elk schip 8 uur op de
aanlegplaats verblijft. De binnenvaartschepen varen zowel richting de Nieuwe Waterweg als
richting het Hartelkanaal (zuidelijke richting) (zie figuur 1-3). Voor de berekening is uitgegaan van
een gelijke verdeling over beide vaarrichtingen. Richting de Nieuwe Waterweg worden twee
verschillende routes gehanteerd: 50% gaat naar de waterweg via het Lage Licht (rondom de
strekdam) en 50% via het Breeddiep. Vanaf de vaarroutes Nieuwe Waterweg en het Hartelkanaal
is aangenomen dat de binnenvaartschepen zijn opgenomen in het heersende vaarbeeld (als
onderdeel van de autonome ontwikkeling). Onderstaande tabel geeft een overzicht van de
aantallen en type binnenvaartschepen.

Vaarroute Aantal per jaar Klasse
Gate (Lage Licht) 16 M10
Gate (Breeddiep) 16 M10

Gate (Hartelkanaal) 32 M10
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LBBR (Lage Licht) 37 M3

LBBR (Breeddiep) 38 M8

LBER (Hartelkanaal) 75 Ms
Totaal 214

Tabel 5-2: Uitgangspunten binnenvaartschepen.

Er is uitgegaan van 50% belading voor aankomende en vertrekkende schepen.

Gate terminal beschikt over 3 jetties voor de aanleg van schepen. Voor zowel de zeescheepvaart
als de binnenscheepvaart is er in de modellering van uitgegaan dat alle schepen de inrichting bij
jetties 1 & 2 bezoeken omdat dit de worst-case-situatie is voor het meest nabijgelegen voor
stikstof gevoelige Natura 2000-gebied, Solleveld & Kapittelduinen.

Samenvatting

Onderstaande tabel geeft een kort overzicht van de gehanteerde uitgangspunten voor de AERIUS
berekening van de aanvraag.

8ron Emissie | Aantalfjaar
(kg NO./jaar)
Vrachtvoertuigen (binnen inrichting) 188 25.000
Vrachtvoertuigen (buiten inrichting) 96 25.000
Zeeschepen GT > 100.000 {max. 225.000 m'*} 662.560 240
Zeeschepen GT > 100.000 {max. 140.000 m*} 96.620 35
Zeeschepen GT 10.000 ~ 29.999 (max. 15.000 m’) 123.719 193
Binnenvaartschepen M10 (varen - Lage Licht) (max, 15,000 m’) 16
Binnenvaartschepen M10 (varen - Breeddiep) (max. 15.000 m’) 412 16
Binnenvaartschepen M10 (varen — Hartelkanaal) (max. 15.000 m?) 32
Binnenvaartschepen M8 (varen - Lage Licht) (max. 5.000 m’) 37
Binnenvaartschepen M8 (varen - Breeddiep) (max, 5.000 m’) 756 38
Binnenvaartschepen M8 (varen - Hartelkanaal) (max. 5.000 m?) 75
Totaal 884,351
Emissie Aantalfjaar
(kg NH /jaar)
Vnchtvoertui‘nn (binnen inrichting) <1 25.000
Vrachtvoertuigen (buiten inrichting) <1 25.000

Tabel 5-3: Gehanteerde uitgangspunten NO, en NH, aanvraag Gate terminal,

5.2.4 Uitgangspunten referentiesituatie
De uitgangspunten met betrekking tot de verspreidingskenmerken en emissiefactoren zijn door

AERIUS bepaald aan de hand van de ingevoerde aantallen schepen/vrachtwagens, scheepstypen
en snelheden.

Referentiesituatie Gate terminal 2011

De referentiesituatie voor Gate terminal 2011 betreft de feitelijke activiteiten in het jaar 2014.
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Zeeschepen

Voor de zeeschepen is ervan uitgegaan dat elk schip 24 uur op de aanlegplaats verblijft. De
manoeuvrerende zeeschepen zijn gemodelleerd vanaf de aanlegplaats tot de havenmond (Hoek
van Holland). Het varende deel van de zeeschepen is meegenomen vanaf de havenmond tot 60

km buitengaats.

Voor de referentiesituatie is voor Gate terminal 2011 uitgegaan van de werkelijke

scheepsbezoeken, welke door Gate terminal zijn aangeleverd. Onderstaande tabel geeft een
overzicht van de schepen die in 2014 Gate terminal hebben bezocht.

Naam schip Inhoud < 40.000 Inhoud 40.000 - Inhoud > 170.000 Datum
170.000
(m*) (m%) (m?)
Arctic Discoverer X 3-jan-2014 10:10
WilPride X 3-jan-2014 12:24
Coral Energy X 15-mrt-2014 16:00
Arctic Lady X 19-mrt-2014 7:00
Arctic Princess X 3-apr-2014 5:10
Excalibur X 8-apr-2014 4:18
British Trader X 16-apr-2014 23:50
Exquisite X 9-jun-2014 22:00
Arctic Voyager X 22-jun-2014 5:30
Lena River X 24-jun-2014 10:20
Coral Methane X 5-jul-2014 2:24
Arctic Princess X 4-jul-2014 6:55
Coral Methane X 12-jul-2014 8:48
Coral Methane X 19-jul-2014 14:48
Al Sadd X 30-jul-2014 0:18
Arctic Princess X 9-aug-2014 4:50
Excelerate X 19-aug-2014 8:18
Coral Methane X 27-aug-2014 18:36
British Ruby X 29-aug-2014 1:00
Wilgas X 1-sep-2014 3:40
Wilgas X 4-sep-2014 6:47
Coral Methane X 4-sep-2014 3:24
Coral Methane X 11-sep-2014 10:12
Coral Methane X 18-sep-2014 9:00
Arctic Voyager X 7-0kt-2014 4:15
Golar Seal X 22-0kt-2014 17:36
Coral Methane X 25-0kt-2014 5:54
British Innovator X 3-nov-2014 1:18
Coral Methane X 1-nov-2014 8:06
Coral Energy X 7-nov-2014 8:24
Arctic Princess X 17-nov-2014 6:00
Coral Energy X 2-dec-2014 19:24
Coral Energy X 12-dec-2014 19:36
LNG Leo X 21-dec-2014 10:16
Coral Anthelia X 30-dec-2014 3:00
Tabel 5.4: Uitgangspunten zeevaartschepen.
In onderstaande tabel zijn de schepen naar grootte geclusterd.
[ Type schip [ Aantal [ Categorie in AERIUS | Omschrijving |
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{m’) (schepen/jaar) (6T)
> 170.000 1 100.000 Carriers
40.000 ~ 170.000 20 100.000 Middel
< 40.000 14 10.000 - 29.999 Klein
Totaal 35

Tabel 5-5: Uitgangspunten zeevaartschepen Gate.

Referentiesituatie LBBR
De referentiesituatie voor LBBR betreft de Nbwet-vergunde situatie in 2013.

Vrachtverkeer

Het rijdende vrachtverkeer is in de berekening opgenomen op het terrein zelf en daarbuiten
totdat het opgenomen is in het heersende verkeersbeeld. Er is uitgegaan van de
voertuigcategorie “zwaar vrachtverkeer” en 15.000 voertuigen per jaar.

Zeeschepen

Bij de stikstofdepostieberekeningen in 2013, die ten grondslag lagen aan de verleende Nbwet-
vergunning, is uitgegaan van 130 schepen waarbij voor 75% van de schepen uitgegaan is van LNG
als brandstof.

Daarbij was ervan uitgegaan dat varen op LNG een emissiereductie van 90% zou opleveren.
Omdat Aerius alleen beschikt over standaard emissiefactoren voor diesel scheepvaart is voor elk
LNG-schip 0,1 diesel-schip ingevoerd. In onderstaande tabel zijn de gehanteerde aantallen
vermeld.

Type schip | Aantal Nbwet- | Aantal Diesel | Aantal ING | Aantal INGin | Totaal aantal | Inhoud AERIUS
vergund Aerius in Aerius
(m’) (schepenfjaar) | (schepen/jaar) | (schepenfjaar) | (schepen/jaar) | (schepen/jaar) (GT)
max. 225.000 67 17 50 S 22 100.000
max. 140.000 9 2 7 1 3 100.000
max. 15.000 53 13 40 4 17 10.000 - 29.999
Totaal 130 33 97 42

Tabel 5-6: Uitgangspunten zeevaartschepen LBEBR.

Binnenvaartschepen

Bij de stikstofdepostieberekeningen in 2013, die ten grondslag lagen aan de verleende Nbwet-
vergunning, is uitgegaan van 150 schepen waarbij voor 75% van de schepen uitgegaan is van LNG
als brandstof.

Daarbij was ervan uitgegaan dat varen op LNG een emissiereductie van 90% zou opleveren.
Omdat Aerius alleen beschikt over standaard emissiefactoren voor diesel scheepvaart is voor elk
LNG-schip 0,1 diesel-schip ingevoerd. In onderstaande tabel zijn de gehanteerde aantallen
vermeld.

Voor de binnenvaartschepen is ervan uitgegaan dat elk schip 8 uur op de aanlegplaats verblijft.
De binnenvaartschepen varen zowel richting de Nieuwe Waterweg als richting het Hartelkanaal
(zuidelijke richting). Voor de berekening is uitgegaan van een gelijke verdeling over beide
vaarrichtingen. Richting de Nieuwe Waterweg worden twee verschillende routes gehanteerd:
50% gaat naar de waterweg via het Lage Licht (rondom de strekdam) en 50% via het Breeddiep.
Vanaf de vaarroutes Nieuwe Waterweg en het Hartelkanaal is aangenomen dat de
binnenvaartschepen zijn opgenomen in het heersende vaarbeeld (als onderdeel van de
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autonome ontwikkeling). Onderstaande tabel geeft een overzicht van de aantallen en type
binnenvaartschepen.

Vaarroute Aantal Nbwet- | Aantal Diesel | Aantal ING | Aantal INGin | Totaal aantal Klasse
vu!nl Aerius in Aerius
(schepen/fjaar) | (schepen/jaar) | (schepen/jaar) | (schepenfjaar) | (schepen/jaar)
LBBR (Lage Licht) 37 9 28 3 12 M8
LBBR (Breeddiep) 37 9 28 3 12 M8
LBER (Hartelkanaal) 75 19 56 6 25 M8
Totaal 150 38 112 11 49

Tabel 5-7: Uitgangspunten binnenvaartschepen.

Er is uitgegaan van 50% belading voor aankomende en vertrekkende schepen.

Samengevoegde referentiesituatie

Onderstaande tabel geeft een kort overzicht van de gehanteerde uitgangspunten voor de AERIUS
berekening van de samengevoegde referentiesituatie (Gate terminal 2011 + LBBR).

Bron Emissie | Aantal/jaar__

(kg NO./jaar)
Vrachtvoertuigen (binnen inrichting) 68 15.000
Vrachtvoertuigen (buiten inrichting) 58 15.000
Zeeschepen GT > 100.000 {max. 225.000 m*) 63.495 23
Zeeschepen GT > 100.000 {max. 140.000 m?) 63.495 23
Zeeschepen GT 10.000 - 29.999 (max. 15.000 m’) 19.872 31
Binnenvaartschepen M8 (varen - Lage Licht) (max. 15.000 m?®) 12
Binnenvaartschepen M8 (varen - Breeddiep) (max. 15.000 m?) 246 12
Binnenvaartschepen M8 (varen ~ Hartelkanaal) (max. 15.000 m’) 15
Totaal 147.234

Emissie Aantal/jaar

(kg NHu/jaar)
Vrachtvoertuigen (binnen inrichting) <1 15.000
Vrachtvoertuigen (buiten inrichting) <1 15.000

Tabel 5-8: Gehanteerde uvitgangspunten NO, en NH, referentie Gate terminal.

Van de AERIUS berekeningen zijn de berekeningsrapporten bijgevoegd in de bijlages. Hierin staan
zowel de invoer als de uitgangspunten.

Resultaten

Onderstaand is een overzicht gegeven van de bronnen en de bijbehorende emissies:

37



Bron Referentie Gate | Referentie LBBR | Referentie LBBR | Referentie totaal | Referentie totaal | Referentie totaal Aanvraag Aanvraag |
2014 Nbwetverg. 2013 | Invoer Aerius *) Invoer Aerius *) emissie Emissie
Vrachtvoertuigen (binnen inrichting) - 15.000 15.000 15.000 15.000 68 25.000 188
Vrachtvoertuigen (buiten inrichting) - 15.000 15,000 15.000 15.000 58 25.000 96
Zeeschepen GT > 100000 (max. 225.000 m*) 1 67 22 68 23 63.495 240 662.560
Zeeschepen GT > 100.000 (max. 140.000 m*) 20 9 3 29 23 63.495 35 96.620
Zeeschepen GT 10.000 - 29.999 (max. 15.000 m’) 14 53 17 67 31 19.872 193 123.719
Binnenvaartschepen M10 (Lage Licht) - - - - - 16
Binnenvaartschepen M10 {Breeddiep) - - - - - 16 412
Binnenvaartschepen M10 (Hartelkanaal) - - - - - - 32
Binnenvaartschepen M8 (Lage Licht) - 37 12 37 12 37
Binnenvaartschepen M8 (Hartelkanaal) - 37 12 37 12 246 38 756
Binnenvaartschepen M8 (Breeddiep) - 75 25 75 25 75
Emissie Emissie
(kg NH./jaar) (kg NHy/jaar)
Vrachtvoertuigen (binnen inrichting) 15.000 15.000 15.000 15.000 <l 25.000 <l
Vrachtvoertuigen {buiten inrichting) 15.000 15.000 15.000 15.000 <1 25.000 <1

*) elk schip varend op LNG is als 0,1 dieselschip gemodelleerd
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De berekeningsresultaten van de verschilberekeningen voor zowel de scheepvaart als de overige
bronnen zijn weergegeven in de bijgevoegde Aerius-berekeningsrapportages (in Pdf enin gml-
format).

Nederlandse Natura 2000-gebieden

Uit de verschilberekening in Aerius (aangevraagde situatie minus referentiesituatie) blijkt dat als
gevolg van de wijzigingen en uitbreidingen van de inrichting de hoogste toename aan
stikstofdepositie op een voor stikstof gevoelig habitattype in een Nederlands Natura 2000-gebied
als gevolg van de scheepvaart ca. 6 mol/ha/jaar bedraagt. Dit betreft een toename op het Natura
2000-gebied Solleveld & kapittelduinen. De toename op een Nederlands Natura 2000-gebied
veroorzaakt door de overige bronnen is kleiner dan 0,05 mol/ha/jr.

Belgische Natura 2000-gebieden

De hoogste stikstofdepositie op een Belgisch Natura 2000-gebied als gevolg van de aangevraagde
situatie voor Gate terminal bedraagt 0,43 mol/ha/jaar. Het betreft de stikstofdepositie op het
Natura 2000-gebied Heesbossen, Vallei van Marke en Merkske en Ringven met valleigronden
langs de Heerlese Loop. De berekende bijdrage wordt veroorzaakt door de scheepvaart. Voor de
overige bronnen van Gate terminal geeft Aerius op de Belgische gebieden geen berekende
bijdrage.

Duitse natura 2000-gebieden

De hoogste stikstofdepositie op een Duits Natura 2000-gebied als gevolg van de aangevraagde
situatie voor Gate terminal bedraagt 0,28 mol/ha/jaar. Het betreft een stikstofdepositie op het
Natura 2000-gebied Reichswald. De berekende bijdrage wordt veroorzaakt door de scheepvaart.
Voor de overige bronnen van Gate terminal geeft Aerius op de Duitse gebieden geen berekende
bijdrage.

Beoordeling

Nederlandse Natura 2000-gebieden

Voor de Nederlandse Natura 2000-gebieden is als gevolg van de wijzigingen en uitbreiding van
Gate terminal sprake van een toename aan stikstofdepositie, waarvoor ontwikkelingsruimte in
het kader van de PAS wordt aangevraagd. Gate terminal is onderdeel van de ontwikkeling van het
Haven Industrieel Complex, dat als prioritair project in de PAS is opgenomen.

Omdat de PAS zelf al passend beoordeeld is, zijn significant negatieve effecten als gevolg van de
aangevraagde situatie voor gate terminal uitgesloten.

Belgische Natura 2000-gebieden

De hoogste stikstofdepositiebijdrage op een Belgisch Natura 2000-gebied bedraagt 0,43
mol/ha/jaar.

In Belgié wordt een drempelwaarde van 3% van de kritische depositiewaarde van een voor
stikstof gevoelig habitattype of leefgebied aangehouden.

Als de door een Nederlands project of handeling te veroorzaken stikstofdepositie lager is dan of
gelijk aan deze drempelwaarde, is er geen aantoonbaar schadelijk gevolg en is geen toestemming
van het Belgisch bevoegd gezag vereist.

De laagste kritische depositiewaarde voor gevoelige habitats bedraagt 429 mol/ha/jaar (Belgié
hanteert dezelfde kritische depositiewaarden als Nederland. 3% van deze waarde bedraagt 12,87
mol/ha/jaar.
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De bijdrage van Gate terminal is ruim lager dan deze drempelwaarde, zodat deze bijdrage naar
Belgisch oordeel geen schadelijke gevolgen voor Belgische Natura 2000-gebieden zal hebben er
dus geen toestemming van het Belgisch bevoegd gezag is vereist.

Duitse natura 2000-gebieden

De hoogste stikstofdepositiebijdrage op een Duits Natura 2000-gebied bedraagt 0,28
mol/ha/jaar.

In Duitsland wordt een drempelwaarde van 7,14 mol/ha/jaar aangehouden.

Als de door een Nederlands project of handeling te veroorzaken stikstofdepositie lager is dan of
gelijk aan deze drempelwaarde, is er geen bezwaar tegen het verlenen van toestemming voor die
activiteit.

De bijdrage van Gate terminal op een Duits Natura 2000-gebied is ruim lager dan deze
drempelwaarde, zodat Duistland geen bezwaar heeft tegen vergunningverlening door het
Nederlandse bevoegd gezag.
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Conclusie

Als gevolg van de wijzigingen en uitbreiding van de inrichting zijn er, met uitzondering van
stikstofdepositie, geen storingsfactoren die leiden tot negatieve effecten op de omliggende
Natura 2000-gebieden.

Voor de Nederlandse Natura 2000-gebieden is als gevolg van de wijzigingen en uitbreiding van
Gate terminal sprake van een toename aan stikstofdepositie, waarvoor ontwikkelingsruimte in
het kader van de PAS wordt aangevraagd.

Relevant hierbij is dat Gate terminal onderdeel uit maakt van het cluster van projecten dat als
prioritair project is opgenomen in de PAS. Het betreft hier het Haven en Industrie Complex
Rotterdam (HIC).

De bijdrage aan de stikstofdepositie op de Belgische en Duitse Natura 2000-gebieden staan het
verlenen van een vergunning op grond van de natuurbeschermingswet 1998 niet in de weg.

41



Toets natuurbeschermingswet Gate terminal
275064 31 augustus 2015 versie 02

Literatuur

Bakker, G., Grutters, M.A.J.,, Andeweg, R.W.G., 2014. Beschermde en bedreigde soorten in de
haven van Rotterdam, bSR ecologisch advies.

Blacquiere, G., M.A. Ainslie, C.A.F. de Jong & W.C Verboom 2008. Geluidsmetingen Eemshaven.
TNO2008 CO033

Broekmeyer, M.E.A., Schouwenberg, E.P.A.G., Veen, M. van der, Prins, A.H., Vos, C.C; 2005;
Effectenindicator Natura 2000-gebieden - Achtergronden en verantwoording ecologische

randvoorwaarden en stroende factoren; Alterra-rapport 1375; Alterra; Wageningen

bureau Stadsnatuur Rotterdam, 2014. Beschermde en bedreigde diersoorten Havengebied
Rotterdam in opdracht van Havenbedrijf Rotterdam. bSR-rapport 250.

H.F. van Dobben, R. Bobbink, D. Bal en A. van Hinsberg, 2012. Overzicht van kritische
depositiewaarden voor stikstof, toegepast op habitattypen en leefgebieden van Natura 2000.
Wageningen, Alterra, Alterra-rapport 2397.

Haskoning Nederland BV, 2015. Ontwerpbeheerplan bijzondere natuurwaarden Voornes Duin

Kiwa / EEG consultants, 2007. Knelpunten- en kansenanalyse Voornes Duin.

Ministerie van Infrastructuur en Milieu/Rijkswaterstaat, 2014. Natura 2000 Ontwerpbeheerplan
Voordelta.

Oranjewoud, 2012. Aanleg insteekhaven/damwand & aanleg/gebruik LNG break bulk terminal,
Toets Natuurbeschermingswet "98.

Reijen en, R., R. Foppen & G. Veenbaas, 1997. Disturbance by traffic of breeding birds: Evaluation
of the effect and considerations in planning and managing road corridors. Biodiversity and

Conservation 6, 567-581

www.synbiosys.alterra.nl

www.telmee.nl

www.aerius.nl

42



Toets natuurbeschermingswet Gate terminal
275064 29 juni 2015

Bijlagen



Toets natuurbeschermingswet Gate terminal
275064 29 juni 2015

Bijlage A Natuurbeschermingswet 1998

Algemeen Natuurbeschermingswet
Nederland kreeg in 1967 voor het eerst een Natuurbeschermingswet. Deze wet maakte het
mogelijk om natuurgebieden en soorten te beschermen.

Op den duur voldeed de wet niet meer aan de eisen die internationale verdragen en Europese
verordeningen stellen aan natuurbescherming. Daarom is in 1998 een nieuwe
Natuurbeschermingswet gemaakt die alleen gericht is op gebiedsbescherming. De bescherming
van soorten is geregeld in de Flora- en faunawet.

De Natuurbeschermingswet 1998 is op 1 oktober 2005 gewijzigd. Sindsdien zijn de bepalingen
vanuit de Europese Vogelrichtlijn en Habitatrichtlijn in de Natuurbeschermingswet verwerkt.

Beschermde gebieden
De volgende gebieden worden aangewezen en beschermd op grond van de
Natuurbeschermingswet:
* Natura 2000-gebieden (Vogelrichtlijn- en Habitatrichtlijngebieden);
e beschermde natuurmonumenten;
e wetlands.

Voor activiteiten of projecten die schadelijk zijn voor de beschermde natuur, geldt een
vergunningplicht.

Hierdoor is in Nederland een zorgvuldige afweging gegarandeerd bij projecten die gevolgen
kunnen hebben voor natuurgebieden. Meestal verlenen de provincies de vergunningen, maar
soms doet het ministerie van Economische Zaken (EZ) dit.

Bestaand gebruik
Op 1 februari 2009 is de wet opnieuw gewijzigd. De wijziging heeft betrekking op het
zogenoemde 'bestaand gebruik'. Hieronder vallen activiteiten in en om beschermde Natura 2000-
gebieden die al plaatshadden voordat een gebied als beschermd gebied is aangewezen. De
wijziging is met name van belang voor provincies (als bevoegd gezag) en voor burgers en
bedrijven met bestaand gebruik. De wijzigingen zijn gericht op:

e verbetering van de werking van de wet in de praktijk;

e verbetering van de aansluiting van de wet bij de Habitatrichtlijn.

Beschermde Natuurmonumenten

Met de gewijzigde Natuurbeschermingswet 1998 is in 2005 het verschil tussen Beschermde
Monumenten en Staatsnatuurmonumenten vervallen: beide zijn nu Beschermde
Natuurmonumenten.

Beschermde Natuurmonumenten die overlappen met Natura 2000-gebieden worden opgeheven
en niet langer beschermd als beschermd natuurmonument. De natuurwaarden, waarvoor het
natuurmonument was aangewezen, worden wel in de Natura 2000-aanwijzing opgenomen,

Programmatische Aanpak Stikstof (PAS)
Op 1 juli 2015 is de PAS in werking getreden (zie bijlage B). De Natuurbeschermingswet is in
verband met de PAS wederom aangepast.
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Bijlage B Programmatische Aanpak Stikstof (PAS)

Al jaren is er in Natura 2000-gebieden een overschot aan stikstof (ammoniak en stikstofoxiden).
Dit is schadelijk voor de natuur. Het belemmert ook vergunningverlening voor economische
activiteiten. Daarom heeft het Rijk het initiatief genomen om deze stikstofproblemen aan te
pakken. In de Programmatische Aanpak Stikstof (PAS) werken overheden en maatschappelijke
partners samen om de stikstofuitstoot te verminderen en daarmee ook economische
ontwikkelingen mogelijk te maken.

Rijk, provincies en natuurorganisaties nemen maatregelen om de natuur te herstellen, door
bijvoorbeeld stikstofrijke grondlagen te verwijderen. Agrarische ondernemers nemen
maatregelen in hun bedrijfsvoering, zoals mest aanwenden met weinig stikstofverliezen en het
gebruik van aangepast voer. Door deze combinatie van maatregelen ontstaat er ruimte voor
nieuwe economische activiteiten.
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Bijlage C Berekeningsresultaten scheepvaart
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Bijlage D Berekeningsresultaten overige bronnen
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