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Voorwoord  

Door de bestuurder: 

 

Voor u ligt het dijkverbeteringsplan van het project Amsteldijk West.  

 

Alle mensen die in ons gebied wonen, werken en recreëren hebben een 

gemeenschappelijk belang: ze willen niet verrast worden door water dat 

polders, huizen en voorzieningen binnenstroomt. Dat we veilig kunnen leven 

onder zeeniveau, is één van de kerntaken van Waterschap Amstel, Gooi en 

Vecht. Wij houden de staat van de dijken nauwlettend in de gaten, zodat 

iedereen droge voeten houdt. 

 

Uit toetsing bleek dat de dijk op een aantal plekken te laag is en opgehoogd 

moet worden. Ook moeten sommige stukken verbreed worden om de 

stabiliteit te verbeteren. De afgelopen tijd hebben medewerkers van 

Waternet samen met betrokkenen in het gebied gewerkt aan dit 

dijkverbeteringsplan. Ook is in dit project samengewerkt met collega-

overheden. Er is o.a. met gemeente Uithoorn een plan gemaakt om de 

dijkverbetering te combineren met ruimtelijke ontwikkelingen bij de Schans. 

Voor de inrichting van de dijkverbetering bij Nes a/d Amstel is 

samengewerkt met de gemeente Amstelveen en de Dorpsraad. 

 

In dit dijkverbeteringsplan staat hoe we de dijk weer voldoende veilig 

maken. U leest alles over nut en noodzaak van de dijkverbetering en de 

manier waarop we de dijk gaan verbeteren. Waternet gaat deze 

werkzaamheden uitvoeren in opdracht van Waterschap Amstel, Gooi en 

Vecht. Uiteraard gebeurt dat in goed overleg met alle betrokkenen en 

belanghebbenden.  

 

Tegelijk werken we ook voor andere delen in ons gebied aan 

dijkverbeteringsplannen. Onze aandacht voor veilige dijken laten we geen 

moment verslappen. 

 

Namens het dagelijks bestuur van Waterschap Amstel, Gooi en Vecht,  

 

Peter Smit 

Portefeuillehouder Waterveiligheid 
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1 Inleiding 

1.1 De dijktrajecten van het project Dijkverbetering Amsteldijk West 

De te verbeteren dijk ligt ten westen van de Amstel en bestaat uit de Amsteldijk Zuid-

Amstelveen (A149) en Amsteldijk Zuid-Nes (A150) in Amstelveen en de Amsteldijk 

Noord-Uithoorn (A151) en Amsteldijk Zuid-Uithoorn (A152) in Uithoorn. Omdat al 

deze trajecten aan de westzijde van de Amstel liggen, is het project óDijkverbetering 

Amsteldijk Westô genoemd.  
 

Deze dijk is in beheer bij Waterschap Amstel, Gooi en Vecht. Het waterschap 

onderhoudt de dijken. Op basis van de toetsing in 2012 en de herbeoordeling in 

2018, is gebleken dat de dijk op delen niet hoog en sterk genoeg meer is. Het 

waterschap moet de dijk daarom verbeteren. Waternet voert de 

dijkverbeteringsmaatregelen uit in opdracht van het waterschap. De dijk zorgt ervoor 

dat de Bovenkerkerpolder, Noorder Legmeerpolder en Uithoornse polder droog 

blijven. 

1.2 Ligging en locatie van het projectgebied 

De dijk ligt in de provincie Noord-Holland, in de gemeenten Amstelveen en Uithoorn. 

De dijk is een secundaire waterkering en loopt ongeveer van het viaduct bij de 

snelweg A9 (Amstelveen) tot aan de provinciale weg N231 (buurtschap 

Vrouwenakker).  
 

De dijk is opgedeeld in vier dijktrajecten A149 tot en met A152 en is in totaal 13,3 

kilometer lang:  

ī A149 met een lengte van 2.752 meter; 

ī A150 met een lengte van 4.621 meter;  

ī A151 met een lengte van 2.475 meter; 

ī A152 met een lengte van 3.416 meter. 

 

In totaal is ongeveer 6,4 kilometer afgekeurd, de te verbeteren dijk is hier gedeeltelijk 

niet hoog en/of sterk. Het project is onderdeel van het óProgramma regionale 

waterkeringen 2015-2024ô van Waterschap Amstel, Gooi en Vecht. 
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Figuur 1: Ligging projectgebied 

1.3 Doel van het DVP 

Het doel van dit dijkverbeteringsplan is de omgeving informeren over de 

voorgenomen dijkverbeteringswerkzaamheden, de gevolgen voor de omgeving 

beschrijven en de mitigerende maatregelen per dijktraject toelichten. 

 

 

1.4 Leeswijzer 

Hoofdstuk 2 licht toe wat de opgave voor dit dijktraject is. Deze opgave is een gevolg 

van de toetsresultaten en uitgangspunten.  

 

Hoofdstuk 3 beschrijft de visies en ambities vanuit het waterschap voor dit project.  

 

In hoofdstuk 4 staan de voorgenomen dijkverbeteringsmaatregelen en hoe tot de 

voorkeursvariant gekomen is.  

 

Hoofdstuk 5 beschrijft de impact van de dijkverbeteringsmaatregelen op de 

omgeving. Ook de maatregelen die genomen worden om deze impact te voorkomen, 

beperken of compenseren staan in dit hoofdstuk.  

Als een waterstaatswerk (zoals een dijk) wordt gewijzigd, moet een projectplan 

worden opgesteld in de zin van artikel 5.4 Waterwet. Het gaat dan om wijziging 

van de normatieve toestand van dijk (ligging, vorm, afmeting of constructie), 

zoals die bijvoorbeeld is vastgesteld in een legger.  

 

In het projectplan, in dit geval het ódijkverbeteringsplanô, wordt kort gezegd 

omschreven (1) welke verbeteringsmaatregelen zullen worden getroffen, (2) 

welke belangen bij de dijkverbetering zijn betrokken en hoe die zijn afgewogen 

en (3) op welke wijze wordt omgegaan met de nadelige gevolgen van de 

dijkverbetering. 

Aan het dijkverbeteringsplan gaan binnen AGV een Nota van Uitgangspunten en 

een variantennota vooraf. 
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In hoofdstuk 6 is de verdere planprocedure uitgelegd. Ook is de planning van het 

dijkverbeteringsproject gegeven. 

 

Er is een begrippenlijst toegevoegd,  een literatuurlijst waar in de tekst naar 

verwezen wordt en er zijn bijlagen aan het document toegevoegd die ook in de 

inhoudsopgave staan. 
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2 Opgave van het project 

2.1 Veiligheidseisen van de dijk 

De dijk Amsteldijk West is een regionale kering. Voor de regionale keringen zijn 

veiligheidsnormen vastgesteld. Deze normen zijn afhankelijk van het risico op 

economische schade na het bezwijken van de waterkering. Hoe groter de gevolgen 

van een dijkdoorbraak, hoe hoger de veiligheidsklasse van de kering. De provincies 

stellen deze normen vast en zien erop toe dat het waterschap eraan voldoet. 
 

De dijk Amsteldijk West keert het water van de Amstel en beschermt de 

achterliggende Bovenkerkerpolder, Noorder Legmeerpolder en Uithoornse polder 

tegen overstroming. De dijk heeft voor dijktrajecten A149 t/m A151 een 

veiligheidsklasse V (vijf). Hier hoort een overschrijdingskans van 1 op de 1000 per 

jaar bij. Dit houdt in dat de dijk bestand moet zijn tegen omstandigheden die zich met 

een kans van 1 op 1000 per jaar voordoen. Het dijktraject A152 heeft de 

veiligheidsklasse IV (vier). Dit betekent dat de dijk bestand moet zijn tegen 

omstandigheden die zich met een kans van 1 op 300 per jaar voordoen. De 

veiligheidsklasse is terug te vinden in de Omgevingsverordening NH2020 

(Omgevingsverordening NH2020, Provincie Noord-Holland, 2020[Lit. 1]). 
 

Waterschap Amstel, Gooi en Vecht is de beheerder van de dijk en is verantwoordelijk 

voor het toetsen van de dijk op onder andere hoogte en stabiliteit. Als uit de toetsing 

blijkt dat de dijk niet voldoet aan de veiligheidseisen, moet het waterschap de dijk 

verbeteren. 

2.2 Probleemomschrijving  

In 2012 is de dijk getoetst volgens óde Leidraad Toetsen op Veiligheid Regionale 

Waterkeringen 2007ô, en bleek de dijk niet te voldoen aan de normen. De 

scopebepalingen uit 2018 en 2019 bevestigde dat naast de hoogte van de dijk ook 

plaatselijk de stabiliteit binnenwaarts en buitenwaarts onvoldoende is. De 

onderstaande documenten maken onderdeel uit van de scopebepalingen:  

ī (Scopebepaling Amsteldijk zuid A149, Waternet, 2018[Lit. 2]) 

ī (Scopebepaling Amsteldijk Zuid- Nes aan de Amstel (AB2-150B), Waternet, 

2019[Lit. 3]) 

ī (Scopebepaling Amsteldijk Noord Uithoorn AB2-151B, Waternet, 2018[Lit. 4]) 

ī (Technische scopebepaling AB2-152B - Amsteldijk Zuid-Uithoorn, Waternet, 

2018[Lit. 5]) 

 

In 2019 en begin 2020 is uitgebreider technisch onderzoek gedaan. De resultaten 

van dit onderzoek zijn beschreven in de technische uitgangspuntennotitie inclusief 

versterkingsscope (technische uitgangspuntennotitie inclusief versterkingsscope, Iv-

Infra, 2020[Lit. 6]). Naar aanleiding hiervan is de veiligheidsopgave verder 

aangescherpt. De dijk is op een aantal locaties niet hoog genoeg, niet sterk genoeg 

(stabiliteit) of een combinatie van beiden. In de volgende paragrafen staat de nadere 

toelichting van de bovenstaande definities. 
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2.2.1 Hoogte 

 

De hoogte van de dijk wordt getoetst aan de afkeurhoogte. Deze is gelijk aan de 

maatgevende waterstand: bij dit dijktraject op NAP +0,0 m plus een waakhoogte van 

0,10 m. Deze 10 centimeter marge is van toepassing in verband met opwaaiing van 

het water en golfoverslag. De afkeurhoogte van dit dijktraject komt dan op NAP +0,10 

m, zie figuur 2. Delen van de dijk liggen momenteel onder de afkeurhoogte. Andere 

delen van de dijk zijn te laag om nog 10 jaar te voldoen aan deze afkeurgrens. 

 

Het waterschap hanteert als uitgangspunt dat bij het ophogen van de dijk, deze voor 

de komende 30 jaar hoger is dan de afkeurhoogte. De ontwerphoogte houdt tevens 

rekening met bodemdaling, aangezien dit voorkomt in het gebied, zie figuur 2. 

 

 
Figuur 2: De hoogte waarop een dijk moet worden opgehoogd 

De aanleghoogte van de dijk is hoger dan de ontwerphoogte. De extra hoogte 

(overhoogte) is nodig, omdat door het gewicht van de grond de dijk weer een klein 

beetje inzakt.  

 

Er komen langs de dijk situaties voor waarbij een ophoging voor de komende 30 jaar 

niet haalbaar is, omdat er op die locaties niet genoeg ruimte is. Deze locaties heten 

maatwerklocaties, die zijn beschreven in hoofdstuk 4.  

 

Bij het toepassen van een constructie komt de bovenkant van de constructie op NAP 

+0,10 m. Dan moet de constructie wel gefundeerd zijn op de pleistocene zandlaag in 

de ondergrond (zettingsvrij). Dit is de zandlaag waar ook veel huizen op gefundeerd 

zijn. 

2.2.2 Stabiliteit 

 

Als gevolg van een hoge (of juist lage) waterstand, in combinatie met andere 

belastingen, kan de sterkte van de grond en de dijk zijn afgenomen. Als de sterkte, 

ofwel de schuifweerstand van de grond, onvoldoende is, kunnen delen van het 

grondlichaam afschuiven, zie figuur 3 en figuur 4. Dit kan zowel binnenwaarts als 

buitenwaarts voorkomen. De dijk verliest in dat geval zijn waterkerende functie en er 

is gevaar op overstroming. 
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Figuur 3: Afschuiven van de dijk door stabiliteitsverlies binnenwaarts (STBI) 

 
Figuur 4: Afschuiven van de dijk door stabiliteitsverlies buitenwaarts (STBU) 

2.2.3 Opgave in het projectgebied 

2.2.3.1 Wijzigingen in scope  

In de Nota van Uitgangspunten (Nota van Uitgangspunten Amsteldijk West, 

Waternet, 2020[Lit. 9]), en de Variantennota (Variantennota dvb Amsteldijk-West, 

Waternet, 2021[Lit. 10]) is de scope van het project beschreven. Na de Variantennota 

zijn extra onderzoeken gedaan, bijvoorbeeld door nader te kijken naar de 

bodemopbouw voor een deel van het gebied. Ook zijn sommige delen van het 

projectgebied al versneld uitgevoerd door een ander project. Met deze nieuwe 

informatie is ook de scope veranderd.  

De locaties hieronder stonden nog wel in de scope van de Nota van Uitgangspunten 

en Variantennota, maar zijn nu uit de scope gehaald:  

ī Traject A149 dijkvak 5B metrering 1480-1570 (adres Amsteldijk Zuid 86) 

ī Traject A150 dijkvak 1 metrering 1240-1390 (adres Amsteldijk Zuid 127 t/m 132A) 

ī Traject A150 dijkvak 1 metrering 2760-2810 (adres Amsteldijk Zuid 184 t/m 185) 

ī Traject A152 dijkvak 4 metrering 1300-1320 en metrering 1360-1380 

 

Ook zijn er na het verkrijgen van nieuwe informatie ook delen van het projectgebied 

juist in de scope gekomen. De locaties hieronder zijn toegevoegd aan de scope en 

waren eerder niet in de Nota van Uitgangspunten en de Variantennota benoemd. 

Deze locaties zijn ook terug te vinden op de plantekeningen (bijlage D). 

ī Traject A150 dijkvak 10A metrering 3040-3160, metrering 3160-3360 en 

metrering 3400-3625 zijn afgekeurd op macrostabiliteit binnenwaarts. Dit is 

landelijk gebied.  

ī Traject A152 metrering 475-510. Het herstellen van een lekkage bij de oude 

molengoot van voormalige molen Het Zandpad in Uithoorn. 
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2.2.3.2 Verbeterscope 

De dijk is gedeeltelijk afgekeurd op hoogte en stabiliteit binnenï en/of buitenwaarts. 

In onderstaande tabel 1 is aangegeven hoeveel meter van de dijk niet voldoet op 

hoogte (HT), stabiliteit binnenwaarts (STBI) en stabiliteit buitenwaarts (STBU). Er kan 

op bepaalde delen van de dijk een overlap van de verbeteropgave zijn. Deze delen 

zijn zowel afgekeurd op hoogte als stabiliteit. De totale lengte van de 

verbeteropgave, na de scope wijziging hierboven benoemd is 6,8 km.  

 
Tabel 1: Verbeteropgave Amsteldijk West  

Dijk 

traject 

Hoogte 

[m] 

Buitenwaartse 

Stabiliteit 

[m] 

Binnenwaartse Stabiliteit 

[m] 

A149 96 275 935 

A150 3465 350 550 

A151 1190 390 0 

A152 1085 0 465 

Totaal 5836 1015 1950 
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3 Visie en ambities dijkverbeteringsproject 

De doelstelling van het voorgenomen dijkverbeteringsproject is de te verbeteren 

trajecten van de Amsteldijk West tegen aanvaardbare maatschappelijke lasten weer 

te laten voldoen aan de huidige veiligheidsnormen. Dit voor een periode van 30 jaar 

en om voldoende zekerheid tegen overstromingen te garanderen. De verbetering 

houdt rekening met de bestaande waarden en functies van de dijk en de omgeving. 

3.1 Ambities van het bestuur 

Het bestuur van het waterschap heeft ambities beschreven in het bestuursakkoord 

ñWaterbetrokken 2019-2023". In dit document staat naast de technische oplossingen 

voor waterveiligheid ook een invulling aan andere maatschappelijke themaôs zoals 

biodiversiteit, circulariteit en samenwerken met de omgeving. Hieronder staat een 

korte toelichting van de maatschappelijke themaôs.   

 
Waterveiligheid  
Het waterschap zorgt ervoor dat de inwoners in het beheergebied veilig en met droge 

voeten wonen, werken en recreëren in ons beheergebied, tegen zo laag mogelijke 

kosten. Het waterschap stelt hoge eisen aan de veiligheid van dijken. Alleen zo blijft 

ons gebied droog en veilig. Waar nodig worden dijken versterkt. In dit geval is de 

waterkering op hoogte en stabiliteit afgekeurd, waardoor een dijkverbetering zorgt dat 

de dijk weer aan de geldende normen voldoet.  

Het project Amsteldijk West omarmt de ambitie Waterveiligheid en geldt als basis 

voor het ontwerp van de verbetering. Wel bekijkt het waterschap op een slimme 

manier hoe de dijk tegen lage kosten met inachtneming van de waterveiligheid 

verbeterd wordt. Dit is gedaan door bijvoorbeeld gedetailleerde analyses uit te 

voeren naar de bodemdaling in het gebied (op de ene plek is minder bodemdaling en 

dus minder ophoging nodig dan de andere plek). Dit voorkomt de uitvoering van te 

veel werkzaamheden.  

 
Biodiversiteit  
Waterschap AGV heeft een biodiversiteitsherstelplan opgesteld dat in juli 2021 door 

het algemeen bestuur is vastgesteld Biodiversiteitsherstelplan (Biodiversiteitsplan 

Waterschap AGV, 2021[Lit. 31]). Het doel van dit plan is om schade aan biodiversiteit te 

voorkomen en bij te dragen aan herstel en versterking. In het bestuursakkoord 

ñWaterbetrokken 2019-2023" onderschrijft het bestuur het belang van biodiversiteit 

voor al het leven op aarde en de menselijke ontwikkeling. Het op grote schaal 

uitsterven van dier- en plantensoorten vormt een directe bedreiging voor onze 

leefomstandigheden. Als water vervuild raakt of als de biodiversiteit of het natuurlijke 

karakter van het water afneemt, vermindert het natuurlijke zuiveringsvermogen van 

de natuur. Goede waterkwaliteit is dan ook essentieel voor het in stand houden van 

biodiversiteit. Biodiversiteit en ecologie horen dan ook tot speerpunten in de 

uitvoering van onze taken en zijn geen óluxeô of bijzaak.   

  

Het biodiversiteitsbeleid van het waterschap heeft als doel om natuur en 

economische ontwikkeling met elkaar te verbinden. Zo ontstaan robuuste natuur- en 

landbouwgebieden die elkaar versterken. Binnen het project streeft het waterschap 

naar een landelijk gebied dat rijk is aan soorten: een vlechtwerk van licht- en 

donkergroen met ózachteô grenzen tussen landbouw en natuur en meer mengvormen 

van natuur en landbouw (zoals groenblauwe dooradering). Ook in het stedelijk 

gebied krijgt biodiversiteit een impuls om steden weerbaarder en leefbaarder te 
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maken, met meer zachte overgangen tussen water en bebouwing. Alle koppelkansen 

zijn benut om habitatten te beschermen of te verbeteren en biodiversiteit te 

versterken, in lijn met het provinciale beleid. De dijken, bermen en watergangen 

binnen het projectgebied maakt het waterschap geschikt als leefgebied en als 

ecologische verbindingszones. De concrete invulling van deze ambitie is te lezen in 

paragrafen 3.2 tot en met 3.4. 

 

Binnen het project Amsteldijk West zijn de volgende ambities uitgesproken in de Nota 

van Uitgangspunten om de biodiversiteit in het gebied te behouden en waar mogelijk 

te verbeteren: 

ī Waar mogelijk wordt een grasmengsel toegepast; dit gaat in overleg met de 

eigenaren van aanliggende percelen waar de verbetering nodig is.  

ī Alleen op steunbermen in eigendom van AGV wordt een bloemrijk grasmengsel 

toegepast. Bij harde barrières tussen land en water, door bijvoorbeeld een 

constructie, is de ambitie om luwten te creëren voor planten en dieren.  

ī Bij toestemming van perceeleigenaren in landelijk gebied worden 

natuurvriendelijke oevers toegepast. 

 
Circulariteit  
Het inkoop- en aanbestedingsbeleid is in 2019 herzien, hiermee is een sociaal, 

duurzaam en regionaal beleid gevormd. Het waterschap sluit daarmee aan bij 

geactualiseerde normen van de Unie van Waterschappen en de Vereniging van 

Nederlandse Gemeenten met het oog op een werkbaar systeem van eigen 

aanbestedingsregels voor ons waterschap, gemeente Amsterdam en Waternet zelf. 

Bij onze kerntaken zijn duurzaamheid en circulariteit de standaard en dus leidend 

boven een laagste prijs.  

 

Het streven is om zoveel mogelijk materialen (zoals grond en bestaande 

constructies) te hergebruiken. Bovendien houdt het waterschap tijdens de 

aanbesteding van het project rekening met aannemers die gebruik maken van 

duurzame en herwinbare energiebronnen. Zij scoren hoger en maken grotere kans 

om het werk gegund te krijgen. Dit is in lijn met het inkoopbeleid. 
 
Samenwerken met omgeving  
Het waterschap wil als verbindende overheid actief op zoek naar koppelkansen om 

verschillende maatschappelijke vraagstukken integraal aan te pakken, gaat brede 

samenwerking aan en levert gebiedsgericht maatwerk. Als democratisch waterschap 

betrekken zij de omgeving, met een echt open houding, bij het vraagstuk en niet pas 

bij de oplossing.   

 

Binnen het project zijn de volgende ambities aanwezig: 

ī Voor het concreet maken van samenwerken tussen overheden binnen het 

beheergebied van het waterschap is in maart 2020 het Handboek óSamenwerken 

op dijkenô gepubliceerd. Dit handboek beschrijft de samenwerking en gemaakte 

afspraken tussen de gemeenten en het waterschap.  

ī Het waterschap werkt binnen dit project samen met de gemeenten Amstelveen 

en Uithoorn.  

ī De bewoners in de omgeving zijn vanaf de start van het project betrokken bij de 

dijkverbetering. Tijdens (keukentafel)gesprekken en (digitale) bewonersavonden 

heeft de omgeving wensen en belangen kenbaar gemaakt.  



  

 

 

Pagina 16 van 70 

 

  
 

ī Rijkwaterstaat bereidt de verbreding van snelweg A9 voor. Voor deze verbreding 

is demping van oppervlaktewater van de Amstelboezem nodig. Het waterschap 

heeft de ambitie om samen met Rijkswaterstaat nieuwe locaties te zoeken voor 

meer water in de Amstelboezem.  

3.2 Ambities Duurzaam GWW 

Voor het in kaart brengen van duurzaamheidsambities voor dit project is gebruik 

gemaakt van methode Duurzaam GWW. GWW staat voor Grond-, Weg- en 

Waterbouw. Via deze methode is het ambitieweb (een overzicht van verschillende 

categorieën duurzaamheidsambities) van dit project ingevuld. In het ambitieweb zijn 

twaalf themaôs opgenomen met betrekking tot duurzaamheid. Per thema zijn de 

scores vastgesteld in een sessie met het projectteam en interne stakeholders.   

  

De themaôs Materialen, Biodiversiteit & Ecologie en Sociale Relevantie hebben hoog 

gescoord in het ambitieweb. Dit vertaalt zich in het streven naar een beperking van 

negatieve effecten en een ambitie in het zoveel mogelijk bijdragen aan positieve 

effecten. Het waterschap voert met name op die themaôs concrete maatregelen door, 

namelijk: 
  
Materialen  
ī Er zijn DuboCalc (programma om de CO2 uitstoot te berekenen voor de 

toepassing van materiaal en materieel) berekeningen uitgevoerd voor het 

afwegen van varianten. Met deze berekeningen houden wij rekening met de 

milieukosten van een variant. 

ī In het ontwerp past het waterschap natuurlijke materialen toe waar mogelijk. Een 

voorbeeld hiervan is het stimuleren van rietkragen ter bescherming van oevers. 

Dit is duurzamer dan het aanbrengen van stortsteen of beschoeiing. 

ī In de uitvoering wordt de bestaande leeflaag opnieuw toegepast (de bovenste 

laag grond van de dijk).  

ī Tijdens de uitvoering krijgen de overige vrijkomende materialen (zoals asfalt, 

funderingsmateriaal, houten constructies, etc.) een nieuwe toepassing binnen het 

project. Als dit niet binnen het project kan, dan krijgt het materiaal elders een 

toepassing. 

  
Ecologie & Biodiversiteit 
ī Waar mogelijk zaait het waterschap de steunbermen in met een bloemrijk 

grasmengsel. 

ī Het ontwerp gaat uit van zo min mogelijk bomen kappen. Bij noodzakelijke 

bomenkap vindt zo veel mogelijk compensatie plaats. Voorbeeld hiervan zijn de 

rijen knotwilgen. Bij kap worden deze direct op nagenoeg dezelfde locatie weer 

terug geplant met nieuwe staken. Het waterschap biedt vervangende jonge 

aanplant aan bij kap op particuliere grond. 

ī In Nes aan de Amstel dienen een aantal iepen langs de rijbaan gekapt te worden, 

hiervoor geldt één op één compensatie na de ophoging. De bestaande iepen zijn 

eigenlijk te hoog voor een waterkering, waardoor bij vervanging een kleinere 

boomsoort terugkomt. Niet alle iepen worden preventief vervangen, maar enkel 

de iepen die de ophoging niet overleven.  
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ī De bestaande verharding blijft in het ontwerp gehandhaafd. Bij ophoging komt de 

verharding terug op dezelfde locatie. 

ī De stimulatie van rietgroei creëert ook leefgebieden planten en dieren. Bij het 

verwijderen van riet vanwege de werkzaamheden, wordt na de uitvoering nieuw 

riet teruggeplaatst. 

 
Sociale relevantie  

Sociale relevantie heeft betrekking op het sociaal welzijn van gebruikers en 

omwonenden van een project. Sociaal welzijn wordt hierbij breed opgevat.  

Denk aan het betrekken van stakeholders bij ideeën over duurzaamheid en het 

uitwisselen van kennis met andere dijkversterkingsprojecten. 

ī In de ontwerpfase zijn belanghebbenden (zie paragraaf 5.1) betrokken om hen 

enerzijds te informeren en anderzijds om in dialoog te gaan over 

ontwerpvraagstukken.  

ī Onderdeel van de aanbesteding zijn de eisen met betrekking tot de Social Return 

of Investment (SROI) waar de aannemer aan moet voldoen. Dit verplicht een 

aannemer om invulling te geven aan de gestelde SROI-eisen. De aannemer 

werkt de SROI uit.  

 

Energie 

Thema Energie is na het invullen van het ambitieweb zeer actueel geworden. 

Daarom is dit thema alsnog toegevoegd aan de duurzaamheidsambities van het 

waterschap. 

 

Er zijn twee concrete maatregelen toegevoegd voor het beperken van emissies nabij 

kwetsbare natuurgebieden. Er zijn twee concrete maatregelen: 

ī Als voorbereiding op het contract onderzoekt het waterschap tijdens de 

aanbesteding of het haalbaar is te eisen dat het werk volledig emissieloos wordt 

uitgevoerd. 

ī Het voorschrijven van eisen aan in te zetten materieel die gebruikt worden tijdens 

de uitvoering. Er kan bijvoorbeeld gedacht worden aan materieel dat niet ouder 

mag zijn dan 2015 (Stage IV).  

3.3 Interne koppelkansen 

Gedurende het project, de uitwerking van de varianten, de uitwerking van het 

ontwerp en het opstellen van het contract, bekijkt het projectteam of er interne 

koppelkansen zijn vanuit andere projecten van het waterschap.   

 
KRW 
De watergang van de Amstel valt onder het Kaderrichtlijn Water (KRW) ñAmstelland 

Boezemò. In het waterbeheerplan zijn diverse KRW-doelstellingen geformuleerd. 

Vanuit de KRW geldt dat de huidige situatie niet mag verslechteren en waar mogelijk 

verbeterd moet worden. Dat geldt niet alleen voor de oever, maar ook bijvoorbeeld 

voor oeverlandjes en ondiepe of luwe delen in de boezem. Wat er nu aan water- en 

oevervegetatie staat, moet tenminste behouden blijven.  
 

Met het team Ecologie en Biodiversiteit is afgestemd of er binnen het projectgebied 

mogelijkheden zijn voor interne koppelkansen voor verbetering van de KRW-

doelstellingen. In paragraaf 5.4.2 wordt verder ingegaan op deze kansen. 
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Lekke polders 

Er is afstemming geweest met het project Lekke Polders. Dit project is erop gericht 

om de hoeveelheid inlaten te verminderen om zo minder boezemwater (slechte 

kwaliteit water) in de polder te laten instromen. In het project Amsteldijk West zijn 

geen mogelijk te verwijderen inlaten bekend. De bestaande inlaten blijven 

gehandhaafd en blijven voor het waterschap hun functie behouden. 

3.4 Externe koppelkansen 

Ook buiten de eigen organisatie zijn er koppelkansen. Namelijk bij de gemeenten in 

het projectgebied en Rijkswaterstaat.  
 

Gemeente Amstelveen  

Samen met de gemeente Amstelveen streeft het waterschap naar een minimale 

impact van de dijkverbetering op de omgeving. Hieronder is beschreven op welke 

wijze en waar de samenwerking plaatsvindt.  
 
Wegdek en weginrichting 

Op het gedeelte vanaf de N201 tot en met Nes aan de Amstel heeft de gemeente 

aangegeven dat de komende jaren de deklaag van het asfalt vernieuwd moet 

worden. Lokaal wordt ook de tussenlaag vervangen. 

Het dijkverbeteringsproject ten zuiden van Nes aan de Amstel neemt 

asfaltvernieuwing nu mee. De weg op de dijk krijgt een nieuwe asfaltverharding. 

In Nes aan de Amstel hebben omwonenden en de dorpsraad aangegeven dat er veel 

zorgen zijn over de snelheid van het verkeer en dat men graag een veiligere 

inrichting van de weg zou willen. Het waterschap, gemeente Amstelveen en de 

dorpsraad trekken in de volgende fase gezamenlijk op, om tot een veilige 

weginrichting te komen. 
 
Gemeente Uithoorn  

In de samenwerking met de gemeente Uithoorn streeft het waterschap ernaar om de 

impact van de dijkverbetering op de omgeving te minimaliseren. Hieronder is 

beschreven op welke wijze en waar de samenwerking plaatsvindt.  
 
Bestaande elementen als hoogtemaatregel 

De waterkering langs het voormalig Cindu-terrein in Uithoorn is door middel van 

nader onderzoek goedgekeurd op hoogte (zie figuur 5). Nader onderzoek 

omschreven in de notitie voor de bepaling van de sterkte van de damwand heeft 

laten zien dat de damwand die nu aanwezig is in het buitentalud in goede staat is  

(Bepaling sterkte damwand Amsteldijk Noord Uithoorn, Antea Group, 2022[Lit. 25]). Op 

deze locatie zijn hierdoor geen werkzaamheden nodig.  
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Figuur 5: Locatie voormalig Cindu-terrein en constructie (roze lijn) 

Planontwikkelingen nabij Wilhelminakade  

Op de dijk langs de Wilhelminakade ligt een groenstrook langs de rijweg, zie figuur 6. 

Er spelen drie ontwikkelingen in de buurt: een nieuwbouwproject Vinckebuurt, de 

aanleg van een E-harbour (een jachthaven voor elektrische vaartuigen) en het 

verlengen van de tram Amstelveenlijn. Hieronder zijn ze genoemd. 
 

 
Figuur 6: Huidige situatie Wilhelminakade Uithoorn 

Nieuwbouwproject Vinckebuurt 

In het gebied bij de Wilhelminakade is nieuwbouwproject Vinckebuurt in ontwikkeling, 

zie figuur 7. Dit plan kan in de toekomst van invloed zijn op de dijk. 
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Figuur 7: Locatie planontwikkeling Vinckebuurt Uithoorn en de dijkverbetering langs 
de Amstel bij situatie 4B 

 

Aanleg E-harbour  

Er zijn plannen voor een E-harbour (een jachthaven voor elektrische vaartuigen) in 

de Amstel, gelegen aan de groenstrook (zie figuur 6). Loopsteigers sluiten de haven 

op de kade aan.  

 

Verlengen van de Uithoornlijn  

Momenteel wordt er gewerkt aan de verlenging van de Uithoornlijn. De tram stopt in 

de toekomst nabij het dorpscentrum van Uithoorn bij de Wilhelminakade.  

 

Omgang bovengenoemde ontwikkelingen bij Wilhelminakade in dit plan 

De Wilhelminakade vormt geen onderdeel van dit dijkverbeteringsplan. Op dit 

moment speelt er nog geen hoogtetekort op de dijk langs de Wilhelminakade. Alle 

hierboven benoemde ontwikkelingen zijn van invloed op de nieuwe inrichting van de 

groenstrook langs de Wilhelminakade. Het waterschap is graag vroeg betrokken bij 

deze ontwikkelingen. Zo voorkomt het waterschap dat na een herinrichting de dijk 

alsnog opgehoogd moet worden. Zodra de plannen van de gemeente concreet zijn, 

onderzoekt het waterschap welke eventuele dijkverbeteringsmaatregelen meteen 

meegenomen worden in het project. 

 

Schansgebied 

Voor de herinrichting van het Schansgebied (Masterplan Dorpscentrum) heeft het 

waterschap afgestemd met de gemeente Uithoorn om de dijkverbetering te 

integreren in het ontwerp. Het waterschap voert de werkzaamheden aan de dijk 

vooruitlopend op de herinrichting uit. Hierbij is rekening gehouden met het toekomstig 

ontwerp van de gemeente. 
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Figuur 8: Locaties planontwikkeling Schans Uithoorn en de dijkverbetering langs de 
Amstel 

Wegdek 

Voor de wegverharding op de Amsteldijk Noord en Zuid is de komende jaren 

(ongeveer 10 jaar) geen groot onderhoud voorzien. Lokaal wordt wel de deklaag 

vervangen en zeer lokaal ook de tussenlaag. Op dit moment zijn er daarom geen 

(grote) meekoppelkansen. Voor toekomstige dijkverbeteringen stemt het waterschap 

de onderhoudsfrequentie van de weg af met gemeenten volgens het principe van het 

Handboek Samenwerken op Dijken (Handboek Samenwerken op Dijken, 

Waterschap Amstel Gooi en Vecht, BOWA, SARIZ, 2020[Lit. 29]).  

 

Weginrichting situatie 3, 4A, 4B en 7 

De gemeenten Amstelveen en Uithoorn pakken de kans aan om de weginrichting van 

de Amsteldijk Zuid aan te passen bij situaties 3, 4A, 4B en 7 van de dijkverbetering. 

Specifiek voor situatie 4A, 4B en 7 is de gemeente Uithoorn voornemens een 30 

km/u zone in te richten. Het ontwerp van de dijkverbetering en het ontwerp van 

weginrichting worden in de volgende projectfase op elkaar afgestemd.  
 

Rijkswaterstaat 

Rijkswaterstaat heeft het waterschap gevraagd of langs de Amstel compensatie 

mogelijk is voor het dempen van circa 150m2 Amstelboezemwater. De demping vindt 

plaats vanwege de bouw van nieuwe brugpijlers ten behoeve van de verbreding van 

de rijksweg A9.  

Aangezien voor de dijkverbetering ook compensatie van boezemwater nodig is, trekt 

het waterschap hierin samen met Rijkswaterstaat op. De compensatie van het 

boezemwater is beschreven in hoofdstuk 4.4. 

 

Provincie Noord-Holland en Landschap Noord-Holland 

Er zijn voor dit project geen meekoppelkansen met deze partijen gevonden. 

  














































































