
Rotterdam.nl I Parkeereis

Vrijstellingen

Woonfuncties (gbo totale project) geen

Horecafuncties (bvo)

Niet-woonfuncties (bvo totaleproject)

U bent niet vrijgesteld van minimale parkeereisen voor auto's.

U bent niet vrijgesteld van minimale parkeereisen voor fietsen.

Gebied
C. Overig gebied (omliggende woon, werk- en recreatiegebied, inclusief Hoogvliet, Pernis, Heijplaat, Rozenburg, Hoek

van Holland en het havengebied).

Niet woningen
Het aantal fietsstallingsplekken bedoeld voor kort stallen (bv. bezoek), mag in korting gebracht worden op de parkeereis

voor fietsen, indien er voldoende ruimte is om deze in de openbare ruimte te realiseren.

Autoparkeerplaatsen Fietsstallingsplekken

Kort

Aantal (m2 in stallen

Functie bvo) Eis Eis (bezoek)Norm Norm

2,18 5% 0,11Kantoor

32,05 0,25/100m2 13,36 5% 0,67

(loods, opslag, transportbedrijf etc.)

33,59 FietsTotaal Auto

Dubbelgebruik
De daadwerkelijke vraag naar autoparkeerplaatsen per functie is niet de hele dag hetzelfde. Overdag is maar een deel

van de bewoners thuis, zodat niet alle autoparkeerplaatsen bij de woningen bezet zijn. Het omgekeerde geldt voor

andere functies zoals kantoren: overdag zijn de medewerkers aanwezig en ’s avonds en in het weekend zijn de

autoparkeerplaatsen leeg. Om de parkeervoorzieningen optimaal in te zetten wordt gebruik gemaakt van dubbelgebruik

van de aanwezige parkeervoorzieningen. De aanwezigheidspercentages worden gebruikt om de parkeerbehoefte op het

maatgevende (drukste) moment te bepalen. Voorwaarde is dat de parkeervoorzieningen openbaar toegankelijk zijn zodat

dubbelgebruik ook daadwerkelijk mogelijk is.

Werkdag- Werkdag- Werkdag- Koop- Zaterdag- Zaterdag-

Functie Eis middag middagochtend avond avond avond Nacht

Totaal 33,59 33,59 1,68 1,68 3,21 0,00 0,00

Kleine projecten zijn volledig vrijgesteld van de parkeereis. Geef in onderstaande tabel per functie de oppervlakte aan. De 

normgrondslag bij woningen is uitgedrukt in m2 gebruiksvloeroppervlak (gbo). De normgrondslag bij hiet woningen is 

uitgedrukt in m2 bruto vloeroppervlakte (bvo).

1,54 1,7/100m2

15,53 Fiets o,78 

kort

0,6/100m2

128 m2 1,2/100m2

geen of < 200m2

> 600m2

Arbeidsextensief / bezoekersextensief bedrijf 5342 m2

Rotterdam.nl


Werkdag- Werkdag- Werkdag- Koop- Zaterdag- Zaterdag-

Functie Eis middag middagochtend avond avond avond Nacht

(100%) 1,54 (100%) 1,54 (5%) 0,08 (5%) 0,08 (0%) 0,00 (0%) 0,00Kantoor 1,54

(100%) 32,05 (100%) 32,05 (5%) 1,60 (5%) 1,60 (10%) 3,21 (0%) 0,00Arbeidsextensief / 32,05

bezoekersextensief bedrijf

(loods, opslag, transportbedrijf

etc.)

Totaal 33,59 33,59 1,68 1,68 3,21 0,00 0,00

De parkeereis voor auto's (maximum van de parkeervraag per dagdeel): 33,59

Saldering
Bij een bouwontwikkeling of gebruikswijziging hoeft alleen te worden voorzien in de extra parkeerbehoefte. De

parkeereis kan daarom worden verminderd met de parkeereis van het laatste legale gebruik, tenzij er sprake is van

langdurige leegstand. Verondersteld wordt dat voor de oorspronkelijke functie voldoende parkeer- gelegenheid aanwezig

is.

Wanneer de parkeereis voor een bestaande functie kan worden gesaldeerd moet de rekentool los worden ingevuld om

de parkeereis van de bestaande functie te berekenen.

Bij transformatie, herbestemming, functiewijziging en sloop-nieuwbouw wordt een bestaande functie vervangen door een

nieuwe. De bestaande functie heeft een parkeerbehoefte die aan de hand van de normen bepaald kan worden, net als de

nieuwe functie. Door het salderen wordt de parkeerbehoefte van de nieuwe functie verminderd met die van de bestaande

functie, waarvan dan wordt aangenomen dat daarvoor al voldoende parkeergelegenheid aanwezig was. Als er sprake is

van langdurige leegstand - uitgangspunt is minimaal 5 jaar - mag niet meer gesaldeerd worden.

Bij salderen van parkeerplaatsen gelegen in de openbare ruimte moet rekening gehouden worden met

aanwezigheidspercentages omdat het maatgevend moment van de nieuwe functie op een (heel) ander tijdstip kan liggen.

Als dat zo is, is er feitelijk sprake van een nieuwe parkeerbehoefte die niet gesaldeerd kan worden. Een transformatie van

Voer hier de parkeereis voor auto's in. Dit kan berekend worden door de berekening voor de parkeereis nog een keer

apart in te voeren voor die situatie.

O Ja @ NeeIs er sprake van een langdurige leegstand (2 5 jaar)?

O Ja @ NeeIs er sprake van een functiewijziging?

parkeereis na correctie 33,59

dubbelgebruik

parkeereis laatste gebruik 0

parkeereis na aftrek laatste 33,59

gebruik

Nabijheid OV-station/-halte

een school naar woningen is een voorbeeld waarbij parkeerplaatsen gelegen in de openbare ruimte niet kunnen worden 

gesaldeerd.



Als een ontwikkeling wordt gerealiseerd in de nabijheid van de in onderstaande tabel opgenomen OV-station/-halte wordt

de autoparkeereis verminderd conform deze tabel. Voor de gehanteerde gebiedsindeling (zone A, B en C) zie de indeling

op de kaart hierboven.

Invoertip: er is maar een keuze mogelijk in onderstaande tabel. Kies diegene die het hoogste kortingspercentage

geeft (uitgezonderd Alexander).

OV-halte 0 tot 400 meter 400 tot 800 meter 800 tot 1200 meter

O 50% O 40% O 30%Rotterdam Centraal

O 40% O 30% O 20%Beurs, Blaak en Schiedam Centrum

O 30% O 20% O 10%

O 20% O 10% O 5%

O 10% O 5% O 0%Randstadrail-/metrostations in Hoek van Holland en

O 0% O 0% O 0%Alexander

© Niet van toepassing

Autoparkeerplaatsen

Bruto 33,59

Korting obv OV- (0%)

nabijheid 0,00

Extra fietsparkeerplaatsen
Als een ontwikkeling in betaald parkeergebied voorziet in extra fietsparkeervoorzieningen op eigen terrein, wordt de

autoparkeereis met maximaal 10% verlaagd in de verhouding twee fietsparkeerplaatsen in plaats van één

autoparkeerplaats. Deze extra fietsparkeerplaatsen moeten worden gerealiseerd op eigen terrein en zijn bedoeld voor

langparkeerders (bewoners, werkers, studenten).

Extra fietsparkeerplaatsen 0

Verlaging autoparkeereis 0% 0,00

Maximale verlaging 3,3610%

autoparkeereis

Uiteindelijke verlaging 0% 0,00

autoparkeereis

Mobility as a Service (MaaS)
Als bij een ontwikkeling in betaald parkeergebied gebied voor alle toekomstige gebruikers Mobility as a Service

Randstadrail-/metrostations zone C (behalve Hoek van

Holland en Nesselande)

Overige tramhaltes in zone B

Overige treinstations

Overige Randstadrail-/metrostations binnen zone A en B

Overige tramhaltes binnen zone A

Nesselande

Overige tramhaltes in zone C



structureel, dat wil zeggen voor minimaal 10 jaar, beschikbaar wordt gesteld mag de autoparkeereis tot maximaal 20%

worden verlaagd.

Verlaging autoparkeerplaatsen 0,000

Maximale verlaging 20% 6,72
autoparkeerplaatsen

Uiteindelijke verlaging 0% 0,00

autoparkeerplaatsen

Samenvatting van de berekening
FietsAuto

0,00 0,00Parkeereis o.b.v. woningen

33,59 15,53Parkeereis o.b.v. niet-woningen

Totaal o.b.v. bebouwing 33,59 15,53

33,59Na correctie o.b.v. dubbelgebruik n.v.t.

33,59Na correctie o.b.v. saldering laatst legale gebruik n.v.t.

FietsAuto

Bijzondere vrijstelling o.b.v. nabijheid OV 0% 0,00 n.v.t.

Bijzondere vrijstelling o.b.v. deelauto's (woonfunctie) n.v.t. n.v.t.

0% 0,00Bijzondere vrijstelling o.b.v. Mobility as a service n.v.t.

Bijzondere vrijstelling o.b.v. extra fietsparkeerplaatsen 0% 0,00 0,00

Totaal bijzondere vrijstellingen 0,00 0,00

33,59 16,00Netto parkeereis

Parkeereis auto's

De parkeereis voor auto's ligt op 34. Bij toepassing van bijzondere vrijstellingen kan deze verlaagd worden tot 34.

Parkeereis fietsen

De uiteindelijke parkeereis voor fietsen ligt op 16. Waarvan 15 voor lang stallen en 1 voor kort stallen zijn bedoeld.

De bovenstaande berekening is slechts indicatief en er kunnen geen rechten aan verbonden worden.

Collectieve parkeervoorzieningen op eigen terrein bij nieuwbouw of transformatie moeten voorbereid zijn op het kunnen

laden van elektrische voertuigen (EV Ready).
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